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INTRODUCÇÃO 


Sr. Menistro. 


Cumprindo o regulamento, tenho a honra de apresentar a V. Ex. o re- 
latorio dos serviçós da Estrada, durante o exercicio de 1924. 

Profundamente perturbados, no segundo semestre, pela inopinada, ir- 
rupção do movimento de rebeldia que se manifestou na cidade de S. Paulo, 
no mez de julho, contra os poderes constituidos, não podiam os resultados 
do trafego attingir á expressão financeira, que fôra licito prognosticar para, 
esse periodo, em condições normaes da vida publica do paiz. 

- Ainda assim, apezar da accentuada depressão que se verificou, quer no 
transporte de mercadorias, qt "no de viajantes, notadamente no ramal de 
S. Paulo, cuja renda, no comp o geral da receita, é consideravel, houve, na 

- apuração desta em confronto com a do anno de 1923, que transcorreu em 
“calma, um excesso representado pela importancia de 8.475:4524178. 
O effeito nocivo dos deploraveis acontecimentos a que alludimos, esten- 
deu-se a grandes distancias, o que não é para admirar, pois que, assim 
como o progresso e a prosperidade do Estado de S. Paulo se reflectem bene- 
ficamente sobre os Estados circumvizinhos, por varios meios de commu- 
nicação, que ficaram grandemente perturbados, assim tambem, achando-se 
elle numa situação de grave intranquillidade, as suas relações e transacções 
“ interestaduaes não puderam deixar de se resentir. 
Devemos, porém, restringir-nos ao que concerne unicamente à Estrada 
de Ferro Central. 
- Bemse póde imaginar o prejuizo que sobreveiu ao trafego no ramal de 
S. Paulo e que poderia ter sido ainda maior, si não fosse a calma e a dedi- 
cação do pessoal indispensavel á segura circulação dos trens, e que não se 
recusava a correr riscos de vida, além de sempre ter procedido com a mais 
insuspeita lealdade. 








VI 


- 


Passemos a mencionar O SPP AR em que foram orçados os damnos ] 
causados á Estrada, quer directa quer indirectamente, em consequencia da E 
referida subversão da ordem publica em S. Paulo. 

t Quanto á renda bruta, vê-se, pelo quadro aqui junto, que, NE julho de | 
1924, ella estava em escala ascendente e que, em julho e agosto, soffreu a 
consideravel baixa de 1.016:773$ comparativamente. com a do anno de 1928. 

Cumpre-nos dizer que, si nessa comparação abrangemos toda a renda 
bruta, foi porque o trafego do ramal de S. Paulo é alimentado pela maior 
parte do trafego da Estrada, e principalmente porque toda a actividade eco- 
nomica, industrial e commercial das zonas servidas pela Central foi desfa- 

) voravelmente affectada, pela anormalidade das condições de vida que e 
naram no Estado de S. Paulo, ; 

Consideremos, agora, os prejuizos peida da peleja no trecho terminal 
da Estrada no mencionado ramal. 

Nas construcções da Via Permanente a estimativa feita para as repa- 
rações elevou-se a 400:000$, sendo as principaes as dos seguintes edificios: - 


Oficinas do Norte . . ic cce sea 2 o 49:0008000 + 
ad Arinbsonsda MOOCK me sad SR go 0) a o 85:0008000 | 
Be Estação carmazensdo Norte... . 2... 60:0008000 
p: Quanto ao que alfectou ao. nstoetal de transporte, pela destruição e 
| avarias de locomotivas e vehiculos, a respectiva importancia foi orçada em 


1.750:0008, comprehendendo acquisição de materiaes e admissão de pessoal 
extraordinario para as reparações, as quaes tinham de ser executadas com 
maior celeridade, 
Addicionando-se os mencionados itens de prejuizos, verifica-se que a 
Estrada soffreu uma perda de 3.106:000$, em nspanen oia da luta revo- 
lucionaria na capital do afago de S. Paulo. À 
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Fundos das officinas do Norte, Rua Piratininga, 
mostrando os vidros despedaçados por effeito de bombardeio 
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Interior da fundição das officinas do Norte, vendo-se as obras moldadas e os signaes na 
cobertura, produzidos pelos balins de schrapnell 
































VII 
RENDA INDUSTRIAL DOS EXERCICIOS DE 1922 A 1924 
Rep SEE IN EDS TS 
192% 1925 1934 

Janeiro. . . - 8.659:9368335 9.245:9338435 9.271:4205983 
Fevereiro. 7.106:8348997 8.069:351$065 8,177:071$912 
Março. . 7.574:7228582 8.787:6008629 9.392:9173014 
Abril . 7.085; 1368274 8,422:5398554 9.956:921$582 . 
Maio . . 7.808:9348796 7.761:1018231 9.468:415g109 
Junho . 8.019:3988603 8.432:406g037 9.371:5708499 
Julho . . 7 918:990$913 8.358: 1188522 7,493: 1505816 
Agosto. . . 8,747:827$968 9,089:9708496 8.938: 165$832 
Setembro . 8 980:4544627 9.221:3608342 9.304:9543106 
Outubro . 8.942:3338836 9.484:793$083 8.987:4578370 

, Novembro 8.075:2778006 8.933:165$080|  10.814:508$308 
Dezembro. 8.684:3738491 9.551:8178649)  12.657:056$360 





“97.604:221$878|  105.358:1578713]  113.833:0008891 
CEEE QRO 5 vida 1 PE E 2 te E 

- Juntamos alguns documentos de serviço interno, pelos quaes se póde 
formar melhor juizo sobre as conjuncturas creadas ao funccionamento re- 
gular da Estrada pela rebellião de S. Paulo. 

« Entre as medidas extraordinarias postas em pratica nos serviços tele- 
sraphicos, não podem deixar de figurar em primeiro logar o ardil intelligente 
e animoso de que lançou mão o Sr. Agente Cicero de Azevedo, em com» 
panhia do telegraphista encarregado, Sr. Joaquim Ferreira de Moraes, bur- 
lando a vigilancia dos revoltosos que haviam occupado a estação do Norte, 
usando um apparelho existente no Deposito de Machinas, com uma bateria 
insignificante, que attendia apenas ao serviço do referido Deposito, trans- 
portado tudo de modo imperceptivel para local fóra das vistas dos occupantes 
e sangrando no escuro o cabo armado erguido naquellas proximidades para 
se pôrem em communicação com a estação Central, com risco das proprias 
é vidas, o que foi conseguido, tendo sido recebidas informações até então igno- 
- radas, que muito orientaram O inicio das operações das forças legaes. 


vm ESA ad As 


eonar o seu PSI EI por traição as um à conductor de trem. que fez ER 


causa commum com os revoltosos, foi aquelle agente preso, embora tivessem | 
conseguido evadir-se os seus companheiros, cessando. pe este motivo a 
communicação que então tinhamos com o fóco da revolta. 


Não deixámos, entretanto, de manter sempre communicações tele. 


graphicas com a avançada das forças legaes e o posto princi ipal do capima nda À [é 


tendo cabido 4 nossa Estrada installar, sob fogo, o proprio. posto telegraphico, 
que foi utilisado posteriormente pela Repartição Geral dos Telegraphos. 


O que foi o concurso do telegrapho da. Estrada durante o tempo em que 
- havia maior anciedade pelas noticias detalhadas das occurrencias que enlu-. 


taram a cidade de S. Paulo, naquellá época, está na consciência de toda a 


Administração que o acompanhou sempre de perto. (A) — C. de Faria. 
Chefe do Telegrapho.» | 


Foram organizados, durante o e Evipciobário: 183 trens espe- 


ciaes para transporte de tropas, cujas relações se acham annexadas in fine. 
E' digno de nota salientar que se não verificou um só accidente na circulação é 
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desses trens — o que vem apoiar a segurança com que se effectua o movi- — 
mento de trens da Central, apezar da animadversão com que, as mais das. pt 


vezes, se referem ao assumpto alguns orgãos da Imprensa, indispondo aopi- 
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nião publica contra um serviço cujas perturbações são consideradas, até por 
technicos estrangeiros, inferiores á media commum dos riscos da industria. 


E' commum á critica esquecer o volume. de trafego da Cental e, dahi, | 


abstrahir do coefficiente de porpenp aa que é india pin ao E ag 
do serviço. - 


Uma estrada de ferro animada pela circulação diaria de 963 trens não 


póde apresentar um resultado de regularidade senão proporcional ao de 


outras, cujo movimento se limita a algumas dezenas de a aresd E logico 


“e intuitivo. 


A circulação durante o anno foi calculada em 351. 812 trens. 


Pela relação a seguir, na qual se faz confronto entre os accidentes occor-. 


ridos nos annos de 1924 é 1923, verifica-se que o total dos accidentes, em 
1924, foi expresso pelo numero 151. 


Ora, é uma percentagem diminuta, á “vista do volume do trafego. 
Ainda assim, seria possivel reduzir até quasi annullar — não fossem as 


causas de natureza fortuita e a fallibilidade do trabalho humano — esse re-. 


sultado, que é devido, em grande parte, á deficiencia de apparelhagem da 
Estrada, em materia de segurança na circulação. 
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Locomotiva 719 atirada sem governo pelas forças revoltosas contra as nossas linhas de defesa, 
tendo tombado por ter sido providencialmente cortada a linha na 4º parada 














Rombo feito por uma bala de grosso calibre no muro de recinto das 


officinas do Norte. Rua Almeida Lima 








cs Total. “6 


IX 


A maioria dos accidentes verificam-se no recinto das estações, por equi- 
voco dos guardas-chaves, que, como se sabe, embora tirados dentre os tra- 
balhadores de Linha mais aptos ao desempenho daquelle mister, são homens 
de instrucção rudimentar, nem sempre dotados do equilibrio nervoso neces- 
sario ao exercicio de tal funcção, puramente mecanica, sim, mas que exige 
perfeita calma. | | 


ACCIDENTES MATERIAES 


Foram registrados os seguintes: | 
Em 1924: 


33 collisões, 
45 descarrillamentos. 
73 outros accidentes. 


EPOtglE: de 451 


Em 1923: 


40 collisões. 
29 descarillamentos. 
87 outros accidentes., 


ACCIDENTES PESSOAES . 


Deram-se em 1924 — 45 accidentes pessoaes, contra 60 em 1923, tendo 
sido de 21 o numero de fallecimentos e 24 o de ferimentos, entre empre- 
gados, passageiros e transeuntes. 
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Carro de 2º classe, que fazia parte da composição do trem blindado, 
denominado trem phantasma, vendo-se as paredes e o tecto crivados de balas de 
pequeno calibre dos canhões dos carros de assalto 
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Effeito de uma granada sobre carros que estavam recolhidos 
ás ofiicinas do Norte, para serem reparados 
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Vista mostrando o efeito de balas de schrapnell sobre a cobertura das officinas do Norte 


«é 


do 





X HI 


LD 


























E A pe ge RD TD CO RR PE RN 29 ca) ça PSA SÁ a 5 GA Dé À OR 05 Po A DR a a SR ne pe a Bo 
gi AE Sa ai re REL Au Doi, | “MoPWaTagidaLAsgazHa| emo) cu [ico + + = esebrog)r e Eve ige 
E — E A AA 600 Peso mo o Pg upa e 0l q quo Po pa A AO CR De MOO PE TERNO] 4 DO! RA TE o BI BIIEO O PERAT DIA | 0 SEER 
er Ber jo do eso apaga. CR grip ns o ra OD EA PEL NG DO ORADORES lo od NO DEP CRISE e 
ee sl RR REAR RE TO. SORO COR To | [A RE RARE PARDAL RS TRUE SD [SO E pa 106) o GR 
Ect Ed SER GI AN e ÃO aço De A) PO G'SI]OePWaLIgI“adgi "as HPÁLTAF | TE Rui vd dee O ud do dE AE POR 80] 5 = psp 
er E E SEA eder o EaD Dag AUTO atm a PREGO N RP GRADE DRA E 1 MAP A RE 2 e SN EE 
Bites oro LE receio o Ciro, pponoga dna) ave gra pr O HEAT ELES ooo TPRGaD ENA CR id So o e E 
E Lig ERR VAR SU AM Das DAR REED BC PA It) A 9 DS OVER é RR rg o PO) PR RS RIVODE |: cet 
EH EM Er a a AS 1 OLHE" Gra dC LT HI ATUALVAT| SONS ANA] 2 55 pao TRE PR SERIO] cs Face "E, 
em Cdr e e eo era pelogo Com) o = Sata dR ad EAR jo Ac ojangomo)? = ed, CO EM a 6 
TOL = E OS RIC pj bo RR a DO a 1771: Ci CE fd a RD pe 7 o 0 A) A E A DO TR De « «1 
or SÉ RS E CR a E op PRE ED DR AR O UR ad O “Wragras HE LrgaTAE “* + oropoag)" + *« Die REje dé E Site e <1 
PR ERRO DR OURO RR RR E 1 PRM CR So o A Tc, Lp E EP ii 0jsose e 
PD ON Do e ARE PROERD DO pe (0 CRC PEC a RE ÃO [a] mia ORI OP OPeIsa OP BPHOd |: ** « «tg 
86 86 a SO RSRS do a ae Ê, fo 74 a Mapwargear| + - mm) cce |: = e pomeW)| ct « e ne 
16 1 aee ce» prio ppRSOND PIT | * * COZIPWAICE'VALCINISLEI] * * cOJOpooa|* * "aMoN]: * ONESSE AP SOIVO GP "DA! * “oi ap 06 
1 WL— 8 WL osunduaa + ya “OySisoawos | ONTISIA E io OLIDIAXI OQ AavaINAn | vaLLava va vid 


E gas Dra dO e ap DR TG a a a ia esp ipa 





HIHON HI OVÔÍVISE VN SOCVNHOZ SEVIDIISE SNISL 





Y 





XIV 


l 
RUA ame 
E po 
DE CRE 
“ Ê, ae J 
e: 
ORA nf 
mo o —- 
w” | 
La (A 
a gPÃ, 
Momo 
o — 
es 
) e 
er — 
Bu Bu 
e ss 
ERR e. dr 
6. 6€ 
q “e 
LIWL—BWL 





Jos " a Pede je ad a ta Mi > 
PERA RR O 0 ARA, MP ge, 


na fai Agi dead 


Ar [a À Lron+ WA AV a as ve. 
2 080 “gap 


frades o usos mindos-Ge'-ESIeG-GIcr | = Sat da ar enrararai) 


[or conse 


CAR TRT A RR RO RR MES RO? 
Cr LEA .. dos Ro Ls: Um ENO. 6 cê e dee 
dp eta les a visconde a e 6 ace cn ey POA RIaR E] 
ERR E q A E, À PR TND, O ECT 
Pee cc mioro é ques e e co aco o iggonr TAS 
* Mowusgia « OOL| + * H6SALWALNT ALAS! 
torto" copW epeiomo 'eotEc |" “CHEST IAZADI O LGATVAI!: 
COS o Eos E RE e e A Ca PRANTO at À jo ia da A 

SA VA EVINTUIO VLIWAS TE 
oca e e nc erra no oe o To ga) 
ETR O do cr macete creonea) 
0 + + -cotg Eh. ee cer» cc crproncgtl 
* ABoW wo pci epedogo ez | cr cc no To demaI!: 
ema c a a oo eo cnjaio oe Colo SRP HT OWA LGHI! 
e dE 6 . WS)" * cLISgAr'VAZHO ALE): 
Pads a PADRES co MMPXISINTIATILENI AZ aEMWAI|: 
* Aãow mao « ez|t cc vaSAraTaIHr'Le!: 
** esp «WE |" * * HOSINTVALWAI'LSI! 
ooo mms é qo low 0 mr dra: 
te e cortzz upefomo org] cc... "LISHI“gr: 

osundaad OYÍISOdWOI 


do OSEg|*L 79 INE MFA WAL dra Ra): 


PE De da roer epedona cortut - Pen o MESVALLIGI + 


“H 4]: 





* PIE “Ap 


. « qmutenp)|+": 


- oPIrgeW A! 


gursvdnf E 


É bad agi 


“ a9PIeW *A . 


* * praOpED|* 
“ . * Jenuad|* 


*OPAOJSUMO “S|* 


“mg eques|- 
-opluy oques|- 
“zn19 wjuvs |* 
Per REMNES 8 7 
* “oxaznid|* 


* 9PRGEW CA! 


"BSUaIrA |" 


ONILSIA 


Eu ra onIS .. 
Pa «| 
ojdodo1d *“W pra 
“ . Wu . “ 
» « .. 
.. vSU9IA .. 
. *guesednf o Sa 
« e .. 
Auyuita vueg)* + 
. “oBuajvoy “ . 
sousoH seW|* 


* vinprosvy . 


EE 2 SID 


Pacera Po 14 oO" 
a “te a 
vce cu « 
SS TRT WO ho 


DE 8 Má 


. FAESA « << «lt 
. “ . *“W'v*D oS)* 
.. “TM oz "ea od]|* 
+" * ojuompapseay)- 


LE 
pad IGIL 
“q “ç 
RCE USP 
ba io 2 YO 
o yr «9 
* counfe 9 
. € «q 
* ojsodr « G 
Ç! ci, 

«I[ 


o» = cseSs0og]* “OIquajas a L 
“Wo epsdovoSer “os a To 
JeMW CT epreg tvljo toca «9 

** OpSBIAy "DSg]* ount « pr 
“ot + * oqurdumro)* « «fr 


or e Wpey “Doll” 
« e! .. “pd 1 *OJI9Z 
"Io “OU 19º WvHZ “gr 
“o * “(vIIeg 9)? ojua. 
a a eu pad dp etoj0Sso 
eUmMpeu wo) *d VD lt 
OEAOJSUUD es CAR CA adido *d A! *D NH 


* coBog “s|" 
*cerew av! 


VIDNIAIDONA 


*, *OHBJUBS] * 
. . ” *W eh 4 “Dog . 


OLIDUIXA OA gavaina 


SHQÍVISH SVSSHAII WH SOCVHHOS SHVIDHASH SNHHL 


” E 


EN 
ju. a Ts E JAN AP do. 





- . « « A 
« «tr 

« <6 

“ “ « « [A 
* coumfap £ 
VaILava va via 


XV 





IL pra PRE LD TU LE DR NR POR mA DR Je JSP LÃ VOA O TST O IES mo = A pa ea a OE TIC), EO vc o « CET não, “a “| 450)" * tie « HE 

Oz És eLDE Varia SE alia, e uá (180, cabrio q8 o Talha Tt O qro as ROO do a Um [e A OT DEN E mr) a cumps) voo feia cabia o ju q 
— — ue E BUSTO TB NOSSOS (e ON] ss asno ae Coao T3%A USP as BSTOA 

00 0% 87 1 0€ 9 ED o ND Mel aa E peer A o ar a 

ge Fo (0) . . . . “ . "D0'L epegomo 0s'0Z . . . . . . . . . . “A CA a gi “ . . oBaa st . . . « . . . . “ . . PIOAjOM . . “ « « IL 

. . . SAY PS . . . « . . . . . . . “seôIod . . ME « or 


. 

. 
. 
. 
. 
« 
. 


dE A awe Jerimo en OTIS RS Aq O Te pu pl O A Pr 1 UR O A HP ES * BIOAOd|* * ce eg 


” 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


op Ve, RASA a md cê Cod UIaR O dl Pao ASI 6 AO ORA E RT Ji TU A pi A 
v 

9 = Pose e e +» ppeSamo “00'p “cg rodas) * aopriyew A OR ep (eja | ERPRCARE RR TOR ERC QUA [2 SONO 
Adr Pam E OR RR DA RR AA UA IP DC o o Vo Re CITE TA gia TOS GS OIT TS RÃ OS QU EO O a pn e mb o TD e e E RE 
ds ae ore e 0 + venGraT ç = obg ear Di TO a pi a EA CTN er e» * S9BRINO|? Pq «gr 
cor RE Voa eis el o OO gepeSog = |* SD era GTA AZINAI|E Co a “ASow|* * erdompro| "c++ cornegues|* * counf « TE 


ne a noabpuata pm car) voo vaia 166 RS ret, cg AR OD AN 


rs CE Md SD DDS ARS RE RR CR 0 o A a a 
ERP AD Moço SU a E QU RR E PROD RETO ICP LO | PNR SS PURE RD GIRA OA AME SSD 0 
19 E Si efe SE mto Lar igag Sig da mia as RC TR ar RU MPR E pet RR | OCA 6 TA Sig GR im 
E, A e 7 PR "CAVSANL HE dae 'arc'ge| * PIMENTA SRS dei a: ri, ERA 
DR = JR [RD AMARRADOS) a 2] A A O (O SA A a(o E Ga TCA iba | Pad amada Reg fa pr RR TR DRT 


. 
. 
o 
. 
. 
, 
« 
. 
R 


« « «< « « 


o DOR rd fofa ei (6 la e a a AS DC “gro aSUAZHILI| *-* ouoznio «6 


[SA . . . . . “ *CR'L « OP“ II . . . . . . . . . e Ri I to jt 4 
= + seumyopeonod|" * 


. 

. 
Lad 
a 
. 
a 
a 


HIVALWALACAZA aa WA Ra da 


Lo om | e egaspr sp GRIP epesam Oo]: cr Dao Cade E RARE 
WA LVA LA LL E UNA DO 9 PSY Ao BRR past Ro (o mo cia 


ou o 0 we 0 errar ASI ==] Sor-P Riad NdS a Rob Ra a ip ro De Ra te pe A wi P rod Si tanba o cio É psi TRA caio Pal de ge Tg 
gr gr |: cocresp'Lepisowec |* “Lea ga c'A cabia was 
Fo Phgo prado SEO do! sete  e-TE YpogoNo "DLL Pa o ORE 
Br AQ E cora gm jdo oa raia Ago o APR ca EN SSD RR RR Ve a, PRP CUP US qe 
EE CounERa ER DAN E ANDES PR copie Cos TIE er De PPA PEIES go A Lo RE aa ANDERS O TE A 


PIB *A|* QJuozmuoH cg) * tc crrMyocr"dsdoT|t + * e «q 


ajuoziroH | -vurgoemera| * * * seuWopeongod|" o" « «L 


. 
. 
. 
. 
e 
. 
. 
a 
R 


oe] ec one epeBpSGEL | e mTaLTAMNICIOI o * cxmng)" cojrgomo|" rr rc «lia dé |o * comi e 9 
O A o pe Brig o E Ta Daiteariol o DO Ca] CLA a RS ogia Ed APT COD SR E Do er e a ASTRO ça Do E 506 dr (RE : 
DEL SU — ZEN SN AR DARI DO CIR UR [ Ea daasgrarLa HI) * copidomo|: o: E Toboipas CU io Teo o a Ve AURA 
er er tece» +6 em epesom ortar “NzoHeArarage as) * oprmena)' cc aamng| cr cr to cgo| tre «9 
ae a Ma e eta e a aa a e e efe a o a e a O ec YA Ro HEI) * ajmozuoH eg)" * comalepem| + tre» -sogdrunyw]* * coumlap gr 





| 





XvI 


1 + .. . * 00'p epeBomo Gr] Croce e a Sg 8 01), ** cpegmo, * - “ASow]* * “puojdurd * omml «6 
sH ns = WD demo dormi, o into ST cabrio: oia CRER a ALogiriaz'LoNZ'Hs! . |. . . e .. je. « <Ig 
QE ad Nai ps SEO “semp ct cvpomo'graT'LoHs| * cm CA)" “ er E * oysoBe ap p 
6 GM | tcc + * cco'rrupedono ore] * caPSvAISWAZWLI'LSHD| Cr a elo “ a teles à PO LÃ 5 Ea 
HI bão gica Ria TO Rr GARNAA o 1a ag aa Rc o ta “gISdZ'A TIL SINZ'BS!: “mM CA) e PR "SU5IO.] 9 [ULIOJEW * oysode « g 
% 9% o PA ad AD RR 6 RR in A RA Vo ç « * SOPIRnHOg *V qug|r + cc « «6 

18 * + *08'g upelomo “Og'Lr)* * ee * coxmopwarLHI'SaI]| "tr e | * umne ** "JOW sgop s eU 
do is ads se Pa 2d porre ac rc ro Tomar) + a = ***» -amoop “O a eg 
or te Us o Ze'zz e MN ss fiel er Led a nm ia *jemoog|)* * Ayoseorf EMA e * PRO Ad daria 
. ie A IS PRA e A IN Logi'as) sunsísno)" * + BRR a cçs: D A ter sm 

6 TE Met dae 48 A LzoHr'AZ'agI az) * apre a|* * cesededed| cc re es cg e 4» 

“E a MT co DA cE'LI o abria «Res do ae! pa Hzsgi'az! * pungágno |* * cojeqner)* omed 'S "ag roMod « «9 

[A G *OO'II epeBomo *gr'g | rc cm Hrao va L'AZ'HE Pew *AjSuequomepuid|* + + srs 28 og *oumf « 9 
dA o O Eco ia ra Cai muda Ta Sua to Rofisa io bi O Ra ni ad vai: po DR RS [te PAS PR aci Aé 
KI ERA LA A A TE O DS DES RO TS TA LU gd Tg SNL E O a vAI « 2 ab Bda nd CR *.* ojsodP « pf 
pa mo “ mA ROO TO Mic o da o al são VE ad us Avrodgz'gi E « q e oC q à Vota “e eg 
H o Da er AP CI e RR RR ARE DT JE e a nd atoazgi!: - H Eai do! re dat pis ATE ERR on am 
pi ba girar alia for sogros tor aih ais Elsie a PE Sa Ra TAL groaz'ail!: E Fra o. RT a PY 
so DRA Da PO Ig AR E OE a ge E LO VS arara d! - a Ê E ara dedo do BRO PICA 

PAR Re o AR A O, DO O DR e RI A AToarail!: x CRI nao “xosod| "rr « «IL 
dE dado jo! E aa A gua Eos e Aod RR Fá ERP ROM SED ER pi 
ze a O Ca PO ga, OU" oe nDedemo, Car agio seo = e aper as Arodaz'gi BU9JOT|* * "SIAy *BOqu] VP souvIadO|* * «ouym! «g 
go APRE VER A RP PARRA 14,01 1 SH Do ga, ed e mp Cipa gal | da a : * » osoBrc p 
ás pt | od ri eee qo abr quo é fora VA L'gA TDI! É Sa PRE RR [DP PR À VE a A RE 
06 SA Er NR oe uprlop or) | cc cv. VA Vga LO ola) Ca [orcs eaod|* * r« «gi 
OSI per, pio Podia mei inaos 10), quod ni0 Boa SO Leao os ab gia AVogr'ar'HI'LE! mimampnng Ra" o oo O Beni st Te Ra om alam a defendo « «t 
e Da aeb esto cair dedo Po” lodida is Ea pr PE O Tg A Vrogil: MO” MR DD E PSI EA -* oumi «pr 
LIWL — 8 WL osunduad oySIsodwoo ONILSAA VIONIIDO NA OLIDUIXI OA aavaINa VaiLyva va via 
RR a ME ER SED a A TT a TEA SS 2 SADO DS E Co RS 

















XVII 

A administração, no dever de zelar pela s segurança do movimento, em- 
quanto não lhe forem fornecidos os recursos technicos que estão sendo por 
ella solicitados ha muito tempo, deliberou mandar o agente fiscalizar de 
visu o serviço dos guardas-chaves, sempre que haja cruzamento de trens ou, 
á entrada. de um trem, linhas occupadas no pateo das estações. 

Essa medida reduziu o numero de accidentes, mas porque sejam os 
agentes funccionarios sobrecarregados de attribuições (licença dos trens, 
venda de bilhetes, etc.) e porque, as mais das vezes, fiquem as chaves 
muito distantes do edificio das estações, nem emp essa providencia surte . 
o desejado effeito. 

Vem a proposito reiterar, mais uma vez, aqui, a necessidade impe- 
riosa, incontrastavel, intransferivel de se estabelecer o serviço de cabine em 
todas as estações, a começar pelas de maior movimento. Deste modo, como. 
é de uso nas grandes estradas de ferro, o agente, do interior da sua estação, 
governará o movimento pessoalmente, manualmente, e os riscos da cir- 
culação, ahi, como tem demonstrado a pratica, serão quasi inexistentes. 

Ainda para demonstrar o esforço, bem succedido, com que, apezar da 
deficiencia de apparelhagem, é executado o serviço do movimento, juntamos 
o interessante estudo a seguir, fornecido pela Chefia da Tracção e baseado 
na tabella adoptada pela fiscalização das estradas de ferro argentinas. 


LIMITE POR CENTO DOS TRENS CUJO ATRASO MÉDIO SERÁ 





CLASSIFICAÇÃO ATÉ Sus | ENTRE 5” E 30% | MAIOR DE 30% | 
ee y 
Malta Biba os 27 SAE cioa 5% 3%. | 1% 
Bad - nr tr a 10 % | A E ue 3% 
Neqguiat ss ST ECA 5 4 ra 10 %. 5 4 
BO A E 50 % AESA O % 
ARUDO, WÃO: TZ E STO GARE TT 4% 50 % 25 % 
Pessimo . . . vw 00,0. Mais de Ds Mais de 50 % "Mais de 25 % 





Apurando os atrasos occorridos no periodo de 15 de maio até 31 do 
mesmo mez, isto é, 17 dias, temos 308 atrasos devidos a diversas causas, 
destacando-se apenas 20 devidos á Tracção. 
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Effeito de uma bala de artilharia sobre a cobertura do Abrigo de Machinas do Norte 











Apparelho telegraphico montado n'uma dependencia do 8º Deposito, 
que permiíttio ao Sr. Agente Cicero de Azevedo communicar-se com a Administração ; 
mais tarde, esse apparelho foi desmontado pelos revoltosos que o descobriram 
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- Classificando a totalidade dos atrasos temos : 


Atrasos até 5ms= 34 
» entre 57º e 307s = 218 
» maiores de 307º = 56 


Pote tes 24 Soo O 


Numero, de trens de passageiros que correm no trecho servido pelo De- 
posito de S. Diogo egual a 328, que, multiplicado pelo total dos dias em que 
occorreram esses atrasos dá, 5.576 trens. 

Tirando as percentagens, temos : 


Atrasos até 578 no Dc 
»- entre 57se307 3,9º/, 
».- maior de 3075 1º, 


Entrando com esses valores na tabella acima adoptada pela fiscalização 
das estradas de ferro argentinas, verificamos que o nosso serviço está clas- 
- sificado entre “bom” e “muito bom”, approximando-se mais do serviço “muito 
bom”, conforme se verifica das percentagens dos nossos atrasos. 

Damos a seguir a nota dos kilometros percorridos nos annos de 1920 a 
1924, com os respectivos coefficientes kilometricos. 

Estabelecido, como está, que, para as avarias, o coefficiente de bom 
serviço póde ser representado pela expressão 0,000016, conclue-se, á vista 
do quadro infra, que, só em 1920 e 1921, esse coefficiente foi excedido, tendo 
manifestado de 1922 a 1924 um valor uniforme bem inferior áquelle limite, 
embora a kilometragem percorrida pelas locomotivas crescesse de 19.192.008 
- kilometros para 20.474.491, o que não póde senão demonstrar cuidado no 
desempenho do serviço. 

Passamos a transcrever diversos trechos de artigos publicados no 
Jornat do Brasil do Rio de Janeiro pelo illustre technico Sr. Eugenio Bloch, 
que, sendo estrangeiro, pôde apreciar, com isenção de animo, o estado geral 
do serviço da nossa grande via-ferrea e, assim, responder, melhor do que 
nós, que somos parte interessada, ás violentas increpações que nos fazem, 
ameúdo, os espiritos mal avisados pela dyscrasia ou por deficiencia de infor- 
mações fidedignas. 





NOTA DOS KILOMETROS PERCORRIDOS NOS ANNOS DE 1920 A 1924, com os. 
RESPECTIVOS COEFFICIENTES KILOMETRICOS 





 COEFFICIENTES KILOMETRICOS | 





E. ANNOS - Asia e RO ACCIDENTES | pa Er 

| ] É j “avarias | Accidentes 

E: ds à 

ú 1920... | 18892780 367 “mm 0,000018 | 0,000014 E 

: q9oN 2, 1) O ARRIROS 429 Paio 0,000022 “0,000017 E 
4 1922 . .. | 19192008 | 228 - 239 | 0,001 | 0,0000127 n 
A | 1923... . | 1964039 233 241 0,000011 ó.oomz o UM 
E 1924... | 2047449 239 248 o0oi2 


0,000011 | 0,000012 








k às Estradas de Perro Brasiiras e o Relatorio da Missão Ingera, m ba Bi 


P o. 
E : (SÉRIE DE ARTIGOS PUBLICADOS NO “JORNAL DO E tg J 
k Os ataques contra o systema das estradas sob administração publica. j y 
= no Brasil, costumam basear-se especialmente nos resultados da adminis- SM 
À tração da Estrada de Ferro Central do Brasil, empresa federal por muitos E 
E. titulos a mais importante do paiz. | 8 
Não hesitam os adversarios da administração publica — na maior parte . a 
; leigos, sem conhecimento exacto do desenvolvimento historico e das condições “8 
actuaes da estrada—em attribuir á administração federal a culpa dos 
E ininterruptos deficits do trafego, registrados desde 15 annos e cuja razão, | E: 
f inteiramente alheia á administração, está unicamente na erronea politica h 
4 tarifaria do Governo, conforme provaremos mais adiante, 

E A Estrada de Ferro Central do Brasil, apezar de não ser a maior das 
A estradas brasileiras em extensão, está, quanto ao movimento do trafego, em 
E destaque muito superior a todas as outras ferro-vias do paiz. Seria superfluo 
1 provar isto aqui por algarismos estatisticos ; queremos, porém, realçar um 
k, unico caso, O qual é muitas vezes citado pelos adversarios das estradas de 


administração publica como principal argumento contra estas, e critica essa 
da qual tambem não foi poupada a Central, isto é, o o pretendido numero 
demasiadamente elevado do pessoal. À 


E po 


= a h qr 





No anno de 1921 à Central tinha 19.972 empregados, incluido o pessoal 
jornaleiro, perfazendo por kilometro da linha 8,1 pessoas; era excedida 


“nesta cifra por uma unica estrada do Brasil, a S. Paulo Railway. Ora, o 


comprimento de uma estrada não póde dar uma idéa do seu trafego, cuja 
intensidade se mede pelos eixos —ou vehiculos-kilometros annualmente 
percorridos. Pelo numero de empregados por 1.000 vehiculos-kilometros 
póde ser julgado se o estado do pessoal em relação ao movimento é, em 
comparação com outras estradas, baixo ou alto. É obvio que linhas com 
menor movimento, cuja capacidade de trafego ainda não está inteiramente 
aproveitada, têm mais empregados por 1.000 vehiculos-kilometros do que 
outras de movimento mais desenvolvido, segundo fica provado pela seguinte 
estatistica das mais importantes estradas do Brasil : 


4 Vehiculos-kilo- Numero Emprega- 

ESTRADAS Anno metros percor- total dos por 
ridos dos em- 1.000 ve- 

prega- hiculos- 

das kms. 

ra DT AB jo do DR UNR A 1918 4.950.000 1,451 0,294 
Rlêde Sul - Mineira , ui. vo. 1948 13.214.000 1,921 0,146 
N.F. Este Brasileiro . . +... 4948 14.506.000 4,919 0,312 
oeste: de Minas." aa o o AOS 46.236.000 2.620 0,162 
Re iE NI EIS TS jd AP PR 1918 24,411.000 6.472 0,265 
RE (6 pa Pano Dia Ads vi 1918 24.546.000 5.137 0,240 
Viação Ferrea R. G. do Sul |. .. 1918 38.45.000 5.746 0,150 
DEE E ARRAES O 1922 43.909.000 3.293 0,120 

“Sarto na o 22 o E RD PR 1922 47.803.000 5.900 0,115 
Saulo Railway mma e twdito 1918 65.089.000 6.337 0,098 
RIU EPA ARE A o a Ma DR o pd Na a 1922 84.423.000 6.886 0,082 
E entral do Brasil 040 ouro 1921 269.525.000 19.972 0,072 


O numero do pessoal da Central era, portanto, em 1921, conforme a 
enorme superioridade da intensidade do seu trafego, o menor em proporção 
aos vehiculos-kilometros percorridos. 

No anno de 1923, o movimento da Central attingiu, segundo a Mensa- 


: gem do Exmo. Sr. Presidente da Republica, do dia 4 de Maio do anno pas- 


sado, a cifra de 332.343.900 vehiculos-kilometros, baixando a proporção 
entre o pessoal de approximadamente 20.000 empregados e o percurso de 
1.000 vehiculos-kilometros a 0,062. 
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Para melhor esclarecer a significação deste algarismo precisamos veri- 
ficar que posição occupa a Central, nesta relação, em comparação com | | 
outras estradas do mundo, particulares e administradas pelo Estado : k 


ESTRADAS 


- da Noruega . 


+ da Suecia. 
« da Argentina. 
« Japonezas. 


. Allemãs . 
. Allemãs 


[oo co o Roo co Roo Bco Nic 


O resultado surprehendente é que a Central, quanto ao numero do seu 
pessoal, em proporção á intensidade do seu trafego é, apezar do movimento - 
relativamente pequeno, uma das estradas com menor numero de empre- 
gados, baixando o referido coefficiente actual quasi até a cifra alcançada 
pelas estradas de ferro allemãs, com um movimento incomparavelmente 
maior no ultimo anno antes da guerra européa, mas alterada hoje mui des -- 
favoravelmente devido às consequencias politicas, sociaes e economicas da 
grande guerra de 1914-1918. | 


. Federaes da Suissa . 


. do Estado da Italia : 


Vehiculos-kilo- 
Anno metros percor- 
ridos 
1920/21  435.000.000 
1922 350.000.000 
1920 712.000.000 


1914 1.234.000.000 


4920/21 1.928.000.000 


1918 1.860.000.000 
41913  13.200.000,000 


Numero 
total 
dos em- 
prega- 
dos 


11.148 
36.873 
62.157 
118.939 
163.822 
165.787 
786.466 


1921 - 9.868.000.000 1.867.437 


* Emprega- 


0,083 


“0,060 





dos por “a 
1.000 ve- 4 
kms. 


0,105 
0,085 
0,096 
0,080 
0,089 


0,108 


ministração official, póde rivalisar, em materia de administração, com muitas 


” 
É 
Quem ainda não está convencido de que a Central, como estrada de ad- ' ! 


estradas importantes do estrangeiro, leia as Instrucções dos Relatorios, 
relativos aos annos de 1920 e 1921 e apresentados pelo respectivo Director 
ao Sr. Ministro da Viação, onde encontrará muitos algarismos comproba- 
torios de que a crise geral dos transportes ferro-viarios não affecta mais a ' 
Central do que ás outras estradas do mundo. 
A maior das estradas federaes, a Estrada de Ferro Central do Brasil, 


desde o anno de 1908, apresenta sómente deficits. Das seis mais importantes 
estradas federaes, em 1923, quatro tiveram saldo e duas deram deficits, cujo 


total, porém, é muito mais elevado (17.535 contos) do que o total dos saldos 
(1.964 contos), sendo que o coefficiente do trafego dessas seis estradas em 


tral do Brasil as estradas vão se approximando da Polo do problema do 


seu saneamento financeiro em conjuncto. 


+. 


| 
| 
1923 era 112º/,. Pela eliminação do deficit da rêde da Estrada de Ferro Cen- 
- 
| 
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: ;Ê É “ou—o que lhe parece RR ndo as estradas e, em primeiro logar, 

| Vá Estrada, de Ferro. Central do Brasil, a outras emprezas particulares de 
“transporte. Quem dá. este conselho parece desconhecer os varios projectos do 
“ arrendamento, que. têm surgido em diversas épocas da vida da grande Es- 
E trada. nacional, mas todos sem. exito. E' devéras interessante fazer uma 
— curta recapitulação dos ensaios. feitos neste sentido. 

ERP - As duas” primeiras. propostas — a de 1869, por parte de Mariano Pro- 
es epi então Director da Companhia União e Industria, e a de 1873, do 
aa proprio constructor da Estrada D. Pedro Segundo, Christiano Bene dicto 
— Ottoni, foram rejeitadas, pelo motivo principal de não poder o Governo Im- 
; e j perial: abrir mão de uma estrada ainda em estado de formação e da maior 
sol importancia politica e estrategica; além disso, não havia nenhuma razão fi- 
| a ou economica em favor do arrendamento, visto que os juros do ca- 
“ pitalempregado ultrapassavam, naquelle tempo, aos seis por cento por anno. 
EA “Em 1879 e 1880, o assumpto occupou de novo o Parlamento, que resolveu 
E ' E “desapprovar o projecto, como sendo da mais alta inconveniencia a alienação 
* perpetua ou temporaria da Estrada. Em 1883, pela primeira vez, a Estrada 
EE, era objecto de um projecto de arrendamento em combinação com um plano 
5 é Ea de conversão de papel-moeda para impedir ainda maior baixa do cambio. 
pa O mesmo aconteceu em 1891, quando o Governo da Republica estava au- 
E * torizado a arrendar as estradas federaes para alliviar os encargos finan- 
- -ceiros da União, tanto nais sensiveis quanto naquella época a renda liquida 
Sida) Estrada de Ferro: Central do Brasil j já estava em declinio. Em virtude 
RAS da lei que autorizou o arrendamento, foram recebidas duas propostas, em 
1891 e 1895,e que foram. rejeitadas pelo Congresso Nacional. A semelhança. 
E e da situação de então com a de hoje fica bem illustrada pelas palavras do pa- 
REA recer do Director da Estrada de Ferro Central do Brasil, naquelle momento: 

+ EU Re indubitavel a necessidade de serem de prompto adoptadas medidas eco- 
fe RÃ nomicas — que alliviem os encargos do Thesouro — o que não se poderá al- 
É E cançar, entregando-se a Estrada á exploração mercantil, alienando-a, ainda 
es - mesmo temporariamente”. Continuou, entretanto, a peorar a situação fi- 
“nanceira da União e da Estrada de Ferro Central do Brasil, de sorte que o 
“anno de 1895 trouxe o primeiro deficit na vida economica de 40 annos 
da importante Estrada brasileira. Desta, situação resultou a lei n. 429, de 
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9 de Dezembro de 1896, que autorizou, pela segunda vez, o arrendamento 
das estradas federaes, com o fim do resgate do papel-moeda e para attender 
ao resgate da divida interna. Em virtude desta lei, fixou o decreto n. 2.413, 
de 28 de Dezembro do mesmo anno, as condições do arrendamento, cujas 
principaes clausulas eram: “prazo do arrendamento por 60 annos, paga- 
mento como preço do arrendamento de todas as estradas federaes, no acto 
da assi gnatura do contracto, de cinco milhões de libras esterlinas, além de 
annuidades a fixar pela mais valiosa das propostas e de uma quóta addi- 
cional de 20º/, sobre 0 que excedesse de 12º/, da renda liquida do capital 
effectiv amente empregado nas estradas. O resultado da concurrencia publica 
aberta para o arrendamento da Central foi negativo, tendo sido recebida, 
por parte de, firma ingleza, uma unica proposta de toda inacceitavel, por 
exigir, entre outras condições, a hypotheca da propria Estrada. Em 1902, 
qu ando a autorização acima citada estava ainda em vigor, fez-se a ultima 
proposta de arrendamento da Central, a do Dr. Pereira Passos, que offe- 
receu como preço de arrendamento a quóta de 10º/, da renda bruta da 
Estrada; teve egual sorte das precedentes, porque já então a situação finan- 


ceira da União tinha melhorado e a Estrada havia sahido do periodo dos - 


defic its, tendo attingido a renda liquida do anno de 1901 á quantia de 5.725 
contos. Desappareceu, assim, a idéa da alienação da Estrada, por venda ou 
arrendamento, e, em 1902, o Congresso eliminou das leis de meios a res- 


pec tiva autorização, para renoval-a mais uma vez e com o mesmo insuccesso, 


em 1911, quando a Central tinha de novo entrado no periodo dos deficits, 
que perduram ainda hoje. 

Podemos distinguir, neste breve resumo historico, dous motivos inteira- 
mente differentes para os diversos planos de arrendamento. O primeiro, 
nascido da iniciativa particular e coincidente com as épocas de relativa 
prosperidade da Estrada de Ferro Central do Brasil, baseava-se na espec- 
tativa de poder produzir, pela administração particular, uma maior remu- 
neração do capital; e todas as respectivas propostas foram sempre rejeitadas 
pelo Governo Brasileiro, apezar das condições muitissimo favoraveis ao 
Governo, as quaes, porém, precisamente por isso, não incluiam as garantias 
necessarias á boa execução dos contractos de arrendamento, sem prejuizo 
para a propria Estrada e para as extensas zonas por ella servidas. Além 
desta razão para não serem acceitadas as propostas de arrendamento, influia 
este outro motivo, de importancia decisiva: O haver reconhecido o Governo, 
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A influencia do cambio baixo se manifesta em todas as parcellas da 

“despesa, porém, sobremodo, na acquisição dos combustiveis — carvão e oleo — 
ambos quasi exclusivamente importados do estrangeiro. O seu custo im- 

* portava, na média dos annos de 1916-1921, em 40º/, da despesa total, devido 
á escassez e á alta do preço do carvão e mais tarde tambem devido ao cam- 
bio baixo; ao passo que, em 1913, não chegava a 20º/, da despesa da 
Central. Naquelle anno a despesa do combustivel por trem-kilometro era de 
600 réis; os 21.600.000 trens-kilometros do anno de 1923 teriam, portanto, 
exigido uma despesa de cerca de 13.000 contos, a augmentar ainda em 30º/o, 
para attender á alta dos preços do carvão, registrada desde a guerra euro- 
péa em todos os paizes, ou sejam cerca de 17.000 contos, — ao passo que a. 
verdadeira despesa de combustiveis, ainda não exactamente verificada para 
o exercicio de 1923, tem attingido, pelo menos, a 35º/, da despesa total de 
120.428 contos, ou sejam cerca de 42.000 contos. A differença para mais de 
25.000 contos do anno de 1923, devida unicamente ao cambio, causou, por- 
tanto, o desequilibrio financeiro do ultimo anno, cujo deficit do trafego de 
14.262 contos ficava muito abaixo de uma economia realizavel sómente na 
compra dos combustiveis, ao cambio de 15-16 pence. Tomando ainda em 
consideração o augmento da despesa causado pelos salarios mais altos e . 
pelos maiores preços dos materiaes, não póde haver duvida de que, entre 
todas as circumstancias contribuintes para o deficit da Estrada, seja a do 
cambio aquella do maximo e decisivo effeito. Raciocinamos, pois: O pro- 
blema financeiro da Central não póde ser resolvido unicamente por medidas 
technicas e administrativas, mas reduz-se simplesmente — pelo menos quanto 
á situação actual — á solução do problema cambial, cuja influencia desas- 
trosa nunca poderá ser remediada pela medida radical da entrega da 
Estrada ao capital particular ou estrangeiro. 


Examinemos, todavia, do ponto de vista meramente commercial, o caso 
de estar arrendada a Central a uma empreza particular. Nesta hypothese, 
a companhia arrendataria deverá dispôr, além do deposito de uma caução, 
de um capital minimo de exploração de 10.000 contos (egual á despesa 
média mensal verificada no anno de 1923). Outrosim, será necessaria, para 
a immediata acquisição de material rodante e para os trabalhos urgentes 
de conservação extraordinaria, uma quantia de, pelo menos, 40.000 contos, 
perfazendo um capital inicial de 50.000 contos, cujos juros e amortização 
não podem ser avaliados em menos de 8º/, ao anno, isto é, 4.000 contos. Para 
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= Do ça E trabalhos de construcção dos ramaes indispensaveis ao 
lesenvolvimento da Estrada, o Governo não poderá deixar de impôr á com- 
anhia. a obrigação de despender, annualmente, não menos de 8.000 contos, 
, e representam. o custo da construcção de uns 50 kilometros de linha ; 
ER finalmente, poderá, ser avaliada a quóta de arrendamento em 10º/, e 
e tenda; bruta, sejam. 10. 000 contos, em cifra redonda. Sem estas duas ultimas 
ondições, aidéa do arrendamento, de antemão, não seria discutivel, por não. 
“trazer elle o desejado allivio financeiro do Thesouro, e tal quóta de arrenda- 
mento seria, afinal de contas, apenas sufficiente para. os juros de 1,8º/, do ca- 














anno do arrendamento deveria, portanto, attingir no minimo a 22.000 contos 


* lização e as contribuições é ao fundo de reserva. 







“Ora, em 1913, o coeficiente do trafego da Central E Brasi era de 
118 34 aa: Supponhamos que a administração particular realize o milagre de 
a nos primeiros annos do arrendamento, a 90 º/, e que a receita se 
eleve a 120.000 contos (no anno de 1923 foi de 106.121 contos), o que daria 


É Pas “uma renda liquida | de 120.000 — - 108.000 = la, 000, apenas sufficiente para 


“o pagamento do preço de arrendamento 'e para os juros da metade do ca- 


“nm da companhia, faltando os recursos necessarios do prolongamento dos 


“ramaes. cujo onus recahiria. de novo sobre o Governo, a menos que este con- 


; E cedesse á companhia um consideravel augmento das tarifas. A garantia de 
& “uma renda liquida minima de 29, 000 contos, suficiente para o cumprimento 
5 — integral, de todos os compromissos acima citados, exigiria, com o mesmo 





* coefficiente do trafego de 90 º/,, uma receita total de 22.000 — 0,1 : 220.000: 
“contos, isto é, mais do dobro da renda bruta arrecadada no anno de 1923 e, 





“pois, equivalente á á elevação das tarifas em 100º/, na supposição de ficar o 
“cambio na mesma, altura. 


= inevitavel, poderá alcançar os mesmos resultados financeiros da adminis- 
* tração particular, sob a condição do emprego immediato do capital necessario 


“para a acquisição de material rodante e para os outros melhoramentos ina- 


* diaveis de que tanto carece essa grande estrada de ferro brasileira. 
“Ainda mais do que a alienação temporaria, por arrendamento, foi re- 


º * federaes, e, principalmente, da Central, com o fim de reduzir os actuaes com- 


“ pital total empregado na estrada pelo Goveno. A renda liquida do primeiro. 


dh para cobrir os Juros e a amortização do capital social, as despesas da fisca-. 


“Vemos, pois, que o Governo, recorrendo ao o tutoria das tarifas, aliás 


coibinan dá ao Governo pela Missão Ingleza a venda das estradas de ferro 
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promissos do Governo e de melhorar a situação do Thesouro. Precisa-se co. 
nhecer o valor que representam as estradas federaes, no patrimonio nacional, 
para poder avaliar plenamente a significação deste conselho. Segundo o in- 
ventario feito por ordem do Sr, Ministro da Viação, em fins de 1922, este valor 
attingia á quantia de 1.145.000 contos, sómente das estradas de administração 
federal, sem, portanto, incluir as arrendadas a Estados e a empresas parti- 
culares ; e todo esse patrimonio póde ser avaliado, para o anno corrente (1924), 
“em não menos de 1.200.000 contos, dos quaes cabem á Central cerca de 
650.000 contos. Estas quantias não representam a somma dos capitaes em- 
pregados nas diversas épocas, o que, com certeza, daria um totalainda maior, 
devido ás garantias de juros e preços de encampação pagos pelo Governo, 
mas exprimem o resultado de um calculo de valor, sob a base de um inven- 
tario minucioso, que levou em conta a valorização e a depreciação; e signi- 
ficam, por isso mesmo, o verdadeiro valor actual das estradas de adminis- 
tração federal. Rd 
Supponhamos, agora, a hypothese de que o Po tenha PomAVidA 
todas as difficuldades de caracter politico e economico, que se oppõem á 
alienação da Central, e esteja resolvido a vendel-a pelo seu valor actual. 
Ora, onde encontrará elle uma companhia nacional, estrangeira ou mixta, 
que seja capaz de levantar o capital, composto do preço venal de 650.000 
contos e mais 50.000 contos, como capital de exploração e para as despesas 
immediatas da compra de material rogante e dos melhoramentos urgentes ? 
A participação futura do capital estrangeiro, na industria ferro-viaria 
brasileira, dependa segundo as proprias palavras do relatorio da Missão 
Ingleza, da garantia de lucros magníficos. Como taes podem ser citados, 
sómente, os dividendos das acções das companhias São Paulo Railway, 
Paulista e Mogyana, os quaes oscillam entre 8 a 10º/o. Admittimos, porém, 
para não exagerar, sómente uma média de 6º/, ao anno das acções ordi- 
narias, preferenciaes e obrigações, de que se comporá o capital de 700.000 
contos, cujas annuidades attingirão, portanto, a 42.000 contos, os quaes 
augmentados pela quantia de 8.000 contos, destinados á continuação dos 
trabalhos de construcção iniciados, elevam-se a 50.000 contos de renda 
liquida minima annual. Com o coefficiente do trafego de 90º/, esta renda 
liquida corresponde á receita de 500.000 contos, quatro vezes maior do 
«ue a renda bruta orçada para o anno vindouro. Escusado é provar a abso- 
luta impossibilidade de uma tal renda bruta, e não existe, por isso, proba- 
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economicos e politicos, equivaleria á venda de qualquer parte do territorio 
nacional, effe ctuada com o fim de melhorar a situação financeira em geral, 
sobrevindo ainda a circumstancia aggravante de representar a alienação 
até um mão negocio financeiro, ES ficar o preço da venda muito abaixo do 
real valor do objecto. | 


A realização da idéa da alienação das estradas está ligada á condição 
de apresentarem-se pretendentes que sejam idoneos e dispostos a tomar 
conta dellas. Não se manifesta sobre este assumpto o relatorio da Missão | 
Ingleza. Parece pouco provavel que se achem novas companhias estran- 
geiras, até hoje não interessadas na industria do transporte ferro-viario 
brasileiro, para o arrendamento ou para a compra das estradas federaes, 
em grandes rêdes que incluam os ramaes e linhas de prolongamento ainda 
. pouco remuneradoras. 


A razão mais importante Se o principio das estradas do Estado 
estaria em ser reconhecidamente insufficiente a administração publica das. 
estradas no Brasil. Examinemos este assumpto, mais uma vez, no exemplo 
da E. F. Central do Brasil. 


Esta estrada, apezar de terem sido as suas tarifas sempre as mais baixas 
de todas as linhas do paiz, tem produzido nos primeiros 43 annos (4865-1907) 
da administração-do Estado sómente dous exercicios com deficits do trafego 
(1895 e 1897) e tem remunerado o seu capital de construcção, nesse periodo, 
numa média de 3,8 */, ao anno, resultado devéras digno de louvor, se enca- 
rarmos a exploração de uma estrada do Estado cujo principal objectivo era 
o da penetração economica da zona. Sómente com o anno de 1908 começou 
o periodo, até hoje não vencido, dos deficits ininterruptos, mas tambem nos 
seguintes annos a estrada ficava fiel á sua missão como instrumento de 
civilização, como o provam as numerosas cidades e novas povoações flores- 
centes à margem do seu traçado e o augmento extraordinario da prosperi- 
dade da zona inteira. Lembramos aqui sómente o renascimento economico 
devido unicamente á acção da estrada do chamado Norte de S. Paulo, que 
parecia ser destinado á ruina economica, mas foi de novo despertado do 
somno de bella adormecida e animado de nova vida pela encampação da 
estrada de S. Paulo a Cachoeira e pelo alargamento da bitola, de sorte que, 
hoje, a duplicação da linha alli se torna uma necessidade inadiavel. - 

A estas reaes vantagens economicas oppõe-se, porém, o facto de, não 
sómente não haver sido pago juro algum do capital empregado na Central, 









































ri , da estrada tão grandes subsidios por parte do Thesouro (no total, até 
“o fim do anno de 924, de cerca de 200.000 contos), que a situação financeira 
“geral da Uniã , e especialmente o augmento da divida interna e fluctuante, 
) a em parte causada pelo insuccesso financeiro dessa estada e, em menor . 




















proporção, naturalmente tambem pelo das outras estradas federaes. Mas 
“este facto ainda não dá o direito de concluir, em these, pelo principio de que a. 
administração pelo Estado não seja. idonea para desempenhar e cumprir 
E lenamente a grande tarefa que cabe ás ferrovias, como portadoras da civi- 
lisação moderna e, particularmente, que o Brasil ainda não tenha attingido 
— ao grão de maturidade politica necessaria para melhorar e prolongar o seu 
“vasto systema ferro-viario por meio do principio de administração publica. 
PN | grande guerra tem produzido em todos os dominios da economia. 
dial perturbações tão grandes e que estão longe ainda de ser removidas 
sua: ; ultimas consequencias, especialmente no transporte ferro-viario. 

















guerra e soffrem ainda hoje das consequencias do conflicto, não tendo ainda. 
“conseguido alcançar a prosperidade anterior. Apezar da maior facilidade 
Sá destas em melhorar a sua situação, pelo emprego de medidas de economia, 
“pelo augmento das tarifas e pela applicação dos mais modernos meios da sCi- 
“ncia technica, subsistirá, porém, emquanto e provavelmente ainda durante 
- alguns annos, a mesma, situação, de que o capital empregado não renda os 
- mesmos juros como antes da guerra. Dahi o incontestavel retrahimento dos 
“capitalistas em frente de novos emprehendimentos ferro-viarios, o que póde 
se verificado no mundo inteiro. Todavia, as estradas particulares, que são 
"menos obrigadas a tomar em consideração as necessidades da economia pu- 
- bica, vão se approximando relativamente mais cedo do estado anterior á 
“guerra, emquanto que as do Estado terão que dedicar-se, em primeiro logar, 
Ed reconstrucção da economia publica, para sómente depois, e sobre esta base 
K E “solida, poderem desenvolver-se em empresas florescentes. 
E E ER O Brasil passa hoje por um periodo que póde ser chamado de recon- 
—  strucção economica. Sua. producção, ainda no estado de desenvolvimento e 
E : pouco estavel devido ás crises economicas, tem soffrido grandes revoluções 
“am pela guerra. Estamos actualmente assistindo aos inicios da transição de um 
| paiz de producção quasi exclusivamente agricola para a da industria, 
É - porém, com o augmento simultaneo da producção de natureza agricola e 
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Estradas do Estado e particulares, de egual modo, soffreram durante a | 


hace PR a E A ARA 





4 
o 


XXXI 


extractiva. A rêde ferro-viaria, defeituosa e mutilada devido ao systema 
anteriormente predominante das estradas de ferro particulares, não é capaz 
“de attender ás exigencias da actual época de expansão maxima de todas as 
forças vivas do paiz. 


Até as estradas de ferro particulares, no Estado de S. Paulo, as quaes . 


estão desfrutando intangiveis posições de monopolio e transportando em massa 
uma mercadoria de alto valor, sómente com o maximo esforço, conseguem 
vencer as difficuldades do momento, apezar de disporem ellas de um appa- 
relhamento incomparavelmente superior ao da maior parte das outras 
estradas, e além disso de grandes reservas financeiras. Chegou assim o mo- 
mento da acção publica para — com inteira attenção pelas multiplas relações 
economicas, sociaes e politicas entre os serviços de transporte ferro- -viarios e 
o amplo e geral desenvolvimento do paiz — achar a solução e o caminho que 
possa corresponder de egual modo ás necessidades da economia publica e á 
da industria ferro-viaria, a qual representa a conditio sine qua non do pro- 


gresso de um paiz tão carecido do bom funccionamento dos meios de tran- . 


sporte como o Brasil. 


ES vi 


A causa por que as estradas de ferro administradas pelo Estado não têm . 


produzido, seguidamente, successos directos, isto é, juros modicos do capital 
nellas invertidos, deve ser procurada no facto de haver-se afastado o 
Governo, temporariamente, do principio fundamental de deverem as 
emprezas de transporte do Estado render, do mesmo modo que as parti- 
culares, o quanto basta para os juros e a amortização do capital, permit- 
tindo-se talvez a restricção dum menor grão do serviço das annuidades. 
Este principio havia de ser executado com tanta maior continuidade, quanto 
é certo que a rêde das ferro-vias da União ainda não está distribuida unifor- 
memente sobre todo o territorio da Republica. 


Acontece assim que vastas regiões — nas quaes o capital particular até 
agora não tem encontrado o estimulo para a sua participação na industria 
dos transportes e que estão sem estradas federaes — sejam, pelo regimen 
deficitario destas, obrigadas a subsidios, sob a fórma de impostos, para a 
exploração de estradas do Estado, ás vezes distantes milhares de kilometros 
dessas mesmas regiões, que das vantagens economicas de taes ferro-vias não 
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retiram o minimo proveito. Para corrigir uma tal injustiça para com a 


- população economicamente prejudicada das regiões sem estradas federaes— 


de deverem ellas tambem contribuir para o pagamento de despesas publicas, 
aliás oriundas do simples facto de não pagar a população «das zonas 
adiantadas e já servidas pelas estradas federaes tarifas remuneradoras, não 
se poderá logicamente recuar de uma politica de elevação tarifaria, afim de 
que as estradas do Estado rendam, pelo menos em conjuncto, o necessario 


para o serviço de juros e amortisação ; e as tarifas poderão ser differenciadas . 


de tal maneira que sejam mais altas nas linhas melhor desenvolvidas do que 


“ nas de penetração, mesmo quando pertencentes a uma. unica administração. 


Ninguem negará, por exemplo, à União a autoridade de cobrar tarifas 
maiores no ramal de S. Paulo do que no trecho entre Curvello e Pirapora, da 
mesma Estrada de Ferro Central do Brasil. Seguindo estas considerações, 
as estradas federaes deverão empregar tarifas relativamente baixas até o 


“tempo em que as primitivas linhas de penetração estejam transformadas, 


pouco a pouco, em estradas de maior movimento e cuja zona assim eco- 
nomicamente progredida vá melhor supportando a elevação. Infelizmente, 
este principio fundamental da politica tarifaria não tem sido observado pela 


“E. F. Central do Brasil do inodo estricto e sem descontinuidade, como 


coin PE 


provam as cifras seguintes : 


Annos p Receita por tone- Receita por passa- 
lada-kilometro de mer- geiro-kilomatro (inte- 
| cadoria rior e suburbios) 
Media de 1884-1906 . . 2. 99 réis . 26 
(EH PE ES E DP q 9 » 20 
28) SEA DE pe ARS a SE, 22 
LLMA E = sn ge do 67 » 25 
CU [ie ada E ND MSG TO es 24 


Devido à reducção das tarifas já inaugurada em 1907 —o producto 
auferido pela estrada por tonelada-kilometro e, respectivamente, por 
passageiro-kilometro, era, em 1913, de 42º/, resp 15º/, abaixo das me- 


didas do periodo de 1884-1906. Pelo augmento das tarifas, nos annos de 


1913, 1917 e 1920, subiram as receitas, attingindo em 1921 a 37º/, resp. 102/ 
para mais de 1913, mas ficando sempre ainda abaixo dos productos medios 
do periodo em que a E. F. Central trabalhava com saldos quasi ininter- 


ruptos. 
sat ç Hk 
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Ainda melhor se esclarece a insufficiencia das tarifas da Estrada de 
Ferro Central do Brasil, pela confrontação com as cifras correspondentes 
da Estrada de Ferro Paulista, estrada particular, que tem as tarifas mais 
baixas no Brasil. ; 


Producto médio auferido por tonelada por passageiro 


em 1921 kilometro kilometro 
Pulse .- Ceistral é pe ACE GA ta “78 réis 24 réis. 
e Punta 577 tea : 136 » 43 » 


As tarifas dessa estrada eram, portanto, em 1921 de 75º/, resp. 79º/, 
mais altas do que as da Estrada de Ferro Central do Brasil. Excluindo do 
calculo o café transportado pela Estrada de Ferro Paulista, em muito maior 
proporção, chegamos a tarifa media das outras mercadorias, na Estrada de 
Ferro Paulista de 97 réis por tonelada-kilometro, isto é, ainda considera- 
velmente mais elevada do que a tarifa media de mercadorias da Estrada 
de Ferro Central do Brasil de 78 réis, incluindo o café. E, finalmente, veri- 
fica-se, como ficavam atraz das necessidades do tempo as tarifas da Estrada 
de Ferro Central do Brasil, tomando em consideração a depreciação da 
moeda e a carêstia reinante e isto ainda melhor se vê na seguinte tabella, 
na qual figuram como productos medios das tarifas da Estrada de Ferro 
Central do Brasil os mesmos auferidos em 1921, visto vigorarem ainda as 
tarifas de 1920. 


Anno Producto medio auferido Cambio Indice da 


por ton.-km. por pass.-km. medio carestia 
bo RE CANÇES  A 57 réis 22 réis 15 61/64 100 
1 FP ai . 78 '» 24 » 5 3/8 - 290 


Emquanto que, devido à quéda do cambio, o custo da vida tem enca- 
“ recido quasi pelo triplo, as tarifas da Estrada de Ferro Central do Brasil 
foram augmentadas sómente de um terço para mercadorias e soffreram o ac- 
crescimo de apenas um decimo para passageiros. Esta comparação prova 
tambem quão pouco são justificados os ataques dirigidos á dita Estrada, at- 
tribuindo-lhe, em parte, a culpa do alto custo da vida: aqui no Districto 
Federal. 
Vejamos, ainda, como tem procedido, neste assumpto, a administração 
estadual das estradas de ferro de um paiz, cujo cambio ficou inalterado e 
cujas .estradas, só indirectamente, soffreram sob os effeitos da guerra. 
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passageiro e de 8, 33 PR para 15, 03,1 no mesmo O, no Ronclado da 
cadoria. transportada, tendo sido por esse modo attingido o fim de equi- 
ibrar as receitas com as despesas grandemente crescidas pelo maior custo 
ES do combustival importado e pela carestia geral durante e depois da guerra. 





















“Outro exemplo instructivo da adaptação das tarifas ao cambio decres- 


“mercadorias têm sido aug ementadas pouco a pouco, até 1921, em 300 */,, com 
“excepção das de mercadorias de primeira necessidade, que soffrem uma ele- 
f vação de 200 “ye as de passageiros em 220, 200 e 160 º/, para as tres diffe- 
“rentes classes; assim, em 1921-22a receita media | por eixo-kilometro attingia 
“a 0,76 lira, emquanto que sob a base das tarifas de 1913-14 havia sómente 
; Re a 0,23 lira, o que corresponde a um augmento medio de 230 º/,. 





“Creio não precisar citar mais exemplos para provar que as tarifas da 


nião, devido á actual baixa do cambio, pertencem ás mais reduzidas do 
E mundo, de sorte que. aqui no Brasil occorreu uma situação semelhante ao 
e que se havia verificado na Allemanha durante o periodo de inflacção mone- 
taria, quando o Governo não augmentava, opportuna e successivamente e em 
“relação aos demais preços do custo da vida, as tarifas das estradas de ferro, 
“as quaes, finalmente, tiveram de ser augmentadas de dia para dia pelo mul- 
iplo e mesmo até pelo decuplo, sem alcançar-se jamais o equilibrio finan- 
“ceiro das estradas, emquanto durou a inflacção. Não queremos comparar 
“a queda, rapidissima da moeda allemã com a depreciação actual do mil réis, 
: “que, aliás, já tem vencido o seu ponto mais baixo, mas salientar sómente que 
f as mesmas razões que determinavam os grandes prejuizos nas estradas de 
“ferro allemãs pela hesitação do Governo de adoptar as tarifas ao cambio de- 





e: causaram tambem em grande parte o insuccesso financeiro das 
“estradas brasileiras depois da guerra e isso numa época em que estas preci- 
savam, mais do que nunca, de rendas liquidas sufficientes á reconstrucção e 
" ao melhoramento das suas linhas. O frete ferro-viario de qualquer mer- 
: — cadoria deve representar uma certa percentagem do valor venal da mer- 
— cadoria, podendo oscillar entre um limite inferior e superior, segundo O 
“* valor da mesma, mas nunca ou sómente em raros casos excepcionaes deve 
- descer abaixo do custo do transporte mais ou menos egual para todas as 








Ê a te offerecem as Estradas de Ferro do Estado Italiano, cujas tarifas para. 


naior parte. das estradas brasileiras e sobremodo das administradas pela - 
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airedoriso: Porém, a situação actual nas estradas federaes é tal que 
grande parte das mercadorias vem a ser transportada por preços abaixo do 
custo do transporte e, além disso, a proporção do frete em relação aos 


actuaes preços venaes de quasi todas as mercadorias se torna insignificante, 


em comparação com a estabelecida antes da guerra. 


ANE 


Não será facil a solução do problema da eliminação de uma só vez dos 


erros, commettidos nos ultimos annos, dessa erronea politica a respeito das 
tarifas ferro-viarias, porque é muito sensivel a differença existente entre as 
tarifas pouco elevadas, actualmente em vigor, e as novas a introduzir, cor- 
respondentes de certo modo ao valor crescido das mercadorias e indis- 


pensaveis para a obtenção de rendas liquidas pelas emprezas de transporte, 


federaes ou particulares. 

Como impedimento á immediata elevação geral das tarífas, oppõe-se, 
outrosim, o facto já repetidamente mencionado de compôrem-se as diversas 
rêdes de linhas, as quaes, administradas isoladamente, até com modico 
augmento dos preços de transporte, aufeririam uma remuneração certa e 
de outras, ainda no estado de desenvolvimento, as quaes não'supportam 
tarifas muito superiores ao custo do transporte sem correr o perigo de ficar 
o seu trafego estacionario ou diminuir mesmo. 

A propria E. F. Central do Brasil offerece-nos provas disso. Os trechos 
do Rio a Barra do Pirahy e S. Paulo, de um lado, e do Rio até Bello Hori- 
zonte, de outro lado, com mais de mil kilometros de linha-tronco, percorrem 
uma zona continua de tão adeantado desenvolvimento economico como não 
existe nenhuma outra de egual extensão no Brasil, e talvez mais extensa do 


que qualquer outra linha do continente sul-americano. Como contraste, temos 


os prolongamentos da mesma estrada, por exemplo, o ramal de Montes 
Claros, que, no seu ultimo trecho recentemente inaugurado, póde ser conside- 


rado como typo de linha de penetração. Emquanto que, na referida linha- 


tronco, as tarifas estão susceptiveis dum consideravel augmento, que bastaria 
não sómente para pagar os juros e a amortização do capital empregado, mas 
para produzir ainda sobras, a mesma elevação das tarifas estrangularia o 
trafego daquelle ramal norte-mineiro. O regimen em vigor das tarifas diffe- 


renciaes não é um remedio absoluto para este inconveniente por favorecerem: 


estas tarifas sómente ás viagens e transportes a grandes distancias, pagando 
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rferencia a ao ato RE pdoe a ndo distancia, não 
ervir, com a mesma base inicial, nas linhas, de penetração, 
; facilitar, por tarifas modicas, o intercambio commercial 
"egiões contiguas, para não deixal-as se transformar em nucleos 
nicamente independentes um do outro, demorando assim — em vez de . 
'—a formação da, unidade economica na. estrada inteira. Recom- 
* mend: E pois, de fazer, para os efíeitos da fixação dos fretes, uma rigorosa 
“a stincção entre trechos duma mesma estrada, separando-a em linhas bem 
senvolvidas susceptiveis. de tarifas remuneradoras e em outras de pene- 
ção, com tarifas suficientes para cobrir o custeio. 
E o que está fazendo actualmente a Suecia, nas estradas de ferro do 
stado “que serão divididas: em linhas de contabilidade separada.: linhas 
amadas | industriaes, isto é, cujo principal fim economico é o da industria 
an porte com tão larga remuneração que seja sufficiente para custear 
o E “segunda categoria, a das linhas de penetração e estrategicas. 
“A A adopção deste systema, que obriga as linhas bem desenvolvidas a 
mar. ao seu' cargo uma parte das despesas das linhas de penetração, 
E: nte à as pia “o Re nellas Ru qua para 



































m e RR RRE Es chita, a um a lucro do gralogd de impor- 
pao e E ag E lhes vem dos se seus prolongamentos no interior, todos 


Ea que maneira Uia, pois, ser Cs iiada dentro eles moldes, uma 
Ração das tarifas na E. F. Central do Brasil, sem que haja o perigo da 
F paralysação economica da sua zona? 

O primeiro fim do augmento dos preços dos transportes deve ser a 
“aa mad definitiva. “dos a do a os quaes, na enedis do qua- 







receitas. Fes este na será necessario augmentar, mais uma vez, ou 
Ê ainda melhor, pouco a pouco, as tarifas, até que a exploração produza saldos 
4 paginas para cobrir as despesas da Bequisição de material e dos trabalhos 





XXXVUI 


urgentes de melhoramentos, que, porventura, ainda não tenham podido ser 
concluidos com os meios votados pelo Congresso. Sómente depois desta época 
de reconstituição poderá e deverá a Estrada entrar no periodo de vida eco- 
nomica independente, isto é : ella deverá ser administrada, como qualquer 
outra empreza de transporte particular, sem ter que contar com subsidios 
pecuniarios por parte da União, mas deverá ser provida da autorização de 
augmentar, dentro de certos limites legalmente fixados, gradualmente, e 
segundo as proprias necessidades, as suas tarifas, afim de produzir um exito 
financeiro satisfactorio, alvo da sua autonomia economica. 

Sobre o emprego dos saldos, seja para despesas extraordinarias da 
conservação, seja para acquisição de material ou obras novas, decidirá o 
Congresso em sua sabedoria a melhor maneira pela qual a administração 
da Estrada fará essa applicação. 

A terceira época da Estrada começará no momento em que as sobras 
tiverem attingido a quantias sufficientes, não sómente para custear, me-” 
lhorar e prolongar a propria Estrada, e talvez mais outras estradas federaes 
contiguas, mas tambem para contribuir para o serviço do pagamento de 
juros e de amortização dos capitaes nella invertidos, Essas contribuições, 
destinadas a uma caixa especial, começarão por quantias que bastem para 
os juros iniciaes de um por cento e até menos, sendo augmentados, pouco a 
pouco, e de accordo com a prosperidade da Estrada, até alcançar á taxa de 
juros mais regulares e á quota de amortização do capital inteiro já investido 
na Estrada. 





RECEITA E DESPESA 


O resultado economico desse Exercicio ainda não é exactamente conhe- 
cido, porque está dependente do balanceamento de todas as contas, ao qual 
ainda se está procedendo, e todas essas contas não podem ser encerradas 
senão depois de esgotado o periodo addicional ao Exercicio, de sorte que só 
então será definitivamente conhecido o resultado economico desse Exercicio, 

Seguem-se os quadros da Receita e Despesa, onde se acham diserimi- 
nadas as respectivas verbas principaes. 

Cumpre, porém, fazer observar que o excesso de 29.028:967$ da 
Despesa sobre a Receita não representa o deficit do Exercicio, o qual -não 
póde ser apurado senão depois de concluido o balanço de todas as contas ou, 
para melhor dizer, quando seja encerrada a conta de Lucros e Perdas. 
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“Comtudo, póde-se desde já perceber que aquelle excesso ficará muito 
reduto, pois que elle inclue a importancia de 12.915: 1426 de carvão, 
4 que, . embora recebido em 1924, o seu pagamento não será realizado: senão 
em 1925, pelo credito aberto em 23 de dezembro de 1924. | 
Aa “Além disto, é preciso: ter-se em mente que todos os materiaes, adquiridos 
se “para, o custeio do Exercicio, não foram totalmente consumidos ou applicados; 
“de sorte que o valor dos materiaes em sêr nos depositos muito contribuirá 
“para reduzir o deficit do mesmo Exercicio. 
12 Pelo quadro. comparativo, aqui annexado, e relativo. aos Exercicios de 
1923 e 1924, vê-se que algumas verbas de despesa muito excederão em 1924 


Cas correspondentes do anno anterior, tendo sido os seguintes os maiores 


Ee augmentos: ; 
“Em SERES decmuladoso Pe 2: 0 1.610:0008000 
“» salarios de jornaleiros na R ee do o Sb 11 000BADO 
ER mn Do o ie No oo A. 068:0008000 
» combustivel e nbiitinige e CSI 4 Ec dg a 
»o gratificação provisoria . . 2... 2.559:0008000 


= O total do excesso de custeio de 1924 sobre o de 1923 elevou-se a 
ue UR 84: 0008, quantia que addicionada 4 de 12.915:0008, a que já nos refe- 


Ro “rimos, perfaz 24. 729: 0098, que deduzidos de 29. 028: 0008, reduzem a 


+ 299: 000$ a differença entre a Receita e a Despesa de 1924. 
Essa diferença ainda seria menor si não se tratasse de um Exercicio 
E em que a actividade industrial e commercial não tivesse sido tão prejudicada 
E pelos acontecimentos que ninguem desconhece e que actuaram sobre toda a 

“área territorial, que é, mediata ou immediatamente, servida pela E. F. 







E apurada... e 
RECEITA 


EE Se “A receita ei á cifra de 113.848: 3378095, contra 105.264:671$697 
2 verificada e em 1928; houve o augmento de 8.578:665$398, correspondente 


E: “a Sos Es 





O total indicado se discrimina pelas seguintes inicie: 





Re asasrs 0 38.747:7308180 ou 3h,3º/0 
2 Bagagense mi Eres 7 40 thabgophoo 5 8,87, 
| pd 3.803:1068600 » 3,3% 


“3 — Animaes 
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4 — Mercadorias 


5 — Telegrammas . 
6 — Armazenagens. 


7 — Multas. 


8 — Taxas diversas. 
9 — Rendas accessorias 


59.942:5468565 ou 48º/ 


196:175$022 » 0,47%, 


567:7558660 » 0,489, 


7:3108700 »  0,61º/ 


4.208:6458555 »  3,690/ 


666:4768353 » 0,58%, | 
113.843:3378095 


100,009/, 


O augmento total da receita se distribue por todas as rubricas do se- 


guinte modo: 


1 — Passageiros. 


2 — Bagagens e encommendas. 


3 — Mercadorias, 


4 — Telegrammas 

5 — Armazenagens . 

6 — Taxas diversas. 

7 — Rendas accessorias. 


8 — Animaes 
9 — Multas . 


Augmento liquido. 


Total. 


A despesa com o pessoal no Exercicio foi a seguinte: 


a) Pessoal titulado: 


12 Divisão 
Za » 
ga » 
4a NS 
Ba RA 


DESPESA 


Total 


Augmento 


1.549:8838395 
1.295:0518337 
2.474:2578758 
32:4008082 
119:1868580 


3.051:8928374 


331:7318372 


8.854:14028898 


8.854:4028898 


Diminuição 


268:7208700 
7:0168800 


275:7378500 


8.578:6658398 


8.854: 4028898 


818:0118143 
10.845:8188268 
1.368:6958788 
4.187:2578239 
3.006:6838430 


>> 


. 20.226:4658868 


z 
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A verba votada pelo Congresso Nacional foi de 21.178:078$800, que 
deixou o saldo de 951:61289832, o qual é assim discriminado: 


ATE EI Ed Da a o O UR 24:8888857 
da Er apb == Qui ati du VA no SO 4 E 4 E RR 976:6218732 
Ea A tea 2 la ge qt q Ud E 21:6838012 
ha ue PAT é a dao 2 ale E Pa 294 :9028761 
sa ES RE VE bei, PEÇA RA A 303:5168570 

ota sas ese o 951:6128932 


b) Pessoal jornaleiro: 


A verba votada pelo Congresso Nacional foi de 34.732:1508 e a 
despesa de 34.720:2274038, tendo havido o saldo de 11:922$4962, que foi no 
devido tempo recolhido ao Thesouro Nacional. 


A totalidade da despesa com o pessoal foi a seguinte: 


dc ipesaltitolado: a is o 5. 20,226:14658868 
2 — » —jornaleiro, inclusive domingos e 

ERIAdOS 2 ada ap A 6 DS 34.720:2278038 
3 — Abonos por accidentes, serviços extraordi- 


narios, substituições, diarias etc. . . .. 576:8974416 55.523:5908322 


e 


4 — Augmento provisorio de vencimentos e salarios : 


a) Pessoal iinladoo 2,2 0 .948:5928577 
Elos o JanRalBo a Si) As peço do 14.230:0008014 20:178:5928591 
DRC DRE DRA RL UE ame rs Sie dO 121: 2778286 
an qe Paciso no somo o a 155 825:4008109 


ci 


No total acima acha-se incluida a parcella de 967:8198163, impor- 
" tancia despendida com as licenças concedidas: 


| = Ao pessoal titulado . 0. es. 306: 7958747 
RR o DENaNOTO quais ass id 661:0238416 967:8198163 
Esta mesma rubrica em 1923 importou em. . ces 739:1438902 
ROLO Abin o ua Clin de! as qro pos me O as a O 503:6488222 


DO 
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a rm per em ra ei ai cr ti ci 
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Despesa com o combustivel e lubrificantes adquiridos em 1924: ] 
COMBUSTIVEL 
Carvão Cardift, 198.060.000 ks. a 908713 por ton. | 
ingl. ass dan a dE ER A pa a | 
Idem Americano, 111,760.000 ks. a 788276 por | 
ton. ingl. Ego e O De e So e BAGLO-LADAÕO 
Idem Nacional, 36.000 .000 ks. a 698284 por ton. 
ME oo abade mo a area a e TRAS Da A 
Idem de Coke, 300.000 a 1628253 por ton. metr. 18:6768056 
Idem de forja, 44.000 ks, a 1488636 por ton. metr. 6:5408000 
Briquetagem, 4.561.000 ks. a 258 por ton. metr . 114:0548125 


Lignito, 3.710.626ks. a 338791 por ton. metr . 125:35586717 
Lenha, 120.733" a 78030 por metro cubico . . 848:8618310 
Oleo combustivel, 42.000.000 ks. a 1368447 por ton. 





BIQRE, o SESC Ng MEO rita 9) RS E CT 

Despesa de transporte do Caes do Porto. . ... 9:1938000 36,517:2698118 
LUBRIFICANTES 

Oleo p/ carros, 769.720ks. a 8503 p/kilo. . |. 387:2658449 

» » eylindro, 623.549ks. a $640 p/kKilo. . 399:5188103 

» » machinas, 570.250ks. a 8529 p/ kilo. . 302:1448549 

Estopa, 225.000ks. a 28049 p/kilo . . ... 461:1508000 
Graxa, 18.327ks. a 8889 p/kilo . . .... 13:6378707. 4.563:7158808 
Total geral. . cu se cio 88.080:9848996 


RECAPITULAÇÃO DA DESPESA 


1 — Pessoal. DEN LE AR ERON ga EE SRT add 
Material de consumo. . . . 2 0. 47.076:7518081 
2 — » — permanente”. “uso so o AO.T9T;VAATOSS 
» — rodante (art. 201 — lei da desp. 
NBA). e, Sa ses ro VEDA DER 


75.823:4608$199 


28.967:8598024 


NoTA — No total acima acha-se considerada a importancia de 12.915:142$140 de carvão recebido 
em 1924, a pagar em 1925, pelo credito do decreto n. 16.713, de 23 de dezembro de 1924, 
aberto em reforço á sub-consignação n, 5 da verba 6º do orçame-tg vo anno passado. 





LI: 


s. — Combustivel, lubrificante, E etc. : 





RR a) Combustivel. DE RR So só, BiTIDo9gMS 
5) Lubrificantes . 2. 1.563:7158808 38.080:9848926 
e e RR DE, tha S75-304J1LO 





se a proposito far para aqui os periodos infra, extrahidos ao 
- discurso que, sobre o presente assumpto, pronunciou o Sr. Dr. U] baldo Lobo, 
q * Superintendente da Sub-Contadoria Seccional da Republica, por occasião 
d do prim eiro anniversario dessa util instituição: 
E DO O eeficil financeiro nas emprezas industriaes nada exprime, pois a. 
* uma receita em dinheiro de cem póde corresponder uma despesa em, 
dinheiro de cento e cincoenta, « e isto representar, ainda, um esplendido 
* negocio ou grande lucro... 
pie Ex dinheiro gasto em SE recebido em dezembro e que passa 
Rae “intacto nos depositos para o anno seguinte ; o dinheiro gasto na acquisição 
A - de locomotivas ou na construcção de pontes póde, na escripta financeira, 
Fe representar deficit, mas, economicamente, na despesa delle ha apenas trans- 
E formação de capital, isto é, troca de um bem. patrimonial “dinheiro” em 
— outro bem patrimonial “machinas. ou obras darte”. | 
“Si, em vez de deficits registrados pela escripta financeira, dunáidas 
E: rarmos as perdas. indicadas na escripta patrimonial, não podemos emittir 
um juizo seguro sobre essas E sem Rn verificar as suas. 
a verdadeiras causas. 








Mostrar, por exemplo, que: uma: patraia de dE E edi teve 1. 000 

“contos de prejuizo, num determinado exercicio, não importa, age sáviar 
a mente, provar que seus administradores foram incapazes. 

: “Antes de fulminal-os com o epitheto de incapazes é necessario Re 
É a sia tarifa tinha sido mantida baixa para beneficiar esta ou aquella industria, 
E esta ou aquella zona, esta ou aquella lavoura. 

PO A elevaçãoda tarifa teria evitado o prejuizo, mas, socialmente, maiores 
Er prejuizos ter-se-ijam verificado, pela ii de fabricas e pela inter- 
= rupção de serviços agricolas. 





E Antes de chamar de incompetentes os administradores das vias-ferreas 
— do Estado é indispensavel ver quaes as zonas que ellas servem e qual o papel. 
reservado pela bôa politica a essas vias de communicação. 








O SE GRE 24 DD E ) aa dia Cais bs 
E qo ni DT nto Lo aids À da dÊ ia 
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O ramal de Montes Claros, por exemplo, não póde dar receitas remune- 
radoras, mas a culpa disso cabe à administração da Central? Não, por certo. 
Os prejuizos que se verificarem no trafego daquella linha são sementes 
lançadas á terra para a colheita de amanhã. 

Onde hoje ha malaria e onde o conforto da civilização é desconhecido, 
amanhã haverá salubridade, trabalho fecundo e progresso. 

Abençoados prejuizos ferros-viarios áquelles que fizeram a maravilha 
do noroéste paulista, onde, em logar marcado nos mappas, ainda ha uns 20 
annos apenas, como “Terras desconhecidas”, silva hoje a locomotiva e 
surgem cidades garrulas e civilizadas, centros de invejavel actividade hu- 
mana, providos de tudo o que as ultimas conquistas da civilização offerecem 
ao homem de hoje. 


Desde que a Estrada é Estrada, a sua directoria nunca foi informada, 
mez a mez, das despesas de “custeio”; nunca os seus administradores pu- 
deram verificar, mensalmente, si ao augmento ou diminuição da “receita” 
correspondia um augmento ou diminuição de “custeio”. Depois que passou 
para a União, os directores da Estrada só têm sido informados mensal- 
mente do quanto a Estrada “recebe” e do quanto “paga”, isto é, só tem tido 
conhecimento das operações de caixa, o que lhe tem servido apenas para se 
inteirarem de como eram aproveitadas as verbas votadas pelo Congresso, 
mas nãc para conhecer quaes os resultados economicos da gestão e qual a 
efficiencia, sob o ponto de vista desses resultados, de sua actividade e da dos 
seus collaboradores. 


A Sub-Contadoria Seccional espera poder offerecer, muito em breve, á 
Directoria, as demonstrações mensaes da “receita” e “despesa”, bem com as 
do “custeio”. 

A Sub-Contadoria espera tambem auxiliar, nos limites de suas attri- 
buições, a acção fiscalizadora do Tribunal de Contas, iniciando ainda este 
mez o preparo mensal das tomadas de contas do thesoureiro e do pagador. 

Cumprir rigorosamente, diz o Dr. Ubaldo Lobo, as instrucções da Con- 
* tadoria Central da Republica, em assumptos de contabilidade, e fornecer-lhe, 
no devido tempo, os elementos necessarios á sua escripta centralizadora; 
fornecer á Directoria da Central o maior numero possivel de elementos de 
orientação contabil; auxiliarso licitamente, dentro do Codigo de Contabilidade, 
a acção do Tribunal de Contas, eis as linhas geraes do programma a ser 
cumprido pela Sub-Contadoria. 


LXV 
DEMONSTRAÇÃO DA DESPESA ORÇAMENTARIA RELATIVA AOS 
EXERCICIOS DE 1923 E 1924 


DESPESA 
Custeio: 
1923 1924 
Titulados das cinco Divisões . .. 15.300:9568736 16.911:0968347 
Addicionaes das cinco Divisões . . 1.056:0078039 1.014:6888471 
10º/, para quebras (Thes. e Pagad.). 21:8298832 29:0008165 
Viagens do interior (abonos). . |. 208:9278469 218:1608700 
Diarias do Movimento. . |. : 399:7438277 399:7638175 
» aos feitores dos palegraphde : 3:0758000 7:1758000 
Aluproeis de casas. a. Ss 130:3758146 198: 4468597 
Zona insalubre . .. dedos 207:2988536 219:5238555 
Premio por economia de carvão. . 30:0008000 30:0008000 
Pessoalextra. e rondas . . .. 996:357898+ 1.198:6118858 
Jornaleiros das cinco Divisões . |. 31.243:3238347 34.720:2278038 
Material das cinco Divisões . . . 16.008:6668025 17.076:7518081 
Combustivel e lubrificantes . .. 34.829:9118640 38.080:9848926 
Eventuaes. . |. 451:0688227 516:8978416 
Gratificação | Raia E titulados - 
e jornaleiros 5... - 17.619:6758397 20.178:592859M 
Ramaes de Curralinho a iinantiná 
pv Lorenaza Piquete: "ss 546:2568816 — 
Posscal-addpdg as Sue 25 os ria 113:4918073 124.:2778286 


| 119.166:9638544  130.981:1968206 
Obras novas : 


Acquisição de trilhos. . ... E 3.326:7888964 
» e reforma de super- 

structuras: metallicas -.-. 2.0. — D583:2288472 

Machinase-maveis . ss Ss =— 429:0228641 

Material Rodante : 

4º Divisão—Despesa orçamentaria . — 6.458:1088615 
ka » » de accôrdo com 
o art. 201, XVIII, n. 2, da Lei de 

Despesa de 192k . . . = 1.093:9598251 

— 11.891:1078943 

Totaes geraes . . . . 119.166:9638544  142.872:3048149 


Osservações—Na despesa relativa a jornaleiros de 1923 estão incluidos differença a 
incorporar, domingos e feriados e combustivel. 

Este quadro dá a despesa paga, com excepção da relativa ao material de 1923 e ao 
material e combustivel de 1924, para a qual foram tomados os dados da despesa empenhada. 
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UNIDADES DE TRAFEGO RELATIVAS AOS DOIS ULTIMOS ANNOS 


1 — Numero total de toneladas-kilometro 

















À 

* 

8 

E 

“sa 

2 4 

DIFFERENÇAS á “8 

“ «< “ 

1923 1924 E | 

Para = 

Para mais mWénds m 
a) Mercadorias . . - | 824.184.968] 837.525.182/13.340.214 — 1,61 
b) Bagagens e encommendas. : 37.213.698 44.428,444| 7.214,746 —— 19,3 

c) Pata goto gd, base a l ins a 

TO k.) . 111.350.181] 116.320,591 AAA — 4,46 

d) Anhuios, picas Coe E 59.287.342 58 398.905 888.436| 1,49 , 

Totaes. . | 1.032.035.189] 1.056.673.123/24.636.934 


Houve o accrescimo total de 24.636.934 de toneladas-kilometro, equi- | 
valente a 2 eo to DA DA 


MATERIAL DE TRANSPORTE | 


Em 31 de dezembro de 1924, possuia a Estrada o seguinte material de 


transporte : 
I— BITOLA LARGA 
Carros especiaes. . . DER es 446 SE 19 Ê 
» de passageiros e dorliorias Ng: A ao VER a 526 . 
Carros-correio, chefe de trem e bagagem . . . . 84 
Vagões para transporte de animaes. . . . cc. 589 
» abertos para materiaes . . . . 0 cs. 1.884 
» fechados para mercadorias. . . «cs 2.126 
2-0 CNETOS WINCESGA 24 Sobe Scar ama 1) ES o 28 5.256 
Il — BITOLA ESTREITA 
Cárros especies. , Lic aS sao. SET agia GDA and 24 
» de passageiros e dormitorios . +. 206 
Carros-correio, chefe de trem e bagagem . . . o. 20 
Vagões para transporte de animaes . . cs 154 
» abertos paramateriaes . . . «cc 899 
» fechados para mercadorias. . cu 659 
» -eoarrós divelios 2, < ui Se; A E O: 20 1.982 








aaa O POE RO ER aa 7.238 
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O quadro seguinte menciona o trabalho que foi realizado por unidade 
“do material de tracção e de transporte nos ultimos seis annos : 


Ad pose 
[Rs 2 
> Z 
Ea E< TONELAGEM TRANS- 
É ae PORTADA 
LOCOMOTI- Lo peEo 
- ANNO “ |VAS DISPONE| AS<L <<LA 
VEIS o ti E qua 
Rs! mãe  |PORLOCOMO- POR 
< LO x 
[ERES ZOE TIVA VAGÃO 
<L , (o) 
E E e AjEl e 
ERRO E one SUAR EST raia Ar co o HO 5.380 2.738.594] 5.251 509 
DOZE ae o ip RSS “e 531 5.374 2.991.593 5.634 550 
167 5 ne e 557 5.354 3.076.834 5.538 574 
ER TR Spire ir Re 1 560 5.341 3.153.138 5.630 590 
DOE E Dn io ops dpi 563 5.463 3.353.800 5.957 613 
DEAR dio RE 5.558 3.472.203] 6.211 623 


O percurso kilometrico total dos carros e vagões foi o seguinte: 


a) BITOLA LARGA 


o E assa prin ue E e E q 76.487.666 


2 — Correio e chefe de trem '.' Lc. 5.391.752 
aeee bo) ARNO (0) Je dee DDR RO e E 8.486.108 
Ae RR a ao So Res aa RE is a 16.963.993 
DR CRC ne pp doer e A ATO:679,689 


DS NT CS de Rs oa SE AS DS 19.953.955 


7 — Vasios: 


E Camus as Saes ET A SG ea O 866.659 
: Vagos sr e ao 11-28, 407:869 27.274.528 
Z idas Aa grs a 274.173.685 
q b) BITOLA ESTREITA 
E ; DC EADARi ECA, DEQOS AOS CS ED e 16.969.251 
E » 2 Correio echefe de trem . 2... 1.263.853 
E E eU PRO NUgao = dee ri oe DA ue ira 597.312 


AH O aro RD DD pa 4.522.174 
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5 — Mercndotias: sp psp di dr PE 24.257.800 
8 — Aniaito ÉX RA V o oa RR (A 

7 — Vasios: 

Cotton 8 ad Pri 242.830 
Vando. Dis, e a DO DEDO 
58.183.976 
hPorad ; 25h dao Ra o 332.357.661 


Comparado este percurso total com o apurado em 1923, verifica-se que, 
em 1924, houve o augmento de 8.784 kilometros, correspondentes a 
0,002º/5. se 

O percurso total dos carros e vagões vasios foi 0 seguinte: 


a) BITOLA LARGA 


1 == Palsagóiros. co co aaa nie 866.659 
2 — Digagem =; 0. ar o, A RU 3.288.012 
3 — Motcadorias. 2... RS Ss 11.021 664 
| <L Agindo sa A pe 12 098.193 
27.274.528 
b) BITOLA ESTREITA 
1 — Pamtigeiros: = 4.50; na RS TO 242.830 
2 — Bagagom = ese vip ee SP MR, a 499.790 
Do Mercadoria; o «us SP PAPO 4.660.808 
E Aoimass - 2 esta ri o e o 1.151.970 
6.555.398 
Totab » 6/1570 fre o e RAR PR 33.829.926 
O percurso dos carros de passageiros vasios representa as seguintes , 
percentagens dos percursos dos carregados: 
a) Bilela Jorge". 2) 4) CDA ODE SA 1,45 
DS a dméeia so 5 E DE ES dr 


Quanto aos percursos dos vagões de mercadorias e de animaes, vasios, 
as percentagens, em relação aos occupados, são as seguintes : 
a) NA BITOLA LARGA 


Mercadorias > 1.1 eim a SS AE Da 9,21º/, 
Anitiaos 2 2 na e Apa a E 60,63º/ 


XLIX 
6) Na BITOLA ESTREITA 


Reed q a la 2 = e o a o AD,AÃ SL, 
ERLEO ZE oe gs o o rs aa 4 o 28,66º/ 


O percurso medio diario de um vagão de mercadorias carregado foi: 


; 1923 1924 
In eNar bitola ana SS 83, imsÃ o ei 


da Ditola estreita 2; Css 42, 5 42, 6 


A lotação total dos 4.010 vagões de mercadorias e materiaes de bitola 
larga é de 120.528 toneladas, donde a media de 30 por vagão; da bitola 
estreita, a lotação dos 1.558 vagões attinge a 30.338 toneladas, com a 
media de 19. 


A capacidade offerecida para o transporte de mercadorias e materiaes 
pode ser, approximadamente, computada do seguinte modo: 


puta ego a A a 30 X 146.083.552 = 4.382.506.560 
co eloltat cof ip RD a 19 X 30.570.368 =  580.836.992 


4.963.343.552 


Como o numero total de toneladas-kilometro de mercadorias tenha sido, 
no exercicio de 1924, de 837.525.182, verifica-se que o coefficiente de utili- 


* sação de capacidade do material foilde 16,8º/., sem se excluir o percurso dos 
* vagões vasios. 


MATERIAL DE TRACÇÃO 


Em 31 de Dezembro de 1924, possuia a Estrada um total de 563 loco- 
motivas, sendo 385 de bitola larga e 178 de bitola estreita. 


O estado de conservação dessas locomotivas era o seguinte : 


“Bitola larga Bitola estreita Totail 


RREO e dna ho De E SiS 250 119 369 
CURE DR O o apoc do GRE pd AR RARE o PARE 73 30 103; 
MRS a CER ds A 6 7 13 
EEReRARAÇÃo. Sor qupe so aged RE DS do o 53 18 A 

RR nadando, FEparação =”, ee ae De ma 3 = 3 
PI servo fora oa Estradas so o e A — k A 
io nto SR CEPAS AUS Pe Rae E A RA 385 178 563 

521 IV 


NR Da a do dA m ro do 
Ú b b a ” 





A força de tracção total das locomotivas de bitola larga é de 10.192.229 
libras, donde a média de 26.473. 
Das de bitola estreita a média é representada por 17.017; 
Na bitola larga e mixta havia uma locomotiva para 3kms,084 de linha 
em trafego e, na estreita, uma locomotiva para 8kms,783. 


O percurso total das locomotivas foi: 


Bitola larga Bitola estreita Total 


1. Serviço do trafego . +... 2. 43.447.836 4.307.761 17.755.596 
à. Manobras -; mos; An Ar APTO TES 456.402 2.953.165 
O: Mistos Ut votes gd ASA quado 707.621 845.205 1.552.826 

Totaes . 0. 0... 15.952.219 5.609.368 21.561.587 


Comparados esses percursos com os do anno anterior, vereficam-se as 
seguintes differenças: 





BITOLA LARGA & | BITOLA ESTREITA EE 

Ps Re É po 

gs E 

PERCURSOS < PERCURSOS < 

sã E EE PRESBES IEL O do go ip Sd 

as 

| 1923 | 1924 1923 |1924 | E 
Trafego . . +... .|12.629.233 13.447.835] + 818.602] 4,235.996| 4.307.761] + 71.765 
Manobras. . . .. . «| 1.808.423 1.796.763] — 11.660] 482.517] 456.402] — 26.115 
Lota ca oo ASR 707.621] — 57.575] 807.836 845.205] + 37.369 


E QUNER o is Sa à ia Cl + 749.367) 5.526.349] 5.609.368] + 83,019 





Na bitola larga, o percurso médio annual de uma das 378 locomotivas, 
que estiveram em serviço, foi de 42.201 kilometros, donde a média diaria de 
11587619. Excluidas as 172 locomotivas que fizeram percurso inferior a 
40.000 kilometros, verifica-se que das 206 restantes os percursos médios 
foram — annual 53.534 e diario 146kms 668. A locomotiva que maior percurso 
fez foi a de n. 389, typo “Pacific”, com o total annual de 82.031 kilo- 
metros e a média diaria de 224kms 742, 

Na bitola estreita, o percurso médio annual de uma das 173 locomotivas 
que estiveram em serviço, foi de 32.424 kilometros, do que resulta à média 
diaria de 88%ms, 832. Excluidas as 85 locomotivas que fizeram o percurso 
annual inferior a 30.000 kilometros, verifica-se que das 88 restantes o per- 
curso médio foi de 43.067 kilometros, com a média diaria de 117:ms,991. O 
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maior percurso annual foi alcançado pela locomotiva n. 67, typo “Ten- 
Wheel”, com o total de 57.417 kilometros e a média diaria de 157:ms,306. 


A CIRCULAÇÃO DOS TRENS 


Durante o anno foram formados 351.812 trens, assim discriminados: 


| Bitola larga Bitola estreita Total 
MM 1,907 32.148) 489.480 
2: Especiaes de passageiros . . . cc. 1.763 533 2.296 
E E SS Cah 5T6 22578 47.289 
4. De carga (inclusive em serviço proprio) . ... 78.500 SUESTE AA 
RD iea E ep o ad mp ca BOA AO 89.666 351.812 


A média diaria dos trens formados foi de 963, contra 839 no anno an- 
terior, demonstrando o accrescimo de 124, correspondente a 14,7º/,. 


Os trens regulares de passageiros de bitola larga discriminam-se do 
seguinte modo: 


Subnebiga do-Riode-Jantiro. *, seu eos 126.560 
Suns dessa Paulo sim e am Sal do Por iaia 4.635 
MIR a Rs e PER aÃ ja GN E Sa O eis VE 26.112 

RC Rs e e Ciórao 


A média diaria dos trens de suburbios de bitola larga, do Rio de Janeiro, - 
foi de 346, o que corresponde ao intervallo médio de 4”,16º entre dois 
trens; para os de suburbios de S. Paulo a média diaria foi de 12 e para os 
do interior de 71. 

O percurso total dos trens elevou-se a 16.340.140 kilometros, contra 
15.048.885 em 1923, tendo havido, portanto, um accrescimo de 1.291.255 
* Kilometros, correspondente a 8,5º/.. 

Dos dados estatisticos acima transcriptos, chega-se a conclusão de que, 
em toda Estrada, o percurso médio de um trem foi de 46km 44. 

O numero de trens referido à extensão média de linha em trafego, 
durante o anno, foi de 6.152, correspondente à média diaria de 16 trens. 


A circulação no Ramal de S. Paulo attingiu ao total de 28.065 trens, 
sendo: 
ER RD a ao en cs irão meses” b, 635 
2. De passageros-do inferior. . .O. cs ss o 4,932 





LH 
s% , a 
3. Especiacs de passageiros. . cc cc. MB 
pao E LS TA RO LE RS ORA | 
8: Do cargas: 150,10 am o Ge Tra DA SD Di RR A 
6. De Serviço da propria Estrada. . + 00. 5.864 
Tou PCS Per cosa dtae E SR ERR 


O percurso total desses trens foi de 3.885.244 Kkilometros, do que | 
resulta o percurso médio de 138 kilometros para cada trem. | 
A média diaria de trens no ramal attingiu ao elevado algarismo de 
76,8 contra 66,7 em 1923, e o numero médio diario, referido à extensão do | 
ramal, foi de 27. E: 
: Os trens regulares de passageiros nas linhas de bitola estreita, no total 
de 32.143, foram: 


Dos suburbios do Rio de Janeiro (Linha Auxiliar). . . 15.336 
Dos suburbios da Rêde Fluminense. . . cc. 4.794 
Do atanar” DL Sra o A a E ego 12.013 


Total E Do ONO nl da RD MC O E OR 


e Dé AR 
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Quadro demonstrativo da quantidade de trens da «Leopoldina Railway 
Company», que circularam nas linhas da Central durante o anno: 


ES DSR SS O On 


Janeiro. 
Fevereiro . 
Março .. 
Abril. . 
Maio. 
Junho 
Julho. 
Agosto . 


Setembro . 


Outubro. 


Novembro . 


Dezembro . 


Totaes 


MEZES 








TRENS 
VÃes SS do SET EE 
tel 
<< 
IMPARES PARES = 
Õ 
Pa | 
<L 
5 
o ta 
sZ|5 03] Total [sk] e SE oB| Total 
IS a 2 mg Dolls = 
pj 8 Ea = a 
2 2) RR | 346 E 42 
1 2 3 E 2 3 6 
30 Si ol CB] | 40 a DG 140 
iG = 51 16) 34 2] 52] 103 
12 Tia 48) cs dolo 36 31 50] 98 
10 > 46) aj -56 1 50) 9 
14 3) sol 5] MN pn TA 
ole 49] 1 35 mio 47-02 06 
9 DE SAB) AD) O BBNI 44) 87 
13 Bs A a ol. 53] 104 
| 1] 39 à ae 49] 79 
5 f|-=:38 7 30 29) eia 
131] 20 530) 139] 365) 22] 526| 1.056 





e VD Ns 


LIV 





VIA PERMANENTE 


A extensão da linha em trafego, que em 31 de dezembro de 1923 era de 
2.689:ms 647 passou a ser de 2.716%ms 154, com a inauguração dos trechos de 
Penido a Valladares, no Ramal de Lima Duarte (kilometros 7.960) e do kilo- 
metro 1.000 a Bocayuva, no Ramal de Montes Claros (45*m,395) e passagem 
em 20 de Fevereiro, para a Estrada de Ferro Oeste de Minas, do Ramal de 
Bananal, com a extensão de 26kms 848. ; 

Em fins de 1923 existiam 473%"s,692 de desvios; foram construidos em 
1924, 6.396",2. Feita à deducção de 967 metros de desvios do Ramal de Ba- 
nanal que foi annexado á Oeste em 1924, o accrescimo dos desvios existentes 

- neste anno é de 5.429 metros, incluindo-se 1.496 metros dos cinco desvios das 
- estações dos trechos inaugurados. 

Foram construidos 19 desvios, sendo sete para particulares e 12 para « o) 
serviço do Trafego, numa extensão total dé 3.772” e util de 2.907”, 

Foram augmentados 10 desvios com a extensão util de 1.128,20. 


Em 31 de Dezembro de 1924, a extensão em trafego era de 2.716kms 154, 
sendo no : 


Disgtricto . Paderal , = ts a RA PR 106%ns, 969 
Estado do Rio de Janeiro . sv. ssa 700 , 891: 
Estado de Minas Geraes, - - >". 2200 5. mo A SOLA ADO 
Estado de São Pâule. “=. == 227 RES; 295 ., 934 
Total; o ear RR MEDE ES 2.146 , 154 


Com relação ás bitolas, a extensão total aobdividade poa seguinte 
fórma: 





Bitola lafga = -c-strs'To <a pi Para Ee LR 
Bitola estreita. . «27 =. am masa 1,528 , 593 
Bitola mixta -. 2: Piso 45 > dai SR 62, 034 

Total. + ELSA DS STS SR a UR O SD 


Todas as linhas formam tres classes: 


Principaes ., 2.5 E, ee Di ai SE RD 
Ramãos 0.“ isa ss Ae Pinça O 
Linhas circulares. ). cn Des At CR 


Totaes kilometros ' :” E cus; re a 2716.154 


+ adia rd E 


IP To O 





o 





LV 
A extensão dos desvios vem a ser: 
“Extensão total Extensão util 
PIE a PE RBD SO lo SO Tels 243.01 169.419 
NOLiOS RE pd o Ea aa e ES q 236.110 184.975 
Totaes kilometro . .. E EDER fa SAR STA psp AS 479.194 354,39% 


Foram construidos 15 desvios mortos e tres.activos e incluidos cinco ac- 
tivos nas novas estações inauguradas, com a extensão total de 1.496 metros e 
extensão util de 1.062 metros. 

Foram augmentados oito desvios mortos e dois activos. 

Nas extensões acima foi feita a deducção das extensões relativas aos 
desvios do Ramal de Bananal. 


A extensão das linhas em construcção, em 31 de Dezembro, era de 


“6.600 kilometros, na Variante de Poá á 5º Parada (Ramal de São Paulo). 


DORMENTES 


Para a conservação da linha foram recebidos cerca de 299.760 dor- 


* mentes de madeira de lei, na maior quantidade provenientes das mattas dos 


Ramaes de Montes Claros e Diamantina, predominando nas marcações a 
madeira aroeira do sertão. ; 

Tendo o Trafego tomado providencias para o iornecimento de carros, o 
serviço de transporte de dormentes melhorou extraordinariamente, chegando 


as distribuições a ficar em dia; chegamos a ter 76.000 dormentes distribuidos 
aguardando transporte. 


TRILHOS 


Foram encommendados trilhos typo C (kg. 42.173) com talas de seis 
furos, para serem empregados nos trechos de trafego mais intenso, em logar 


* dos de quatro, que vão ser empregados no Ramal de Paraopeba e em alguns 


pontos onde o trilho typo B (kg. 30.883) se acha muito gasto. A substi- 
tuição de trilhos ty po C de quatro furos por trilho de mesmo ty po de seis furos, 
foi feita na extensão de 248ms 467; a de trilhos typo B por C de seis furos, na 


“de tem 195. 
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LASTRO 


A substituição do lastro terroso por pedra ou cascalho, continúa a ser 
feita com regularidade, sendo lastrados 80"s,699. 

A maior quantidade de pedra é fornecida pelas nossas instalações e 
uma pequena quantidade por fornecedores. 

“Do cascalho, parte é retirado da margem da linha por pessoal nosso. é 


parte adquirido de fornecedores, sendo o preço médio por metro cubico de. 


2$800 para o cascalho e 11$500 para a pedra. 

Estes preços tendem a augmentar, já havendo propostas para Es: 
cimento neste anno, de preço médio 3$800 para o metro cubico de cascalho 
e 188 para o metro cubico de pedra. 

Na parte já lastrada, onde o lastro é deficiente, foi o mesmo reforçado, 
numa extensão de km. 41.466. 

A extensão total da linha lastrada com pedra é de km. 1.993.383, o 
que dá uma percentagem de 67.97 º/, sobre a extensão total de linhas prin- 
cipaes, que é de km. 2.917.902. 


OBRAS DARTE 


Foram reparados 99 pontes, 51 pontilhões, 131 boeiros, 11 muros de 
arrimo. Algumas superstructuras precisam ser reforçadas e outras neces- 
sitam de reparações correntes. 

Estão sendo montadas as superstructuras para substituições das provi- 
sorias de madeiras das pontes: Rio do Pinho, no Ramal de Piranga, Ri- 
beirão Manso e Riacho Fundo, na linha do Centro. E preciso fazer syste- 
maticamente a substituição das pontes de madeira, construidas ha mais de 
20 annos no trecho da linha do Centro, além de Silva Xavier e das metal- 
licas de Parahybuna a Palmyra, que não correspondem mais ao material 
rodante moderno. 

Continúa o serviço de revestimento dos tunneis nos trechos da serra do 
Mar e da Mantiqueira. O tunnel da Fortaleza, no Ramal de Paraopeba, 
continúa a ser revestido. Continúa a reconstrucção do revestimento do 
tunnel de Marmellos. 

Achando-se em más condições o tunnel das Piroleiras, proximo 
a estação de Guararema, foi estudada uma pequena variante. Já tendo 
sido pedido credito de 600:000$ para encetar os serviços. Será alar- 
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OBRAS NOVAS 
FECHAMENTO DA LINHA NOS SUBURBIOS 


Sem exceder as verbas votadas proseguiu esse serviço, sendo feitos os 
trabalhos seguintes: 
Estação Central [oi augmentado o numero de guaritas e tor- 
niquetes. E 
S. Francisco Xavier-Ficou concluida a passagem superior para 
“vehiculos. Ainda não foi atacado o serviço de alteamento das plataformas 
e da construcção da passagem para peões. | 
Rocha Foi collocada acobertura na guarita, ficando installado o 
serviço de torniquetes. 
Riachuelo — Foi feito o augmento e alteamento da platafórma, cober- 
tura da guarita e installação da mesma com torniquetes. 
Sampaio — Augmento da platafórma. | 
Silva Freire — Foi iniciada a construcção da passagem superior que 
está quasi concluida, feito o calçamento a paralellepipedos no pateo e demo- 


lição do predio da rua Archias Cordeiro para abertura do accesso ao pateo. . 


Todos os Santos — Foram collocados meios fios em toda a rampa da 
passagem superior de vehiculos, tendo a Prefeitura feito o calçamento. 

Engenho de Dentro — Foi feita a demolição do edificio da antiga es- 
tação, collocada a cobertura em duas platafórmas e installados torniquetes 
nas mesmas. Foi fechada a passagem de nivel da rua Padilha. 

Em breve será feito o fechamento da passagem da rua José dos Reis, 
ficando então completamente isolado o pateo dessa estação. 

Piedade — Foram feitas installações de guaritas com torniquetes nas 
duas platafórmas e construido o edificio para armazem e agencia. 

Bento Ribeiro — Construiu-se uma platafórma. Proseguiu a const- 
rucção da passagem superior, tendo sido collocadas as vigas metallicas em 
dois vãos. 

Marechal Hermes — Foj feito o alteamento das duas platafórmas e 
iniciada a cobertura para as guaritas, onde serão installados os torniquetes. 


DUPLICAÇÃO DA LINHA AUXILIAR 
Os serviços mais importantes foram os seguintes: 


Rebaixo da linha 1 numa extensão de 200 metros e numa altura ma- 
xima de m. 1.50.0 trecho comprehendido entre as estações de Magno, 
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| Tury-assú, Sapê e Honorio Gurgel, foi todo duplicado, melhorando-se em 


certos pontos as condições technicas da linha. 
“ Em 13 de Agosto foram inaugurados cerca de 10 kilometros de linha 
dupla no trecho de Triagem a Engenheiro Leal. 

O serviço entre Alfredo Maia e S. Christovam, não ficou concluido de- 
vido à demora da City na modificação e mudança de tampões de suas ga- 
lerias. 
- Foram assentadas m.11073.00 de linha e preparados m.31356.00 de 
leito. 

Foram assentados uma ponte de 14 metros de vão, uma de 10 e oito pon- 
tilhões. 

Variante de S. José dos Campos Está, concluido o serviço dessa 
variante, sendo trafegada pelos trens de cargas, aguardando o lastramento 
da linha com pedra britada para ser feito o trafego dos trens rapidos e 


“nocturnos. 


Foi atacado o serviço da construcção da passagem superior na nova 
estação, em frente á rua Parahyba. 
Duplicação da linha entre Mogy e Norte. () trecho de Mogy 


das Cruzes a Poá está prompto, faltando unicamente a collocação das 
superstructuras metallicas das pontes de Jundiahy e Tayassupeba, cuja 
montagem está quasi concluida. De Poá a S. Miguel estão promptas as esta- 
ções e as residencias para Agentes e mestres de linha e turmas de conserva. 

De S. Miguel à 5º Parada, o serviço, póde-se dizer, está quasi para- 
lysado, devido à demora do processo, não tendo os proprietarios querido 
acceitar o accôrdo amigavel que: haviam feito com a Central, preferindo a 
desapropriação, pois assim serão indemnizados por preço quasi tres vezes 
maior do que haviam proposto. | 

Falta unicamente concluir-se o assentamento da linha numa extensão 
de km. 6.600 até à 5º Parada. De 5º Parada a Norte continúa o serviço de 
modificação do grade. 

Nova Estação de Norte Toi iniciado o serviço de construcção da. 
ala direita deste edificio e as fundações da torre, chegando a excavação a 7 
metros de profundidade. Devido ás condições em que foi feito o contracto 
n. 9, de9 de novembro de 1922, de administração contractada, com os 
Engenheiros Christiano Stockler das Neves e Francisco-de Godoy Moreira, 
o serviço não póde ter o desenvolvimento desejado, pois a Estrada tem de 
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fornecer o material (clausula 4) e o pessoal (clausula 7) quando o conve- 
niente seria que os contractantes iniciassem o serviço dentro dos limites da 
verba votada, fazendo-lhes a Central pagamento por medições mensaes dos 
- serviços executados, a exemplo do que é feito com o serviço de tarefas. 


REFLORESTAMENTO e 


Em 1920 installou-se o actual horto nas terras da fazenda de Monte 
Sinai, o qual tem fornecido, desde aquella época, mudas de eucalyptos e 
outras essencias florestaes. 

Em 1922 foram adquiridas as fazendas de Pão Grande, em Avellar, 
medindo 2.426,05 hectares e a de Cachoeira do Salto, em Engenheiro Passos, 
medindo 459,23 hectares. 

A área total das tres fazendas é portanto de 3.389,96 hectares. 


Até 31 de Dezembro de 1924, plantaram-se 556.254 mudas, sendo: 


Até 31 de Dezembro de 1922 . . . . . . 384.000 
Em 19283; =,.=+ 2 A E A RE E ERR 86.490 
Em 1924, ACT... "qu FS O RR SD o SS 


A área aproveitada com estas plantações é approximadamente de 380 
hectares. 


APPARELHOS SAXBY E FARMER 


- Pela Superintendencia dos Apparelhos Saxby, de combinação com a 
chefia do Telegrpho, foi feita a installação do serviço de licença, com o ap- 
parelho Staff electrico, no trecho de Mogy a Norte, ficando assim muito 
mais garantida a circulação naquelle trecho, onde o trafego é intenso. As 
officinas desse Departamento continúam a prestar optimos serviços á con- 
servação e reparação de cabines, estando tambem a seu cargo a reparação 
de automoveis de linha. 

Foi installado o Block System entre as estações de Cascadura e Deodoro, 
devendo a inauguração ser feita brevemente. - 


Damnos causados na linha no tempo das chuvas 
Ficou concluido o serviço da construcção da pequena, variante do km. 


170 da Linha do Centro onde em Janeiro de 1923, as aguas levaram a ponte 
do Secretario sobre orio Ubá. 











PAES construeção dos encontros 
) metros de abertura. 
alia, já tendo sido aberta a: 





ande E chegarido até á 
desmonte hydraulico, appli- 
Bombeiros desta Capital. 

nas diversas barreiras 


il 300 ms, 
30,500 
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DIAMANTINA A SERRO 


Foi feita a revisão dos estudos, constando o seguinte: 


Linha -vetudada * 44 post 116.788 ms. 
Diamantina a Bandeirinha 


Bandeirinha a Serro . 


RAMAL DE SANTA BARBARA 


Foi feita a revisão dos estudos, constando do seguinte: 


16.225 ms. 
98.170 ms. 


114.395 ms. 





Linha estudada 94.500 ms. entre Sta. Barbara e entroncamento com a 


Victoria e Minas. 
Linha locada 20 kilometros além de Sta. Barbara. 





Os serviços das estações do Rio de 


Janeiro 


I- ESTAÇÃO CENTRAL 


a) Estatistica de viajantes do anno de 1924 
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INTERIOR 





Passagens 


Importancias 


—— o | — || —em 


1924 SUBURBIOS 
MEZES Passagens Importancias 
Janeiro. . 1.113 184]  165:630$300 
Fevereiro. 1.096.274]  203:763$900 
Paige A RED css Dar or 1.230.582]  250:1468400 
Abril . 1.153.860]  218:541$100 
NEGO eo SO aula Ur Ta 1.220.586)  268:9744500 
- Junho . 1.165.063]  329:021$300 
Julio 5º, 1.289.857]  227:3168900 
Agosto. : 1.350.952 266:3008600 
Setembro. . .. 1.369.364]  259:824$000 
Outubro RA POUPE sis a 1.422.884 124:238$600 
RENEnnÃo: |. 1.305.801] 228:816$400 
Dezembro . Apis doa eos Uniao “o 1.251.777)  220:066400 
atos “14.970.184 2.822:0408400 





RECAPITULAÇÃO 
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Suburbios . 


Interior. . 


Total do anno de 1923. 
Total do anno de 1924. 


* Differença em 1924 . 





17.323 | 674:2748300 
16.536 | 693:7095900 
21.147 | 602:1998900 
15.843 | 300:7208200 
15.916 | 479:7948000 
18.665 | 460:4328000 
10.890 | 207:2908400 
13.716 | - 465:3975100 
16.307 | 541:0488000 

18.373 | 477:5208500 

16.325 | 485:1948700 
21.035 | 599:1558200 

PASSAGENS IMPORTÂNCIAS 

14.976.184 | 2.822:040$400 

202.076 | 5.986:736$200 
15.178.260 | 8 809:376g600 
7.538.171 | 7.696:2608200 
15.178.260 | 8 809:376600 
7.640.089 | 1.113:1104400 


CS ee eee 
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b) Estatistica de bagagens e encommendas do anno de 1924 


DO 





CARGAS DESCARGAS 
MEZES 
Volumes pe bilos | Volumes | q E ra 
O AR E MT TR 0 28.443 620.708. 29.816 574.803. 
Nemanico: = US pa SAS TED 579.463 26.543 560.760 
MUROS po, cs o na, E PS E 28.150 627.806 30.012 628.427 
E A RD DS gen 3 ; 27.499 629.237 29.146 “650.215 
Melo... NR a jo sa PRO A 98,082 1 SO | RD O 
Tubo Aco RSA DATA O a O o A 625.762 27.895 632.038 
Julho!» | E tis asda qse E ef RO 345.960 18.149 276.463 
Agosio” 4 sl mo si mica a fa PAS pd AD 693.492 | 25.786 | 677.136 
Sébeibro ss” o sn FD RAS RA 865.295 34.812 873.931 
OQutabto. + Eols cora sa Ad dp (E 836.644 |. 36.049 828.647 
Novembro . E iene psis eo RD 00,468 DS A 791.305 


Dezettbro “sd 28 a SU DR a o EO 43.752 1.188.033 41.098 1.085.641 


Somma . +. cc. so | 328.189 | 8.631,790)] 305.314 8.263.052 
Anno de 1923. +. 2 sc cd 256] 680.68 | 21.58 7.087.632 


an eme 


RECAPITULAÇÃO 


Volumes Peso em kilos 


Carga. 2 go o a DDR ND 8.631.730 
Descarga <. 2.50 voe o e O PO O AD 


Total... corri US 16.894.782 
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LXVI 
MOVIMENTO DE CARGAS NO ANNO DE 1924 
III—- ALFREDO MAIA 
| RECEBIDAS DO INTERIOR 
REMETTIDAS PARA O E 
INTERIOR 
MEZES DIVERSOS MATERIAES| LENHA | 

Volumes | Peso kg. | Volumes | Peso kg. Pesos Pesos 
Janeiro. . . . 2. . | 237.180] 3.210.080] 46.300] 4.745.410] 410.000] 1.825.100 
Fevereiro. . . . . . «| 245.205] 4.672.310] 52.520] 3.701.194] 3.336.800] 398.000 
Março. . . 2... | 103.819] 2.366.454] - 30.791] 1.518.609] 2.823.473] 727.000 
Abril... 2. 0 0 À 138.422] 9.152.591] 214.888] 7.190.113] 7.367.110] 2.026.326 
Maio . . 2.00 À 194.551] 3.444.985] 251.396] 8.706.490/11.215.920] 3.238.600 
Junho... 2... | 261.168] 7.101.862] 287.794]10.650.843] 1.803.138/ 4.371.725 
Julho . cc... | 57.459] 2.801.784] 46.807] 2.803.971] 4.279.199] 1.368.100 | 
Agosto. . . . 2. . | 55.317] 2.627.448] 39.533] 2.293.004] 3.666.012] 1.396.600 
Setembro. . . ... | 66.083] 2.845.144] 45.641] 1.854.948] 9.055.845] 476.700 
Outubro . . ... | 52.608] 3.118.088] 53.289] 2.401.033] 4.228.941] 1.536.950 : 
Novembro. . . .. ..| 50.310] 1.332.096] 49.780] 1.954.061] 3.710.000] 862.000 
Dezembro. . . ... | 51.200] 2.866.661) 41.087] 2.054.768] 4.686.000] 570.000 





Somma . . . . . «| 1.523.412]45.539.503] 1.159.826/49.964.534/56.582.438/18.297.101 


[| | ——————ms | me 


Anno de 1923 . . . .| 521.176/41.624.200] 649.043/65.054.060 7.565.370/23.303.890 
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Quadro das importancias debitadas aos Ministerios por transportes e 
fornecimentos. | 
eee eee 


FORNE- 





MENERA CIMENTOS TonisronRa TOTAL 
, 
Ministerio da Viação. . . 2.20. . «| 7,5:328$96 | 818:8288000 | 804:1565916 
s  dajustição 2.0 000 0) 1451068200 | 281:4058100 | 205:5118300 
> da Fazenda. O, E mw ME a NR — 1.167:1595600 |1.167: 1595600 
> da Agricnlando sos PR Sd O a: 640:255$200 | 640:255$200 
»  daMarinha. . . 2... 2 0.) 10:2738974 | 20:6205400 | 30:9035374 
» da"Guerm ra t.da & f 61 Sl reto AR NO 47:9165366 6.437:924$675 |6.485:8415041 
> do tio. 9 pr A RS — 28:6505400 28:6505400 








147:625$456 |9.394:8528375 |9.542:477$831 
E seen SE SS 


Advertencia — Conforme sempre se tem praticado, o custo dos varios 
serviços prestados pela Estrada, a requisição dos Ministerios, é levado ao | 
debito dos mesmos e incluido na Receita annual da Estrada. Mas, comquanto | 
esses debitos sejam escripturados, e saldados pela conta do Thesouro Na- | 
cional, todavia elles não representam receita arrecadada e por isso vêm a 
constituir um factor que concorre para o desequilibrio do orçamento geral | 
da Republica. 
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A taxa annual de juros dos emprestimos é de 15º/., que é inferior á 
de todas as outras mutuantes. 

Em summa, a Caixa de Pensões sendo de natureza puramente 
beneficiente, não se pode dizer que ella exerça uma industria bancaria, 


visto como não tem que distribuir lucros liquidos sob a fórma, ou não, de. 


dividendos como o fazem algumas associações mutuantes e os prestamistas. 

Aqui terminamos a exposição succinta dos principaes elementos rela- 
tivos ao serviço da Estrada durante o anno de 1924, que — não fôra a pertur- 
bação profunda creada pelos lamentaveis acontecimentos de S. Paulo 
— teria apresentado uma expressão de desenvolvimento ainda bem mais 
significativa. . 

Apezar disso, á simples inspecção dos factos e dos algarismos verá 
V. Ex. que o esforço da administração não foi baldado; antes, pelo con- 
trario, procurou sempre orientar-se pelos altos designios do honrado 
Governo da Republica, no qual V. Ex. concorre como factor especifico de 
grande eloquencia para o bom desempenho do serviço publico. 

Saúde e fraternidade. 

Ao Exm. Sr. Dr. Francisco Sá, M. D. Ministro da Viação e Obras 
Publicas. 


João de Carvalho Araujo, 


Director 


E Cadena aid dm É 

















EXTENSÃO MÉDIA DO TRAFEGO — TEMPO MÉDIO DO TRAFEGO 


A applicação de qualquer desses dois methodos conduz ao mesmo re- 
sultado. 


Exemplilicação 
Trechos durante km. x mezes 
trafegados 
50 km. 1 mez 50 
150 » 2 mezes 300 
200 » SP) 600 
300 » k » 1.200 
700 » 2.150 
RE = UI FS (tempo médio) 
3,072 x = = 179,2 (extensão média) 


Si, neste exemplo, se tratasse de calcular a subvenção devida a uma 
companhia ferro-viaria, sendo a subvenção de 2:0008 por kilometro tra- 
fegado durante todo o anno, ter-se-hia, por meio da extensão média: 


179,2 x 2.000 = 358:400$000 
*e por meio do tempo médio : 


3,072x2.000 x 700 


12 ==, 358 ; 4008000 


O resultado é, pois, o mesmo por um ou por outro methodo. 

Observação — O tempo médio pode ter ainda outras applicações, 
como, por exemplo: quando se trata. de fazer certas apreciações de conse- 
quencias materiaes resultantes da circulação dos trens em toda a linha 
ferrea no decurso do anno. 
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Algumas considerações sobre 0s transportes ferro-viarios & respectivas tarifas 


Ao presente estudo, cuidadosamente feito pelo engenheiro José Ma- 
riano de Oliveira e que é annexado a esta Introducção, pelo interesse que 
desperta ao leitor, a Directoria da Estrada accrescenta que, dadas as modi- 
ficações tarifarias creadas pelas bases-padrão e a elevação em média de 
todas as taxas de transporte já em via de execução, si os alvitres aqui sug- 
geridos perdem em opportunidade, não deixam de valer pela pirar do 
criterio profissional que os dictou. 


(Nota additada no anno de 1925.) 


Nos paizes novos de grande extensão territorial e pequena população, 
como, por exemplo, o Brasil e a Republica Argentina, as reclamações dos 
expeditores pedindo reducção das taxas tarifarias das respectivas emprezas 
de transporte, sobretudo estradas de ferro de longo percurso, sob a allegação 
dos preços elevadissimos por que chegam os seus productos ás estações de 
destino, são incessantes, principalmente em relação aos productos de ex- 
portação, que, em geral, alli figuram em maior escala. Por contra-carga, 
nos mesmos paizes, as representações das emprezas junto do Governo, 
propondo augmento de suas tarifas, sob a allegação de grandes prejuizos 
nos transportes effectuados pelo seu trafego, são tambem de cada momento, 
sem que se saiba até agora onde está a razão, si da parte das emprezas, 
si do lado dos expeditores. 
A nosso ver, e é isto o que nos propomos a demonstrar, tanto uns como 
outros, isto é, tanto os expeditores como as emprezas, têm razão naq uillo 
que affirmam, e nenhum poderá accusar, portanto, com justiça, a parte con- 
traria de menor honestidade ou de falta de lisura nas suas respectivas re- 
clamações. Pelo contrario, o que se deve com sinceridade reconhecer é que 
cada uma das partes, cuidando naturalmente de seus interesses, está cui- 
dando tambem dos da outra parte, pois serve indirectamente ao bem publico, 
concorrendo para moralizar e normalizar esse serviço de transporte. O de- 
feito contra o qual ambas reclamam, não provém, como se pensa, da orga- 
nização das tarifas, principalmente nas nossas mais importantes vias-ferreas, 
pois que essa é hoje feita com o mais escrupuloso cuidado por parte das 
emprezas. Depois de alguns annos de trafego, qualquer das respectivas 
companhias poderá calcular, com bastante approximação, qual é a pauta 











LXXV 


) ER de suas linhas, sem ia 


as zonas idas o estrada, 
confiados, s sem DR eos daquelles nem 










) Ro dei zonas a campo, ou de 
ce ntes, e que exigem, para deixar 
jue sei transporte. aos. “centros de con- 


Era + + e 
| ndo zidas. Mas nós veremos e: 











entament, esãoas proprias Meias do REL no 
n defi icibs suecessivos, que terão de mais con- 
en Ra  delles. Si o paiz é, porém, muito grande, e 





Ce pescas nueleos, ou si Eai 


à SA 
Riso 


js ia DUE pro 
a N há = - ee 
ada pato. PCT AT Eid 





as estra as “de ferro não fôr feita pelo Governo, que tem 








LXXVI 


— Em 


largos proventos futuros, aquelles só se farão de facto muito vagarosa- 
mente, como já dissemos, de accôrdo com as leis naturaes que regulam o 
accrescimo da população humana. | 

Nos Estados Unidos as estradas de penetração, como as duas a que nos 
referimos, foram sempre acompanhadas, na sua construcção, do povoamento 
das respectivas zonas pela immigração estrangeira, que vinha alli desen- 
volver a industria e facilitar desse modo a exportação de productos que 
pagam taxas mais elevadas nas suas expedições. Por motivos de muito 
valor, que não queremos agora examinar, fomos sempre contrarios á im- 
migração official, e, portanto, não aconselharemos nunca tal processo para 
a solução do problema que nos occupa, nem nos occuparemos delle. 

A Estrada de Ferro Central do Brasil está inaugurada até Pirapora, 
isto é, até ao kilometro 1.006, á margem do Rio S. Francisco, desde Maio 
de 1910. Com toda a sua extensão, com os annos que já tem de trafego, e 
passando exactamente por zonas escolhidas dos Estados do Rio de Janeiro 
e de Minas Geraes, aquella estrada só póde contar, por emquanto, como 
centro de consumo de alguma importancia dos serviços por ella feitos, com a ci- 
dade de Bello Horizonte, a qual, ainda assim, apezar de ser a capital do 
Estado mais populoso da Federação, não tem uma população que chegue a 
cem mil almas. De sorte que os fretes que pagam as materias primas, 
os cereaes e o gado que desce de Curvello e outros pontos são enormes 
porque quasi todo o seu tranporte é feito até ao Rio, não podendo Bello 
Horizonte consumil-os, nem havendo outros centros importantes para isso. 

Quanto aos nucleos de fabricação, só poderemos juntar áquella cidade 
a cidade de Juiz de Fóra, centro industrial de muito futuro, mas por emquanto 
de pequeno desenvolvimento. Por esse motivo, muitos cultivadores deixam 
mesmo de exportar as materias primas que encontram sobre o solo, porque 
acham que não vale a pena a perspectiva de lucros que são, assim, tão redu- 
zidos. 


Mas a Estrada de Ferro Central do Brasil é uma estrada do Governo, e 
tem por principal objectivo facilitar e ajudar a administração publica. O seu 
trafego, indispensavel, inilludivel, teria de ser mantido, qualquer que fosse o 
deficit que resultasse delle. Tal como se dá com o serviço dos correios e do tele-. 
grapho, o Governo não poderá supprimil-os nunca, tendo, pelo contrario, 
“de procurar desenvolvel-o, melhoral-o continuamente e barateal-o, o quanto 
fôr necesssario, para o publico, embora quasi' sempre com' deficit mesmo . 
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tradas, como se sabe, de verdadeira importancia e bem administradas. Vê-se, 
pois, que, com uma bem estudada e discreta alteração das tarifas da Estrada 
de Ferro Central do Brasil, poder-seia equilibrar ou minorar muito os seus 
orçamentos, evitando-se os grandes deficits, que se lhe tornaram agora per- 
manentes., 


Nós mesmos, para demonstrar isto melhor, poderemos fazer o enredo: 


da receita e da despesa daquellas duas estradas com a receita e à despesa 


da Central do Brasil, relativas ao mesmo anno de 1921, de que a Estatistica 
das Estradas de Ferro do Brasil, já publicada pela a pe Federal das 


Estradas, nos dá os elementos completos. 


Assim, temos,: 
Receita Despesa " Saldo ou deficit 


E. F. Central do Brasil . . 89.117:1038745 114.343:9828482 25.226:8788777 
E. F. Paulista. . . . . 47.951:3808022  30,841:0008888 17.110:3798134 
E. F. Mogyana . . . . 27.267:0278660  13.901:7358554 13.365:2928106 


Procurando, em relação á Central do Brasil, de onde provém o enorme 


deficit que ella apresenta, comparada. com as outras duas estradas, si esse 
deficit resulta de receita mal taxada ou de despesa exagerada, organizemos 
o novo quadro seguinte de viajantes-kilometro, e toneladas-kilometro de 
bagagens e animaes, e de mercadorias. Os viajantes-kilometro de suburbios 
da Capital vão separados dos do Interior, e não entram no confronto, por 
não termos similares nas outras duas estradas. 


Receita 


Percurso-kilo- Ea por via- 
Estradas de ferro decisao teia Viajantes-kilometro Receitas totaes janteki- 
- lometro 


Suburbios 3.171.716 818,974.875  8.668:7048006 $011 
E. F. C. do Brasil. 
Interior . 3.793.188 286.966.261 19.155:4398762 $067 


E. F. Paulista . . . . . 2.369.543 186.699.421 7.970:4858210 8042 

E. F. Mogyana . . . . . 4.258.680 107.730.713 5.182:8688810 $048 
E Producto 

Estradas de ferro - Bagagense animaes | are 

À lometro 

E. F. Central do Brasil. . . 2.749.388 67.638.328 40, 293: 4998114 $151 

A e VOS NES À 336.723  41.845.769 4.361 :8098390 $104 


E. F. Mogyana . . . . . 156.288 43,314.127  2.487:7068100 $164 


! 
l 
' 
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DS Mercadorias ; Eh ; Producto 

Fo NE «de ferro E Era o Tonelada-kilometro * Receitas totaes FC 
pgs FR metro dos trens E ; 4 à metro 

FF. E. do Brasi = 3.922.408 (*)611.694,505 48.014:7338337 8078 

.F. Paulista... . . 4.566.853 301.006,96 34.383:1458260 g114 

AU fina nro o 4.228.466 120.928.438 19.553:6878390 g161 


Pur este, quadro verificamos que o producto médio do viajante-kilo- 
; “metro dos trens do Interior, na E. F. Central do Brasil, foi mais alto do 
que os mesmos, respectivamente, da Paulista e da Mosyana, assim como o 
producto médio de tonelada-kilometro de bagagens e animaes foi tambem 
* Superior á, da Paulista, e inferior á da. Mogyana. O producto médio de merca- 
“dorias, porém, differiu muito, para menos, dos de uma e da outra estrada; 

sendo em mercadorias, sobretudo, “que a receita das tres estradas referidas 
“foi realmente avultada. Sias tarifas de mercadorias da Central fossem equi- 
paradas ás da Paulista, o deficit que teve “aguella Estrada ficaria reduzido 
de 25.226: 8784777 a 3. 009: 0008, o que seria coberto com a receita de 
se Diversos, que não fizemos figurar aqui. Si a tarifa fosse igual à da Mogyana, 
q vez de deficit, haveria um saldo de 25.241: 0008000. 

— Examinemos tambem agora as despesas realizadas em 1921 por essas 
E: tres estradas de ferro, discriminadas todas pelas suas respectivas divisões - 








E; o) isirardo aqui tambem as E Kilometro por conta dos Governos, atim de near de 
are accordo com as outras Estradas. 
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nome não figura na respectiva pauta. Uma classificação bem feita poderá 

servir mesmo para indicar logo o typo de carro em que essas mercadorias 

devem ser transportadas, e o seu modo de acondicionamento, mais ou menos 

custoso, isto é, cuidadoso, nesses mesmos carros. Ninguem reunirá, por 

exemplo, mesmo com as classificações que já existem, minerios, carvão ou 

outras materias primas, que se transportam ordinariamente em pranchas, 

com productos de pequena industria, como saccos de cereaes, com tecidos, ou 

outros, que se conduzem sempre em carros fechados, onde são devidamente 

arrumados; nem transportará pilhas de saccos de cereaes amontoados com 

espelhos, com estatuas, com pianos, com obras de arte, eic. O modo de 
conduzir as cargas deve indicar, portanto, a natureza e importancia dellas, 

quer sob o ponto de vista de sua fragilidade, de sua fabricação, quer de sua. 
necessidade social. O seu acondicionamento differe, pois, um dos outros é seu | 
frete tambem, devido a esses cuidados. 

Para aquelle, porém, que se houver collocado no ponto de vista pura- 
mente administrativo, não poderia ser acoimado de irracional um systema 
de tarifas em que a base para a taxa de transporte de mercadorias assen- 
tasse apenas na relação entre o peso e o volume dessas mercadorias. A' Es- 
trada não importaria saber si esses generos eram de maior ou menor neces- 
sidade: si viveres indispensaveis á nossa subsistencia ou simples materias 
primas destinadas a ensaios ou experiencias ociosas de alguma industria 
nova; si se tratava de objectos de entalho ou de ceramica ordinaria ; de mo- 
bilias de luxo ou de moveis de vime ordinario e de pequeno valor. A unica 
questão fôra saber qual o espaço occupado nos carros por aquelles volumes, € 
qual o augmento de esforço de tracção a que, pelo seu peso, estes obrigaram 
o respectivo trem. Quando muito, se distinguiria qual o typo de carros que 
conviria á natureza d'elles, afim de evitar as indemnizações por damno, 
devido ao desleixo da Estrada por não abrigar convenientemente as merca- 
dorias. Para semelhante criterio de classificação bastaria. adoptar, portanto. 
nas tarifas tres classes unicas de productos a transportar : 


— Mercadorias de pequeno peso e grande volume; 
— Mercadorias de grande peso e pequeno volume ; 
— Mercadorias de peso proporcional ao volume (por exemplo: 1º*, 
T/2 de peso). 
Não se pense, pelo que fica dito, que queiramos aconselhar semelhante 
abala de classificação, por mais simples que, de facto, ella fosse para qualquer 
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transportes. que; de qualquer modo, quizesse se destacar das 
entando esse typo de pauta, só quizemos mostrar o como se 
racionalidade mesmo nos maiores diparates, só podendo ser 
E nos s collocamos no verdadeiro prio de caia social. 
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attendendo a isso que se devia começar fazendo a sua classificação. Desde 
então, pensamos nessa primeira distincção entre aquilo que interessa dire- 
ctamente ao Mundo, por um lado, e, pelo outro lado, aquillo que affecta im-. 
mediatamente à Humanidade. A cada um desses grupos e de accordo com 
os cuidados, portanto, que cada um delles exigiria no seu acondicionamento 
corresponderia, no que concernisse a taxas tarifarias, uma subdivisão, com-. 
posta cada uma de tres termos, subdivisão esta que se impunha e cujo numero 
de partes não nos pareceu que pudessemos reduzir, devendo, pelo contrario, 


ser ainda augmentado, como teremos de fazer com os explosivos e materias 
inflammaveis. | 


Pertencerão ao primeiro grupo os productos materiaes mais simples, 
isto é, os que são tomados directamente da terra, algumas vezes sem elabo- | 
ração senão muito rudimentar, taes são as chamadas materias primas, quer 
dizer, o minerio, as areias, as madeiras roliças ou simplesmente falquejadas, 
o cascalho, os estrumes, as forragens etc. Depois, no segundo sub-grupo, Os 
grandes machinismos para a transformação daquelle material, serras, bri- 
tadores, compressores; as locomotivas, os trilhos para as estradas de ferro 
por onde aquelle será transportado, os postes telegraphicos ; tudo, emfim, o 
quanto designamos sob o nome de grande industria. Finalmente, no ter- 
ceiro sub-grupo, as machinas necessarias para qualquer elaboração industrial 
de pequeno vulto; os machinismos de lavoura para preparar O sólo ou pre- 
parar os grãos, isto é, os arados, as enxadas, as picaretas, às chamadas fer- 
ramentas das diversas classes obreiras; as prensas, os destiladores ou à- 
lambiques; emfim, tudo quanto é designado pelo nome de pequena industria 


Na segunda categoria, ou aquillo que affecta immediatamente á Huma= 
nidade, o primeiro dos tres sub-grupos compôr-se-ia dos generos indispesaveis 
4 alimentação do homem ou de sua subsistencia e são: as carnes, Os cereges, 
as banhas etc. etc., si estes generos, dado o destino que têm, não devessem 
ser taxados tão fracamente como as materias primas, em cuja pauta elles fi- 
guram. Seguem-se, em vez delles, os materiaes necessarios á edificação do 
domicilio do homem, ou materiaes de construcção. Figuram ahi os tijolos, as 
telhas, as madeiras serradas, a cal, O cimento, a pedra lavrada, O ashesto 
etc. Vem agora o segundo elemento, que se compõe de tudo quanto é re- 
lativo ao conforto material do homem, quer dizer, o vestuario, os tecidos, 
os chapéos, o calçado, a mobilia, o material destinado e já preparado para a 
fabricação desses productos, como as pelles curtidas, a palha para chapéos, 


: os objectos. PA armarinho etc. Entram: ahi tambem os vinhos, as bebidas ; 
“aleoolicas « engarrafadas, as drogas, as perfumarias, o fumo etc. Finalmente, 
Ra terceiro termo desta categoria comprehenderá as materias destinadas ao 
“conforto: intellectual e moral, isto é, obras de arte, altares, estatuas, quadros, $ 





RNAV 


e assumptos religiosos, espelhos, instrumentos de musica, apparelhos de pre- 











« - 


cisão, como chronometros etc., livros, gramophones, cinemas etc. 


“Além EG seis classes de mercadorias, teremos ainda, uma outra re- 


E ativa aos explosivos, ao alcool e e outros inflammaveis, quando transportados 

; em grande quantidade, ' como em pipas, “quintos etc., ou mesmo em garrafas, 
a “quando não estejam. bem acondicionadas, para não se quebrarem; aos fogos 

Né de artifício, e aos couros frescos para, curtir e materias semelhantes .. 


“Para determinar as taxas que deviam ser cobradas respectivamente 
pela transporte de cada, classe de mercadorias, na Estrada de Ferro Central 
; do Brasil, o Dr. J osé Luiz: Baptista calculara primeiro qual o custo minimo em 
Bee que ficava na occasião á Estrada. o transporte da tonelada-kilometro de mer- 
Ea cadoria, tomando isso para base inicial do calculo. A importancia achada 
ta para. ponto de partida foi de 42 rs., e a razão adoptada para, differenciação 
“ de cem em cem kilometros foi de um real, indo aquella differenciação até 

1.000 kilometros. Calculada a tarifa minima, cuidou o Dr. José Luiz de cal- 
“cular a tarifa maxima, intercalando, entre esses dois extremos, as tabellas 


que lhe pareceram necessarias para completa classificação dé todas as mer- 


- cadorias com as respectivas taxas. Aquella tarifa maxima, em que se teve 
- em vista O percurso minimo remunerador, foi de 602 réis. A exposição feita 
- por aquelle engenheiro e nosso distincto amigo foi publicada, como annexo | 

n. 2, no Relatorio da Estrada de Ferro Central do Brasil, em 1919, e mostra 
| bem o cuidado e a racionalidade com que foi feito esse trabalho, mas que, 
apezar disso, ficou ainda defeituoso, pois que a Central está pedindo ainda 


$ um novo augmento de tarifas. Parece-nos que isto, porém, é devido quasi 
“unicamente á base inicial das tarifas do Dr. José Luiz, a qual, pela falta de 


“qualquer elemento que lhe passou, ficou muito baixa, aggravado isto pelos 
preços exaggerados do combustivel, que, em 1921,excederam muito os de 1919, 


augmentando, portanto, enormemente o deficit. Em vez de nos servirmos 
para o calculo de nossa tabela tarifaria da formula de Courau, como o 


Dr. José Luiz, preferiremos aproveitar-nos, para a sleter minação da taxa, de 


cada classe de mercadorias, das propriedades, dos numeros primos, como 


> expediente facil, que isto é tambem, para supprimir toda indecisão e chegar 
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a resultados que julgamos satisfactorios, comparados com os do Dr. José Luiz 
Baptista. Assim, tomaremos para a tarifa mais haixa, e que servirá para 
ponto de partida, o producto dos quatro primeiros numeros primos, sendo o 
segundo elevado ao quadrado, ou 


lx22x3x5=60. 


Este primeiro total representa a taxa que servirá para materias primas 
e cereaes, os quaes pagavam, pela tarifa de 1919, 42 réis. Para a sua diffe- 
| renciação será adoptada como razão a unidade, como o fez o Dr. José Luiz. 
Para a segunda taxa serão multiplicados entre si esses mesmos nu- 
meros primos, sendo agora feita com o terceiro a elevação ao quadrado. 


Teremos, pois, 
( Ix2x3 x 5=90. 


E E 


Sua differenciação será de 2 rs., e essa tarifa applicada ao material de 


construcção . 
Para a terceira taxa, destinada ao transporte dos productos de grande 
industria, a multiplicação entre aquelles mesmos numeros primos será 


1x2x3x 5º =150 


| 
f 
É 
h 
B 
| 
k 
, 
a 


e a differenciação será de 3 réis. E para a quaria, quinta, sexta e setima 
taxas teremos, respectivamente, 


1x2x3 x5xX 4=210 Pequena industria e café, 
ix2x3x 5x 11=330 Conforto material, 
1x2x3x 5x 13=39 Conforto moral, 
1x2x3x5x 17=510 Explosivos e inflammaveis, 


sendo suas razões de diferenciação, correspondentemente, 5, 7, 11 e Las 

A taxa minima de 60 réis, que indicamos para a classe mais barata, que 
é a de materias primas e cereaes, será provisoriamente substituida pela 
tarifa da E. F. Paulista e da Mogyana, que é de 80 rs. por tonelada-kilo- 
metro, até que, na despesa, 0 preço do combustivel se normalize. Releva 
accrescentar aqui que as condições technicas da Estrada de Ferro Central 
do Brasil não nos consta que sejam superiores ás das outras duas estradas, 
Paulista e Mogyana, o que lhe permittiria adoptar tarifas até mais altas que 
as dellas, si não tivessem sido estas calculadas com O cuidado com que o 
foram. 
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ESTATISTICA DE MERCADORIAS, POR CLASSES, E RESPECTIVOS 
PERCURSOS MÉDIOS 


( Serviços remunerados ) 


DR O E RR ES FR E PS 


PESO EM TONELADA- 


CLASSES TONELADAS |KILOMETRO 


*. 


IMPORTANCIA 


PERCURSOS 
MÉDIOS 


ii 


1.861 297.760 174:195$200 160 


E We 

3B. 79.056 | 19.738.020 | 8.291:156$100 249 
sc. 36.576 | 7.572.938 | 2.736:466$900] 207 
3D. 82.376 | 15.074.808 | 4.057:677$000 183 
e, 23.121 7.984.326 | 1.616:551$000] « 341 
3F. 82.323 | 16.217.667 | 3.183:018$800 197 
3G. 16.329 | 4.996.737 | 588:644$100] 305 
3H. 44.002 | 11.924.618 | 1.057:4125062 271 
8. 125.103 | 39.657.761 | 2.395:722$450 317 
GAS IEA as 20.302 | 4.811.653 | 345:1345000] 237 
3K. 318.020 | 66.466.380 | 3.630:022$000) 209 
de EM 511.065 | 75.171.817 | 3.582:242$309 147 
3M. 700.001 | 276.500.395 |11.478:9765476 395 
3N. 2.485 310.625 18:609$000 125 
30. 75.604 | 17.993.752 | 3.329:3495600 238 


Diversos (p/c do Governo) 343.593 | 46.905.258 | 1.529:5568340 136 














Totaes . 2.461.817 | 611.624.505 |48.014:733$337 248,4 
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SECRETARIA 


EXPEDIENTE 


Papeis entrados e processados. 

Requerimentos com os despachos no livro dá pri: 

Officios e correspondencias da Directoria para as Divisões da 
- Estrada e diversos. o 

Idem, idem, para o Ministerio da Tiação e Obras Publicas. 

Idem, idem, idem, para pagamento de contas. 

Idem, idem da Secretaria . 

Cartas diversas . 

Cartas de encommenda . 

Circulares expedidas. 

Certidões. 

Certidões para fins iria 

Idem, ex-officio. 

Termos de contractos ; 

Termos. de ajustes, concessões e ERR da NR 

Termos de accórdo . 

Termos promíssorios. 3 ! 

Termos de fiança prestados sn RE Geral e ae 
lios Mutuos. - Ê 

Idem, pela Caixa do Ei aa 

Idem, pela Caixa dos Empregados do Movimento”. 

Idem, de diversos . 

Editaes 


REGISTRO 


Matriculas do pessoal titulado . 


Portarias de nomeação do Ministerio . 


Idem, idem, da Directoria . 
Portarias de licença do Ministerio . 


18.248 
114.144 


6.676 
h,389 
320 
5.036 
803 


73 
1.035 


46 
51 
119 
k 


383 


90 


27 
256 


17459 


654 
1.633 
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Portarias de liconças da Diréctoria, 4 asso 4 SO TAÇAS 


Aposentações. . .. PCS ds Gt; Ss 
Guia para inspecção de saudo . Publica) PAP 962 
Decretos concedendo licença. . . .. 32 
Portarias de licença — art. 17 — Decreto n. ue. 663, de 4 E 

Fevereiro do 1921 — (sem sello). . . «4. 494 


COBRANÇA DE SELLO 


Sello proporcional de contractos estampilhados no acto 


da-aasiguatita, q) 227. iides SS E Rea EO ao o O ro as OD 
Sellos pagos por verba. . . . 4. 0. 0 + 44;4748000 
Idem, idem, promissorios (termos) . . 1568000 
Sellos de termos de ajustes, concessões e responsabili- 

dados = = 5 e he da ai is A NCBD O og À 
Idem, de termos de ao GEE TT 568000 
Ideto, ixo, do 'polições/"-.. raisseae do a te O ND 
Idém, “do cortidios 2 sr sr RARE E ST ar E OT 
Idem, dc termos do fiança . . + +. «0. + -3:3888000 


Idem, de portarias de licença. . 0 2 0 0. 49:8058000 





THESOURARIA 


Movimento discriminado da caixa da Thesouraria, de 1º de janeiro a 31 de dezembro 
de 1924 : 


De 1 de janeiro a 31 de dezembro 


ENTRADA 


. 112.092: 7858232 
3.208:4208845 


Renda das estações. 
Trafego mutuo . 


Renda de diversos . 61:0448352 
" Renda patrimonial .. 384:0798950 
“Renda estornada. 1:880$000 116.448:2108379 


al EA z 2 
pt nus mesada De dm kb pé 


pa 


ia 






Sello de nomcação . 
Sello fixo . 

Imposto de renda 
Diario Official . 


Reposições . 
Reclamações. 
Imposto de lenha 


Indemnizações diversas. 
Idem por avarias 
Consumo de luz electrica 


Montepio da Viação. 
Multas diversas . 


Renda eventual 
ECauções . Ê 
Productos de leilões. 
Fianças . 


203:6508532 
1248800 
23:4148511 


15:0708100 


71:0048163 
31:1288510 


h7:3458100 


115:0328834 
38:7698907 


17:1198354 


150:0918470 


30:195$180 


218:9468100 


19:814$800 
2:600$000 


A49:LTIBTTS 


170:922809% 


180:28680650 


241:360$900 


242: 2658943 116:690:4768322 


500:0868518 


90:6208928 


8 





Consignações . Po 
Valores diversos em deposito. 


Descontos recebidos da Pagadoria. 
Vencimentos suspensos, idem 


Conta de Pessoal, verba ordinaria 


Decreto n. 16.459. . ... 685:1648381 
> » 146.927... .-.:.02.728/6478500 
» » 16.610, +, +. +  4,434:617$500 

» » 16.458. . vo 300: 8908630 


Augmento provisorio 
“Pessoal addido 


Decreto n. 16.537. 
Annullações em todas as verbas . 


Conta de material — verba ordinaria . . 
Decreto n. 16.610. . .. 415:3528500 


E SRA 5 e 567:2918285 


Supp. para restituição de cauções . 


Restos a pagar — Material . 
Vencimentos . 


SAHIDA 


Renda recolhida ao Thesouro. 102.324:6548376 


Renda restituida. . 234:3088929 
Renda estornada. . . 1:1458100 
Imposto de transito. . . .  2.362:744$8600 
Taxa de Viação. . . . . 4.087:1568800 | 
Renda patrimonial . . 195:9478900 


2,199:5118618 
17h: T848293 


2.753:0918323 
178:1248996 


54.391:7018931 


4.856:3508011 


18.818:4728908 
130:2508000 


612:7528583 
86:5618257 


2.615:656874 


2.931:2168319 


78.196:7748850 


699:3138840 


26.471:8348706 


982:6438785 


: a ] 
. e 
Eid aii co di io à Si dia a aaa ra a 


97.454:478$L94 201.724: T4B$518 


? 500:0008000 


165:941$205 
94:6698624 


Sello de nomeação. . .. 2338508 106.206:19M$213 


27.954:4788491 


260:6108829 
229.939:8348838 
















10.383:1818900 116.589:3738113 





Code ape 2638900 


“ 


28:40BMT  3.713:T29g32 





+ 


— 2.7h6:2908361 
7h. 868:A6T82TT | E 
— 2:0808860 

NERO PERGUNTAR Oo a did 
* 612:7258583 -75.211:9228447 





q 


. 26.688:T728366 | 


— 837:2118285 27.825:9834651 
, : s — — qa e o — ma ego 
ERRA Po 1 0O O TABOANTDO 
AMIB 
31:6228887 -  473:0208529 
ra 7 —  225.960.5838322 
RR RO CE Da aços + Bs OBA GO 


REST 999. 939:83h8838 










— Material... 
Vencimentos . 
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De 1 de janeiro a 31 de março de 1925 


Saldo de dezembro. 
Renda das estações ? 
Renda de terceiros . 
Renda estornada. 
Trafego mutuo . 


Imposto de renda 
Sello fixo. 

Sello de nomeação . 
Renda patrimonial . 
Diario Official . 


Reposições., mas Vs 
Montepio da Viação . 


Indemnizações por avarias. 
o» diversas. . 


Consumo de luz clectrica. 
Reclamações . 


Renda eventual, 
Producto de leilões 
Consignações . 
Depositos diversos. 


Descontos recebidos da Pagadoria. 


Vencimentos suspensos idem. 


C/ pessoal — verba ordinaria 


— supprimento . 
Decreto 16.682. 


Periodo addicional 


ENTRADA 


1.071:718$148 


14:800$100 
2:0498000 


- 2.915:8328856 3.404:4008104 





268694 
6:7938200 
40:8158907 
6758000 
3:0278900 5+:3388701 

12:2008175 

29:3948926 11:5958101 
4:124$232 

3198992 4:4414829h 

1:5688517 

3:4698490 

448500 

185:988$300 

19:8008025 

131:7318963 

81:7458485 


3.982:5058996 


&4.150:000$000 5.132:505$396 


3.979:2518516 


3.455:7388805 


93:0778332 


4918000 


205:8328825 


“ MB:ATISLAS 


er dec Jo id io nó eaé-ia 
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AO:BMA$56L 5. 151:8498957 





O ABL:1988M5 23.118:4275499 


















CO. 36 478: shÓgaio 
38: 1288338 
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3226000 | 
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O 262:8865487 





nd 


Eid 
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ARTE “4:800$000 
RR o O ro RODO 
Ao AB: LGLgaSA 
0 MT:9288683. 
o 9408630 





ECA 


do 66:MB$M2  3.621:5T1$450 


ROLA Dm vAbTROOO o BTO9500 
108:998$175 


BB:SUgoLs  ais:2oBgh0d 


F 
, 





42 





Conta pessoal — decreto 16.610 228:5218066 





» e E 16.537 254:29228415 - : 
» o es AA 16.682 — 9:1398379 625:9168554  7.927:2738168 | 
Material — verba ordinaria . E ut Es 214.734:4318503 
Bmoroto 40-04)... 4.0 2.55 145:4328500 
ed ADOBG IE a res 57:9208000 203:3528500 21.937:7848003 
Restos a pagar — venci- 
BOSS refiro, ss Ro 63:0468737 
Restos a pagar — material. . . cc. 24:5438563 87:5908003 
34.002:1248998 
PAGADORIA 


O movimento de caixa, no exercicio de 1924, foi, em resumo, o seguinte : 


DEBITO 
Supprimentos feitos pela Thesouraria . LL... 82.478:6508L74 
CREDITO 
Total dos pagamentos efectuados . . . . +. 78.997:727875h 
Importancias recolhidas 4 Thesouraria : 
Vencimentos em suspenso . . . cc. 259:8708481 
Descontos de folhas pagas . . . 2. . 2.884:8238286 82.142:4218524 
Restituições : , 
Saldo de supprimentos feitos para pagamento de folhas de diarias. . “ 32:7508000 
Saldo de supprimentos feitos para pagamento de folhas de diferentes 
MORENO e mi : E 49:2838538 


Saldo de supprimentos feitos para pagamento de folhas de extraordi- 
narios, prestados por occasião do levante militar na capital do 
Estado de S. Paulo e a conta do Decreto n. 16.537, de 2 de 
Agosto de 1924, conforme deposito feito pelo Ministerio da Guerra, 
em 5 de Dezembro do mesmo anno. . . cc... 254:1958415 


82 4T8:6508474 - 
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INTENDENCIA 


Foram processadas por conta do exercicio de 1924 c remettidas á Contabilidade as 
seguintes contas: 


1.306, na importancia total de. . . +... 4. Rs. 17.431:6858831 


109, » » DO Via re E e 295.588-17-7,90 
1h, » » Doca cm Da as jon TP o PER DR O 7 O 
6, » » Doo A o SP ES nda dE FB. 1.679.179,67 
89, » » Doceria 5 (OM pira PU PA 7.628.440,06 
És» » E Ro sata DE EDS ST a PE SD Florins 2.234, 00 
RR » E PU DO PM MD SSD Liras 2: 370, 00 


“Por via maritima foram recebidos e distribuidos ás outras cinco Divisões 638. 950.220 
kilos de diversos materiaes correspondentes a 338 despachos, assim especificados: 


Sk de carvão de pedra. '. . Miro od 573:890.189 
14 de Oleo Combustível . “2 A a E 52.200.000 
240 de materiaes diversos . . cc vc Ll. 12.860.081 
“338 638.950 .220 


Convocaram-se 71 concorrencias publicas para acquisição de materiaes e combustivel, 
sendo annullada as de ns. 24, 25, 48, 59 71 por falta de verba e a ultima por serem ex- 
cessivos os preços pedidos, não tendo tido licitante em uma de oleo combustivel e tambem 
em uma de carvão de pedra. 

Foram lavrados 53 contractos, tendo o Tribunal de Contas denegado registros aos de 
ns. 31, 32, 40, a 43, 45, 46 e 48 a 53 sob fundamento de terem sido acceitos preços em 
varias moedas e de contrariar, assim, o que preceitua a alinca b do artigo 232, do Regula- 
mento do Codigo de Contabilidade da União. 

-—  Realizaram-se, tambem, durante o anno de 1924, 233 concorrencias administrativas, 
assim especificadas :- 

1 para acquisição de carvão Cardiff 

» » »  » Nacional 
oleo combustivel 
carvão de forja. 
oleo de carro. 
oleo de cylindro. 


» » ) 


- 


» REA, , 


= 


) 


= 


» » p) 


= 


» D) » oleo de banha 
» » » estopa 


- o rm ho O era 
z 


» dormentes, 


G: 
= 
z 
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? : E 118 para acquisição de matcriaes diversos, das quaes foram annulladas as de ns. 7, 

00, db; 40,67, 83, 97, 127, 134, 144, 156, 159, 175, 176, 182, 199, 208, 223, 225, 226, 
“297 e 229, sendo umas por falta de verba e outras pelos preços considerados elevados. 

Os dados e movimentos estatisticos das escrivanias vão, em annexo, mencionados na 
ordem respectiva. y | | 


Movimento estatístico das esorivanias e secções, duranto o anno de 1924 


4º ESCRIVANIA 


A 








FP Carvãoide Cardiff... 60.960.000 h.017:3128000 
| » Americano . . . . 294.640.000 21.857:8378500 
Rs camional cao esto 9h 418.000 1.705:9068508 
* Legnito Nacional... 4.960.476 108:74$722 | 
CE SRa Ri Sa | 381.915. kT6 27.689:7978730 27.689:7978730 
Rr DS amado = o 6. BaT-0S6AhS! 
 Carváoparafoa . 4.050.000 157:8508000 
RE mande ano o tuo sos 5 ii 1.400.000 268:9508000 
RS Re es | = 2.150.000 — 426:8008000  426:8008000 
RR en oa o Rs ct vo po SBaTB DRA, 000 Doi — G03:7588000 
Oleo para machina. . ER OD, 000, “itrds: — 259:9208300 
Oleo para eylindro. . . . 695.249  » Rs rp 153:8408596 
Olco para carro |... 853.926 o» ar 399:6298910 
Rafa ne Do o OR o o SRA coma 00 los is in 88:5508000 
ISA algodRoRo bm qo too ANBAHOO Eis 440:9708000 
(1055561 vo Vea Bed na io aee Sab RD us 13:9558882 
E aa RESUMO 
| | 
Ee, Combustivel 
R Carvão de pedra MtranB Ciro, MlOB Meets) ris 355.600.000 25.875:1498500 
y » » » nacional, kilos RS UENS NR od Ge 26.375.476  1.814:6488230 
É Oleo combustivel, kilos . . RPA AR 42.000.000  6.537:0368451 
| - Carvão para fodão lda Rae ra So. 2.450.000 126:8008000 
TEST a RA RS 86.750.000 603:7588000 





35.257:3928181 


DO 
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Oleos lubrificantes, estopa ce graxa : k 
Oleo para machinas, litros . . cc. 500.000 259:9208300 
nº Ds cedro! OS te aii o DES CADA RA 695.249 — 453:8408596 
» » Carros, » : d » y ' a 853.924 399:6298910 

2.049.173  1.113:3908806 q 

Eeióriacdo da lar St Ea jr qdo ds AIRE 33.000 88:5508000 
ha - » algodão, Elba," 540 41,0 a ceia 213.500 440:9708000 
“248.500 — 529:5208000 
ted Rod oo Sb A tc A 17.250 13:9558282 


O custo total está sujeito à variação devido á ter sido tomado o preço prévio de 
alguns materiaes. 


2º ESCRIVANIA 


MOVIMENTO DE EXPEDIENTE 


Papeis entrados e pegistrados no protocollo . . cc 41,933 
Pedidos de compra à Imprensa Nacional." . Ligando DA 3.162 
» » » * aé DOMMCLCIOL 0 52 Por POR E yr 
» — » empenho de combustivel. . .. UM IE E a a 43º 
0 “4 » » materiaes diversos pela 1” Sb Piadas A do “447 
D) »” » » « » » y da » » . “ . “ « 293 
» » » » » » » n dt er US DE 433 
Consórrencias publicas realizadas. a dE e ré! 
Concorrência administrativa realizada .. . ueGiçalcr Ss, 233 
Officios e «memoranda» ao commercio pedindo preço . sc, 3.917 
«Memoranda» ao commercio, diversos . . Lc Lc sa 1.307 
Officios e.«memoranda» aos chefes de serviço . . cics cs 2.224 
1º, sECÇÃO 
Carvão estrangeiro, para gi teia de recebido, kilos. . . , . . 355.600,000 
» nacional » » » TR RR e de 26,375.4T6 
Oleo combustivel  » » » at dana Da Ta NO 
Carvão de coke » » » » E e PP 1.100.000 
». 4» lona Tecebido,"Kilos. ”. 1204-000 EPE A RR a 1.050.000 
Quantidade de volumes recebidos . . . 2. us vos 168.940 


» » Carros requisitados para carvão. RREO Co 11.106 





Quantidade 


Quantidade 


Quantidade 
» 
» 
» 


» 


de despachos expedidos para combustivel. . . 
» » » » matcriaes diversos . 


» facturas extrahidas para carvão 


» » » materiaes diversos . 


» offiícios e «memoranda» recebidos . 
» » » » expedidos : 


» » » » » à Intendencia . 


» processos registrados . . . 
Do NEC ÇAO 


de volumes expedidos . 

» despachos effectuados 

» carros requisitados . . 

em kilo de materiaes fornecidos 

de facturas expedidas +... vo. 
» pedidos á Imprensa Nacional . |. 
» ofhicios e «memoranda» expedidos . 


3º, SECÇÃO 


de volumes recebidos + . +... 
Carros TeQquasitados: = o gama 
» despachos expedidos. . .. 

» facturas expedidas. . ds nos 
» Offícios e «memoranda» expedidos . 


Peso total dos volumes carregados. . |. 
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12.621 
1.467 
896 
800 
316 
1.184 
968 
2.794 


4.37% 
95 

70 
81.972 
977 
3.162 
614 


21,271 
139 

25 

814 

420 
1.112.283 


Po 


Relação das analyses efectuadas durante o anno de 1924, com um total de 710 
analyses, das quaes TA foram particularas e 636 para as diversas divisões 
da Estrada e demais Repartições Publicas 
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LABORATORIO DE ENSAIOS 


Acido sulfurico . 
Aço . 
Aguas. 
Agua raz. 
Alvaiade . 
Argilla refractaria 
Aro de locomotiva . 
Asbestos . ' 
Briquette de carvão . 
Brocha 
Cabos de aço . 
Cadinho . 
Cal Rd 
Carvão americano 

» de forja . 

» nacional . 

» —pulverisado 


» de côco babassú . 


Chumbo . 
Cimentos. . 
Cobre. 
Cobertura . 
Colla . 

Coke. 
Correias . 
Creolina . 
Desincrustante . 
Dynamite 
Estanho . 
Estopa 


Numeros 
das analyses 


1 
1 


+» 
Es 
— 


ms pão O DO e e mp 





-— 
o ho -l o o 
q om- --nyivivooo 


ho DD 1d mm 


32 


| 


4 
» sa . 
s E. à a b 2 ' , 
PR ES Co a UM =) + po Ra es e me er 





Feldspath 
PERTO rs re RES SOR) AR dos e Ma 
» | manganez, 
Gazolina. . «is 
Graxa 
Gomma arabica . 
Gusas . 
Kerozene. 
eniintos Nes A Rios 
Manilhas. 
"Metal anti-fricção 
Minerio de ouro. 
Mola. . 
Oleo de banha 
» » Carro . . 
» » caroço de algodão 
» » eylindro. 
DE ED compressor . 
» » Diesel . . 
DD) dynamo o 
» para gaz. 
» para lampada de signaes 
» de linhaça cru . 
DT E fervido . 
» » machina. 
» » mocotó . 


» ») peixe 

» para transformador. 

» » superaquecedor 
Pinceis : 

Polidor de metaes .. 

Seccante . 

Tannino .. SPA DES Ace RA 
Pelas PCM Sa bread DES te 
dali =. aa 

Tintas para pinturas. . |. 


Tintas para escrever. 
Trilhos 
Tras me 


Do tim DO tem 


ct w o 


h3 


= rm ot 
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E É E o. E Water-proofing .. Es a 


A Ê w4  Zarcão “ . + feat dra . 
a ! o TES RN : + - 
4 . Zinco. NA Pia a po do o 





A “ LA 1 e 
” a) a 
dy - de * 
2 f a“ 
á 7 
Y " $a 
O 
' . E] s ” 
: ' ul 
Cary A 
EF) = E 
q “ b 
& 
“ pu 
ss 4 . 
À - 
a 
p j 4 q » 
.ú 
é Em 
; 
. 
; . i 
b 4 bo dy ç 
“o 4 - ' 
, r'y 
Ai 
q 
- 
ç by ve,» 
po, 
à qa po o 
t 
J . p 
pa ú 4 A 
4 “é 
A. 
E 
. ” had F 
És ás à 
o t “a” 
Y 
é 6) bi 
é 
n R 
r Rg] 
f 
Ne 2 , Ê k 
2, E Ki 
A É e 











€ “a né 
o e 
e» E hos 
É + 
h á o 
. 
. 
1 Em z £ 
1 
+ ar» 
q - 
+ ne a ó E " w 
o eo . E - o Ps Toro (e x 
o : O a + s. A 
4 ” t b a a 
pm + . q RA A” 
; a E ga E “a 
E í b! n Vo Ro ve 
À » ” qars R ' 
h d+ »  - p= E To , 
» x E, 4 RES A 
+ ] 7 
A , =» ba - b-, by q To 
q s É Elia RCA 
Ê ”" , Wo EM q 4º 4. 
a Fr va 
, : SU 





Trauscrinção das principaes aualyses feitas dorante 0 amo de 1924 
Agua 
AMOSTRA ENVIADA PELA INSPECTORIA DE OBRAS CONTRA AS SECCAS 


Estação de Pacatuba — C/2. 


Gráo hydrotimetrico total . . . cc. 10º 
FEST SE La APITO NA e DE MU SEE SE 0,298 por litro 
VT DR Sea 1 ra Pod pe Voe Mod PAP Am 0,040 » » 


Anbydrido sulfurico . . cc 02,010 » » 
CINE rei Ti dE fe 63 Dae SEU E NC PAT 0,050 » » 


Agua Raz 


DE DOLABELLA & PORTELLA 


Mende APL > ecoa a TA DA agia de 5 Lo, 7/0 1 rã 0,865 
PIDE O CONRAD É 17 Tao pis mo Rb Pe boa im 7 violenta 
POE DÇÃO. Apae SA Ta. pu açao am Sra] a 6 160º € 


| 


E clara e de cheiro caracteristico 


Aro de Locomotiva 


DE F. SIQUEIRA & COMP. 


EO o E 0.48 
Mangancz. 1.00 
Phosphoro 0.03 

L. Elasticidade carga de ao as a 100 EA, 
Lado eo Ra RS Co O POE OMR RR AR 14º/, 
Lo O pot AUG gap A RAR DR AR 44º/, 

Aço 

“* Carbono combinado . 0.190 
0.001 


Carbono graphite. . . . 








Silício. 

Phosphoro 
Mangancz 
Enxofre . 


Carvão Americano 
VAPOR «NORMAN MONARCK» — LLOYD BRASILEIRO 


Humidade. . . . . . . . o . . . 
Materias volateis. . Er oe 
Carbono fixo . 
Cinzas 
Total á ê : a A ; ra 


Poder calorifico — 8.043 calorias 


Carvão de forja 
DE BELMIRO RODRIGUES & COMP. 


Homidado que 0. ir 

Materias volateis . 

Carbono fixo, 

Cinsas. ty ts, Di ape ER NC RA 


Total 


Poder calorifico — 8.394 calorias, 


Carvão nacional 
VAPOR «FIDELENSE» 


Humidade ; 

Matérias volateis,. “=. F=+5 Eram 
Carbono fixo. 

Cinzas 


Total 


Poder calorifico — 6.080 calorias. 





1.78 
13.00 
79.55 

5,70 


«400.00 


0.95 
12.45 
83.60 

3.00 





100.00 


1.95 
25.90 


46.35 


25.80 


«400 00 





ido LA qi 


t 
Y 
b 
ia 
4 
E 
4 
é 
4 
$ 
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Carvão pulverisado 


(RETIRADO DA LOCOMOTIVA N. 282) 

Humidade 1.80 
Materias volateis. 27.00 
Carbono fixo 45.60 
Cinzas 25.60 
Total 100.00 

Poder calorifico — 5.987 calorias. 

Chumbo 
Da sociedade Anonyma Marvin. 

Chumbo . Mi 98.97 
Estanho e antimonio- (como impureza). 0.87 
(EDNA espa log | Ut GRADO De DAR DRE RR RR 0 
Perdas e não dosadas aC 0.16 
100.00 


Total. 


Cimento marca «Tivoli» 


De Luiz Campos. 


RESISTENCIAS 
7 dias E 28 dias 
Tracção Compressão S Tracção Compressão 
34 383 4 646 
40 - 573 48 941 
h3 627 50 806 
ht 56h 48 639 
43 54 18 512 
38 394 47 622 


— 





— 





Dia. 40 kg. Cm? 5144 kg. Cm 47 kg. Cm? 691 kg. Cm* 


Maimo (Suecia) 
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Analyse chimica 


Perda ao fogo. .. 1.35 
mto SEA A a 
DAS dus forro; ra 7.80 
do RSRS PERO MENA. o, 
Magnesia . :. +. 0.36 


Anhydrido sulfurico . 1.03 
Alcalis e perdas . . 0.4 


Total. . . . 400.00 


(pe Johns MANVILLE) 


Peso — 16*,350 por metro quadrado. 


É de bôa qualidade. 


(pe me & Cia.) 


Cobertura 


| Começo — 3h ,20m 

Péga . 

| Fim — 6h ,00m 

Peso cspecifico — 3.12 

Expansão — 1,0 

Resiste aos ensaios nagua em ebulição -. 





Estanho e antimonio. 0.11 
Chumbo traços 
Cobre . 99.89 
Total. 100.00 | 
Carvão de côco Babassú 
1 
(DE RODOLPHO SONNENFELD) | 
Humidade. x 4.140 | 
Materias volateis . 16.40 | 
Carbono fixo . 75.25 | 
Cinzas . 4.25 | 
Total. Dito 1 AOO:ÕO | 


Poder calorifico — 8010 calorias. 
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Colla 
(DE LAPORT CIA.) 


Soluvel n'agua, sem residuo. 
Solução de uma de colla por duas de agua. 
Provas de madeira colladas, separam-se com uma carga de 28/Cm*. 


Correia 


(DE OSCAR TAVES & CIA.) 


475 kg. 
Cargas de ruptura — Média — 490 kg. por Cm. 
505 kg. 
7,5 Jo 
Alongamento sobre 100 mil — Média —- VIRIRI 
6,5º/ 
Coke 
(DE FRANCISCO LEAL) 
Humidade. 0,95 
Materias volateis. 0,80 
Carbono fixo . 88,40 
Cinzas . - 9.85 
DR e Se CR O UG IAP a Diga ara da E 7 ANÃO 


Enxofre — 1.51º/ 
Creolina 


A creolina é insoluvel e não satisfaz às condições do Caderno de Encargos da Central. 


Ea 


Desincrustante 


DE BASTOS & CAMINHA — MARCA “Cryprax” 


Humidade; > eds 45.10 
Carbono de sodio . 54.80 
, Impurezas (forro, etc. ) 0.10 
à ' Empregado o material na proporção de 1 por 10.000 de agua, não pode affectar as 
y caldeiras, visto ser carbonato de sodio com o fito de precipitar o carbonato de calcio, 


contido nas aguas duras. 


3 





26 





Dynamite 
DE WILLIAM T. WEBB — *'DU PONT 75 9/9” 
15 grammas com espoleta n. 6 — Augmento de camara, 450 0ms, 
Estanho 
DE RIBEIRO CASTRO & COMP, 


Estanho sc ss ita Sem CR o ea no 





Antiménio. >. + 4288,05% ef OMD ROC NES AE 0.280 
Chumbo soc, Ao po Mo RD AS PR E 0.450 
Impurezas e perdas, ,. «Css ts isa e 0.050 
Toud. "cairia pr Ti Rope DR de o o CON A 
Estopa 

DE PINTO GUIMARÃES : 

E limpa, sem areia e sem juta, | 

"EO Ferro 
POLOS sem ae = o Teo PARTO RA RR 0.06 
Lidbbolia 2º ab, 2 surtos de TU E a ARS 0,12 
Matiganes-.: . roçis 10Ã5, o ACO DO DN MR 0.50 


Limite da elasticidade — 20 kg. por "/mº 
Ruptura — 40 kg. por "/mº 
Alongamento sobre 100 

Millimetros — 30 º/, 

Contracção — 48 º/, 


Feldspath 


DE BARRA MANSA 


Siliala . 207. a TOS SR A NS 65.5 

alumina "O Leo é RIP RR 26.8 

Rs pr e E E 0.2 
Magnesia -.. 7 co a GA DT To Ri GNR traços 9 
Alcalis e perdas «> 4, 275 é da Mae RE RE 7.5 


Totid 2 Do nto DAE PRA E E 





al 
Ferro manganez 
DE HIME & COMP. — MANGANEZ METALLICO — 17.1 º/ 
Gazolina 
REPARTIÇÃO DE AGUAS 


DEradaA do Oo RU RS o qa DORA ep RM qu jo 0.726 


tico do ty RCE cad Ri Ee RS TA E traços 
Lu ENS SRA REA rt RR SR 0 


Limpida e sem materias em suspensão . 
Graxa 


ATLANTIC REFINING COMPANY OF BRASIL 


Bono de fu lE Rene = via para ra 1 Ga aC 270º CG 

Alcatrão, resinas RT RP OA RDNS + 0 

TS ES CORRENDO o a Tr ÃO COROS O Ep MBA a ST gelo 12 0 

DT VS, Sad ES BRRDOS DR a Ra 0 

SoraRuid ade Re RR oa emp di E a completa 
Gusa 


DO CHEFE DAS OFFICINAS ' 


; nene GRU e Do o Diga SEN je dead 82h00 
É GR RR O AIR Sa ao Rb 
| Ming ARER QRa do Lab mo 2 Lt qeu o vi açt 0.540 
Phospligros a Siara PapRro LA io DRAMA ENS o Rea aa 0.037 
| Kerozene 


ATLANTIC REFINING COMPANY OF BRASIL 


Dondndade:a BoA Se e sa Es De e 0.780 
Pinto de fulgor) (a os ue anta DA od pas 38º 6 
PRE ASA TRENT a [A RR RR 


Viscosidade a 50º (80 Cm$) . + 0. 26seg Redwood 








NEH o prt pay Pg oi ri dO oO 0. 
AMder: rs ir No o 0 
Rlestrão; Tesinas: - 7 324005" Tio ERR 0 


Solubilidado» 0 caso 6 a oo do A 


Lenhito de Caçapava 


Humidade. 2 2% Ds ço o o VA 22.25 


Matarias volatóis . sr. asd Sp PRE R 30.05 
Carbono fixo . ' 35.85 
ÚEREAS 2. ce o ars ETR NE 11.85 


Pati; . 2% rp TVE E 100.00 


Poder calorifico — 4.845 calorias. 
Manilhas 
DA Dº DIVISÃO. — RECTAS, BEM VIDRADAS. 


Carga de ruptura interior — 5 Kg/cmº. 





Metal anti-fricção Re. 
MStATÃO à. 5 a 4:01 Ca Te o RS SN Erro 1.60 
hAntimonios: . Caso) e qi te BRR E RA 14.65 
Ebutado Sua. * 4a A VER RR 83.30 
Pardas e. são dosadas:; = 2 si a E dE TS 0.45 
100.00 


Minerio de ouro 
ESTAÇÃO DE CUYABÁ 
Contem cerca de 0,5 milligrammos de ouro por kilogrammo. 
Molla 


DA LOCOMOÇÃO 


Estanho os TEMA (a ÃE ro ao o Mp Ca AE VR MP 


Atimoniç:. Ea ST E Cs a, DE DADA O 
nato ms META 5 Sa A pão 1 o do ra 0.40 
DOBRA. Dr o a Oesp a e LA Do RS E 78.66 
CIRCO O Antão, Ss ce E e TE O DO e 0.18 





“400.00 








a 


Oleo de banha 
DE DIAS GARCIA & CIA, 


Densidade a 15º E 
Refracção . 


Isento de oleos mineraes. 


Oleo de caroços d'algodão 


DE FONSECA ALMEIDA & CIA. 


Densidade a 18º C . 
Refracção . > 
Acidez. 


“Resinas. 


Oleo para carro 


ATLANTIC REFINING COMPANY OF BRASIL 


Densidade a 15º 6. 

Ponto de fulgor. tolo; 
Viscosidade a 50º € (50 cm?) . 
Acidez : 
Resinas, alcatrão, agua . 
Solubilidade . 


Oleo de cylindro 
DE MAYRINK VEIGA & CIA, 


Densidade a 145º €. 

Ponto de fulgor. op 

Viscosidade a 100º G (50 cm”). 

Alcatrão, resinas, agua. 

ET (OSS de ia APR a PR RE A A 
Solibiidade 4 Motos. RPA Mara RS cam CEO 


0.917 
200º E 
3855e8 

0 
0 


completa 


0.898 
280º € 


0.920 
Upa) 
0.920 

+ 12 

1) 

0 
Redwood 


440seg Redwood 


0 
0 
completa 


' 
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Oleo para compressor 


DE FONSECA ALMEIDA & CIA. 


Donadado SR ar 0.915 

Pontode fulgor . .. pi RM 135º € 
Viscosidade a 50º C (50 em?) e Es “65ses Redwood 
Alcatrão, resinas, aguã, + vw . Ls. 0 

Pei EMPISEO O SAP TE RO PASSE O O 0 
Sobabilidado sq, are ds DE A SA O Co completa 





Oleo para lampadas e signaes 
ATLANTIC REFINING COMPANY 


Pensidado à AS) Sor ca ER ELE 


IT A” ELA 


Pontórde fulger = =.*,v 4 SAS 123º € 

Conidae SR ie psp kgr,5 vela hora. 
dides E pes SA PE 0 | 
Aga, sy Tra o RA Ma 0 

Materias em Data 1 2 tu SA 0 | | 


Oleo de linhaça crú 
5º DIVISÃO 


Donsidaden 186 sn cs IT 0.933 


ElrachAg: di 1 ad ao 7 RAD +48 
Restches de mise ls Ts ni mts normaes 
A io PONTAS E Ana mais OS DE 0 
eo nor nda es e a ca RIR 0 | 


Oleo de linhaça fervido 


DE DIAS GARCIA & CIA. 


da AS ss ce 0,945 
OMR IRIDAÇADO O SE meros -0 
Bescolesde Masslo :. 4 Nr 4 normaes | 
CCN POMADA! É a E Se 0 | 





“Oleo para machina 
"MAYRINK VEIGA & CIA. 


Densidade a 15º ( 

Ponto de fulgor . ARE 
Viscosidade a 50º € (50 em?) . 
Alcatrão, resinas, agua . 
Acidez E 

Solubilidade . 


Oleo diesel 
DA LOCOMOÇÃO 


Densidade a dot 
Ponto de fulgor . 
Agua à 
" Alcatrão, resinas. 
Acidez 

Solubilidade . 


“Oleo para dynamo 


Densidade à 15º 6 à 
Ponto de fulgor . 
Viscosidade á 50º C. (BO E 
Boto (ey AN SD 
Alcatrão, resinas. 

Agua. 
Solubilidade . 


ss Eis Oleo para gaz 


DE FONSECA ALMEIDA & CIA. 


Densilades a JAVGN ae RD S s a 
Ponto de fulgôr . dra 

Viscosidade a 50º C. (50 cm?) 
"* Alcatrão, resinas, agua, 
Acidez. ds 
Solubilidade . 


0.901 
190º € 


0 
0 


completa 


0.814 
790 
oo 
[O 
0 
completa 


0.890 
165º € 
70ses Redwood 
0 
0 
0 
Completa 


0.832. 
Ta” c, 
36ses Redwood 
0 
0 
Completa 


150ses Redwood - 
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Oleo de mocotó 


DE FONSECA ALMEIDA & CIA. a 
Daniidade ad ABM a cs att 0.916 + 


INQERACONO + PRE E MDS, EE AL OS | qi eia +12 
Qledu WÉMEnAdE: essi Ss ga Da 0 


Oleo de peixe 


DOBRO Ema Si Ea a 9.920 
Enc ons ORSMNNIG Ss o po cial GÉDESO normaes . 


Oleo para superaquecedor 


ATLANTIC REFINING COMPANY OF BRASIL 


Donsiiado E AP si ar ia 0.917 


Ponto de fulgor . . ts Srta 308º € 
Viscosidade à 100º €(50 cm*) . . . os 2488 Redwood 
“Viscosidade à 150º C (50 cm'). . . .... T5ses Redwood 
Alcatrão, SRMNSS,* o A PE 0 
ABUE = Di eso re ag 1 1 PRADA RR 0 
ct RP RR a  S mbio 0 
So Puno so sai! food Completa 


Oleo para transformador 
DE DIAS GARCIA & COMP, 


Depndados 1500, “ira su ts MA 0.884 

Ponto de fulgor o Me CR 167º C 
Viscosidade a 50º €. (50 Em3.) 1 2.0, 71 seg. Redwood 
Adexirão, Tedinas, feito E bas PA pi RA — 

Mg Os Ei co a 50A vo RR pu Ena 2 

Solabilidade. + ca Dis oo o A PD 


Polidor de metaes “Pharol” 
DE ROBERTO ROCHFORT 


O producto é constituido por um abrasivo extremamente pulverisado, em suspensão 
em um liquido formado por hydro-carburetos volatgis e ammoniaco. O producto é um 


- dos melhores entre os diversos analysados neste Laboratorio. Pode servir, sem receio, na 


limpeza e polimento dos metaes, não produzindo riscos ou arranhaduras, pois 0 abrasivo é 
extremamente fino. 


Seccante “Castello” 


DE BORLIDO MAIA & COMP. 


b 


1 EO DEDE LE 25 RSRS Pt NE RP ER A Red E 28.00 


Insolivel! nosiacidos ss aa Sa a e gro 5.00 
DMD ca LIDE BR pe( ada Vc e JR ARES DER ADD VR 0.50 
[EA AR a SITE APOS a A RSS TR PA DO PRE LONE SE 28.50 
Mag meato aqua, MAE ÁS of REU a o atada ENO RE 6, RÃ a traços 
A ntivdrido sultunica o Mcaha so ir Caio, Su De 37.80 
TOMO OS pare SR pt SR a GC TR GR 0.20 


ivo Ed EA TBM DE UTNA abo do AR RIU Ni O O 100.00 


Telha 


DE GUILHERME WEISS (CERAMICA DE PINHAES) 


“Peso médio — 2 ks, 800 


Porosidade especificada — 14,9 9/5. 


Carga de ruptura por flexão em vão de 07,25 . . Mais de 85 kg 
Numero de telhas que cobrem um metro quadrado. 13. 
Tijolo 


DE BARBACENA 


Porosidade especificada . . . 0 cs 18 
PESO UEL as RIR ra Edi RO O Lap Da Cr AD god 2 ke, 500 
Carga de esmagamento + + cu e 85H por Um? 


520 


Trilhos 


ESTRADA DE FERRO PARACATU" (MINAS) 


Carbono 
Mangaaot :+ 255 a to 


0,480 


0,980 








Phosphoro. . |. k 0,065 E 

Limite de clspibiisda 10% por m/mº a 

Ruptura 76% por "/m á sa 

Alongamento Sinto 100. 000. 14 9/, Ro 

Contracção . 43 9/, ; ; | 

| A 

Turfa , asR 

a 

(SECCA) 3 

Aa | 

Materias volateis . 59,30 4 
“Carbono fixo . pr] 20,80 - 

Cinzas. . 19,90 E 

Total. 100,00 


Antes de seccar tinha 65 º/o de humidade. 
Verniz 

FLATING TRANSATLANTIC 

Foram feitos ensaios, quer sobre a pa madeira lixada, quer sobre superfícies. 


preparadas com tinta a oleo. / 


O verniz diluido com 15 º/, de agua-raz, deu bonito brilho e. nat) perfeito em 
menos de 24 horas.' 


É resistente ao sol e à chuva. 
Os resultados obtidos podem ser comparados com os vernizes inglezes. 


Water=Proofing 
DA LOCOMOÇÃO 


É um producto oriundo da distillação da hulha, denominado breu. 
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Zarcão 


DE MAYRINK VEIGA & CIA. 


RESTA LES VERA RO DO ia rio Vo 1,20 
Minio de chumbo. ANNE ai DRE MI SA a PRO 6,0 a Dia io 34,00 


Zinco 


DA SOCIEDADE ANONYMA MARVIN 


E RADIO pu taste O a eae gras lo 99,67 
VENDE E o pr O nora CRER o o NS 0,33 
100,00 




















1 ED E 


| 





TRAFEGO 


Apezar das difficuldades com que se tem luctado ultimamente, oriundas da notoria 
deficiencia de meios de transporte, da insufficiencia de linhas e desvios em algumas esta- 
ções e da exiguidade de pateo em muitas outras, todos os serviços da Divisão correram 
relativamente bem. 

O aproveitamento da capacidade de transporte, como se verifica pelos dados esta- 
tisticos relativos aos trens-kilometros, attingiu, ainda este anno, ao maximo que se podia 
desejar. | 

O movimento de importação e exportação, como demonstra a synopse do serviço de 
braçagem que a este acompanha, attingiu em toda a Estrada a 6.389.181,931 toneladas, 


sendo: 
Toneladas 

Ê | Bagagens e encommendas . 201.648.962 

RR Aee o] Mereadontas o (otimo 2.710, OATOTO 

a | Bagagens e encommendas .. 166.642.637 
REDOR Mafaonias une Doi o 2,970,026.018 

ERA | Bagagens e encommendas . 28.743, 348 

RO O iorcadorias oo o (40.0. BM 978.499 

TR erga O SRA oa io cm 207 O DO IDA 

Total de 1008 Dra a Tg e liia 5.954.282,267 


Houve, por conseguinte, um augmento de 434 .899.264 toneladas em 1924, ou 
sejam 7, 30º/o mais do que em 1923. 

Nesse serviço trabalharam 1.739 homens, tendo sido de k.915 kilos o peso médio geral 
por homem e por dia. 

A despeza com a braçagem foi de 8.266:8398320, tendo sido de $825 o custo médio 
geral da tonelada. | 

As principaes estações de mercadorias situadas nesta Capital, receberam em 1924, 
como se vê dos algarismos abaixo, um total de 2.648. 127.725 toneladas de mercadorias, 
contra 1.702.256.351 toneladas em 1923. 

A média diaria foi de 7.343.577 toncladas. 
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Estatistica das mercadorias recebidas na Estação Maritima 


e por ella expedidas 


Exportação: 
Café 
Feijão. . 
Milho . 
Minerio 
Diversos . 


Importação: 
Carvão da Estrada . 


» de particulares . 
Mercadorias da Estrada , 


» de particulares, 


São Diogo (recebeu): 
Carne verde . 
Materiaes de construcção 
Mercadorias diversas. 


(Expediu) 


Volumes diversos. 


Alfredo Maia (recebeu) 


Lenha. dp 
Materiaes de construcção 
Mercadorias diversas. 


(Expediu) 
Volumes diversos. 


Totacs. ; 
Totaes em 1923, 


37.404.300 
-2,987.400 
13.697.640 
176.125.000 
350.053,050 


387.950.448' 


14.062.900 
26.298.74% 


1.182.391,474 


42.255.614 


17.596.030 
135.548.029 


88.373.520 


18.297.101 
56.582.438 
19.964.594 


“ 45.539.503 


Toneladas 


580.267.390 


1.610.703.566 


195.339.673 


88,373.520 


124.844,073 


45.539.503 


2.645.127.725 
1.702.256.351 





O ai digo rórã e sii E a aco 


Jd it A ii A Sra e a 


Pela estação Central foram vendidas durante o anno 15.178.280 passagens para 
trens do interior e de suburbios, na importancia total de 8.809:3768600. 








& pe 
; pó Pela, estação Contral foram nda recebidos os seguintes volumes de bagagens e 
ER  encommendas: 
E ho Par Ea Kilos 
E “Volumes carregados. . . . 323.189 com 8.631.730 
» “descarregados . ARS 365.314 » 8.263.052 
PE Simao O qr o 6BA BOA 16.894. 782 
“a PR EPE “ Totaes de 1928. ERR SLB 043 — 43.967.260. 


Tendo em vista a apigror feia e attendendo ainda ao desenvolvimento cada vez 
- mais intenso de algumas das zonas servidas pela Central do Brasil, parece que não se tor- 
- nará ocioso insistir aqui na execução prompta de melhoramentos indispensaveis, taes como 
eia duplicação da linha no ramal de São Paulo, de que, aliás, já cogita a Administração, é a 

à electrificação das linhas dos suburbios desta Capital, felizmente já em bom caminho de 


Fpnliaação. 


| RR 


a Sa É Em MH de dezembro ão 1923, existiam nesta Divisão: 


Empregados ns RESP ANDs SRS ENE 2.366. 
NE fp JOR naleiros cífectivos . ... AR 
RE RA per mh extranumerarios . 2.869 
CE UA AP A GN 8.343 





A existencia em 31 de dezembro de 1924, é a seguinte: 


X 


-- 7 de 
ne dead 
a AR em LR 


3 a Empregados titulados. . . cc. Re | 
k : » jornaleiros efectivos . .. » 4.607 

mt A EM ; 

a » » extranumerarios . - 2.838 

E. 5 y PME a é 

A aj DDR SR RR 10.176 


À EN VR 
Houve, por conseguinte, ao lado de uma reducção de 31 empregados jornaleiros 
- extranumerarios, um augmento de 365 titulados e 1.499 jornaleiros efectivos. 
“Tem regressado ao serviço dos trens e das estações os conductores, conferentes € 
ielegraphistas que serviam nos escriptorios, os quaes vão sendo substituidos pelos novos 
* escreventes recentemente nomeados. | 
Posto que não haja sido possivel ainda E iolcoe! em todas as estações o regimen 
de oito horas de trabalho, como determina, 0 Regulamento, muito já se tem feito nesse sen- 
tido, sendo de esperar que, a continuar a orientação seguida até aqui, se possa em breve 


“ tempo solucionar completamente o caso. 


PARE 
PS 
ed 


VP 
e PRECA 








Durante o anno foram apresentadas, como se vê do quadro annexo, 1.864 reclamações 


diversas, na importancia de 2.411:261$166, isto é, mais 1,111 reclamações do qua em 
1923. 

“Passaram do anno de 1923 - 343, na importancia de 183:6428241, pespispitão o 
total de 2.207 reclamações, na importancia de 2.594:9038407. 


Tendo sido liquidadas 767, na importancia de 651: 3758229, ficam em processo ainda ? 


1.440 reclamações, na importancia de 1.912:610$241. 
Y A importancia global das responsabilidades impostas ao pessoal dest Divisão silo 
a 122:1178489, 


OFFICINA DE REPARAÇÃO 


A officina manteve em dia todos os serviços que lhe competem, inclusive o da aferi- 


ção de todas as balanças existentes nesta Divisão. 


















IMPORTANCIA 





2.107:330g198 





170:8268956 

133:104g012 
2.411:2018166 É 

183: :ou2gaa á 

— Tl:2Tagaas 

| 70:869$274 pr 

207:057$149 


262 sosgoss mo E 
ostisrógao 
| ER 9: otogeso 
Es 30:9178318 























o 2.594:9038407 | 






















183:642$241 
| 2.411 :261$166 
a sseosgãOT 
“Gól:gr5gazo 
1.912:610$860 
7 | 2.594:9038407 
( foram. apresentadas 1.864 EPE na importancia 
a, 4 264: 66, por “extravio, faltas e avarias. Passaram do anno de 1923, 343, no 
or 183: 64282, Caes O o total de 2.207, na Enp ao de 2.594:9038407. 
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QUADRO B — Responsabilidades impostas ao pessoal da 2º Divisão, 
no anno de 1924 ; 


E PAES DEE 8 o er E a RD Ene * o Cup a MN TO ag 
TRAFEGO MOVIMENTO 





MEZES 
RECLAMAÇÕES |INDEMNIZAÇÕES| RECLAMAÇÕES |INDEMNIZAÇÕES 





Janeiro. 4:908$894 | 907$700 724$492 2:542$331 
Fevereiro. 6:778$569 1:117$521 1:6098745 1:288$200 
Março . 6:813$165 1:340$506 1:190$533 2:076$600 
Abril. . 6:080$481 9948800 744$904 1:655$700 
Mao =, 6:931$619 1:306$275 8008650 1:9098600 
Junho . . 6:474$226 554$600 594$300 1:9268500 
Julho . 9:4834860 5678700 545$046 1:441$400 
Agosto. . 6:3058364 492$900 392$046 1:381$600 
Setembro. . - 9:011$913 420$400 2:343$020 1:0728700 
Outubro . 7:075$014 4128000 1:652$400 938$700 
Novembro. . 6:1725664 5358570] 1:9148300 4908900 
Dezembro. 5:326$161 6388720 1;432$000 — 7998100 

Totaes. 81 : 3618930 9:288$8792 13:943$436 17:523$331 























L o. , à 

NE 43 
POSIÇÃO DATA DA 
KILOMETRICA | INAUGURAÇÃO | 


1-12-924 
18-10-924 
6 -g-924 
24-10-924 


188.300 || 
391.678 
AG. — 





















|Desvio 






H » 'Trian — 582.424 20 -6-924 


11 -8-924 


684.335; | ; 
| 10-69 


786.361,60 


(part “ ENEM SEP NA ERP RE Said 23 -9-924 





E 


k AO 
4 AM 
É 


y 


| 607,960,80 | Zuza 


AESA 
) ” 


7 -6-924 | 
T-692 


/ 


«| 1.014.800 | 
1.045.395 


o 
E 
j 


| 25860 | 


ERR | 


27-11-924 


| 96.740 
Dio Se TE À 
| 203.248,25. 


6 -6-924 


5 -1-924 
10 -9-924 








SEA DR 
a al 
23 =d024, 





— 67.762 








Navarro) 


3 


311.400 21 -2-924 f 
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Acção desenvolvida pelos inspectores e itinerantes 


Pelos inspectores de estações foram executados os seguintes serviços: 
No 1º Districto: — 176 exames de estações, além de syndicancias e inqueritos feitos. 


No 2º Districto: — 178 exames de estações, além de syndicancias e inqueritos feitos. 
No 3º Districto: — 162 exames de estações, além de syndicancias e inqueritos feitos. 


Os itinerantes permaneceram sempre em seus postos, PRE todos os serviços 
que lhes competem, 


Accidentes. materiaes 
Foram registrados os seguintes: 
Em 19324. 


33 collisões ; 
45 descarrilamentos 
73 outros accidentes 


o O DER O a 5 À 
Em 1923 


40 collisões 
29 descarrilamentos 
87 outros accidentes 


Po OND e ES) 


Accidentes pessoaes 


Deram-se em 1924 — 45 accidentes pessoaes, contra 60 em 1923, tendo sido de 21 o 
numero de fallecimentos e 24 o de ferimentos, entre empregados, passageiros e transe- 
untes. 
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Quadro dos accidentes pessoaes e materiaes occorridos durante os annos 
de 1923 e 1924 











1923 1924 
Imsnindiadelat de: signaes.. . Sl se cero 2 mas 
| Engano de chaves 3 
Entre estações Engano de licenças. ) l 3 
Engano do pessoal da machina . 3 Z 
| E Diversos 6 5 
& Engano de chaves 5 4 
Engano de licenças. Ê 2 + à 
Nas estações . E do pessoal da machina, 9 7 À 
Insufficiencia de signaes 4 — 
DIVELSQS Lobi e esa pino ted cia ' 6 9 ; 
4 40 33 
Trilho partido. . ... ) 2 6 
Chaves e cruzamentos tetiniosas : | 2 
Abertura de linha , .,. Rep a | 2 
POMADA 425) ti = = 
PONÁODO: 751 “6 6, — 
Defeitos na linha Outros defeitos na 
Defeitos na pouia E nantes So e os La ÉE, 
Insufficiencia . .. — Vo — 
OPA RACS a sr! etila fis — — 
Linha em más condições 1 l 
PIVELSO SITES a po aaRsaa Pa LS Nisa a, PUIG MON ei Aa 2 | 
La of ROC fo tu hço Te a e 2 3 
Eixos defeituosos . ... o. 1 — 
8 Rd E material Truks defeituosos — — 
ê Engates defeituosos. . *. 2 4 
Ae Freios defeituosos 2 4 
E ID nas DR RL O Do ES OR PA 
8 Falta de cuidado no manejo das chaves 5 3 
gi na Ga a de cuidado no manejo das locomotivas .  — 2 
» Falta de cuidado na reparação das linhas. . . — 1 
(Ga ora DES lies Ca AR e AA pa E 3 3 
[imundações ETR TE plo Ad A 1 1 
A Reno ueções impre- | Obstrucções criminosas . . clic. — 1 
v Banueska go Moo RL o bite rio: cronio a-D(S) Domo, SiS E 4 
DHT e Pon PRAIA NA E TR AR PR 3 2 
sda gia 1 CE Rudi E a A VA AM RS RR — 2 
29 45 





É aii rd ni ed RD a AD is ti 


DR or VN den cd 


AS - 








ExpiosDEs ss SS Ss JE Da oi 8 1 
w | Em locomotivas . . Outros accidentes em locomotivas . . . e» 4 9 
ou 
p= roda . . = = “ . . o . ” . . . e. 2 
-u 
E Fógo devido ás lampadas . . . . . 0 7 1 
SlCarros queimados | Fogo devido ás locomotivas . . +. + +» 7 8 
2 durante o percurso. | Fogo devido aos fogões . . . +. — — 
E Diversos: JNDHIVOS" » q fm 5% VA Foo 1 6 
EA Cirs CAUERA 4! a RA co seo ih Ep tdi DO O DO 1 
21 28 
Empregados Passageiros Transcuntes Total 
Collisõss - 5702 = 58 6 2 2 1 — 1 8 
o 
> | Feridos devido a. . Descarrilamentos. 4 RA Mera q ETR 4 8 
o 
2 [outros motivos . 3 3 5 2 7 k no | À 8 
A dg SAGA 
E) 
2 - (Collisões . . . 6 2 2º  — 1 — 9 2 
E É “pegado devi- | escarrilamentos. 2 2 1 3. — E 8 Í 
“ Outros motivos . 10 3 4 5 4 3: Ben 
30 21 : 
Ta - ER 
Eos ta ao e jo 
o 1 1 o , 
E = 1 EL Es 
Era É êR 
1923 1924 1923 1924 
Grandés, aa 6 4 — ColHBDes. |, us teneis 49 3 — 
NEMNRaS: = > sr, Bira — Descarrilamentos. . 29 45 — 
Pequenos . . . . 140 138, - “Outros accidentes. .» 87 773 — 


—— 


156 * 151 156 151 
e | 
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Necessidades da Divisão 


«O serviço, em quasi todas as estações, como demonstram os poses estatísticos 
juntos, tem augmentado consideravelmente nestes ultimos tempos. | 

Dabi a necessidade de se procurar, por todos os meics, melhorar as condições 
matcriacs de algumas dellas, como a Central c Maritima, po: exemplo, nas quacs já não 
existe espaço para a perfeita installação dos varios serviços. 

As plataformas da Central não comportam mais o grande movimento de passageiros, 
tornando-se tambem insufficientes as suis linhas, para a movimentação prompta dos 
trens que por cllas circulam. 

A Maritima, devido á extensão de scu patzo, é forçada a manter um numero 
clevado de rondantes, os quacs nem sempre podem exercer a fiscalisação que cra para 
desejar-se. 

BARRA DO PIRAHY, como centro commercial que é, e ponto de bifurcação das 
principaes linhas da Central, está exigindo para a estação um edificio mais condigno, 

O que existe actualmente é acanhado demais para o grande desenvolvimento que. 
vão tendo os serviços alli. 





4 





Em muitas outras cstações da linha do Centro, com especialidade as do ramal de 
São Paulo, ha necessidade do augmento das plataformas existentes, para mais presteza 
no serviço de bagagem c maior commodidade dos Srs. passageiros. 


A construcção de casas para empregados, em algumas estações, é uma outra medida 
que se impõe em bencíicio do proprio serviço. 





Providencias tomadas 


A 


Afim de facilitar mais o serviço, ficou estabelecido que as estações do 3º Districto, 
não situadas em trecho de linha dupla, fizessem o movimento sómente pela linha da 
Plataforma da cstação, por onde já circulavam os pares, de accórdo com o art. 119 da 
extincta 3º Divisão. 


id. do â 


Por conveniencia do serviço, foi adoptado no serviço do Block-System o signal de 
uma € tres pancadas, que deverá scr usado exclusivamente em pedidos de licença para 
machinas, 


NO EDER PANDER DE 1 fo ME 


% 


o . a E a pr Agi 
poa | e aaa E e sai RS aditiaa d * S i aa PNR = E o RO 








2 SUB-DIVISÃO 
MOVIMENTO. 


E AA “e 


mm 


“Execução dos horarios dos trens e aprovoitamento dos carros e vagões 


so Foram ER a com regularidade os serviços de movimento de trens, parti- 

cularmonto. os de conducção de passageiros e de cargas, apezar de subsistir a influencia 
; a “da premente falta de material rodante preciso para acudir ao intenso c vultoso serviço 
cia já e de transporte desta via- forrea, symptoma, aliás, de actividade industrial das zonas por 
E “ela ser vidas € assás satisfactorio e pelo” acrescimo de rendas que mui notavelmente se 





“vem, accentuando. 
E o Indico inconcusso dessa regularidade de transporte, mau grado a/ deficiencia dos re- 
; cursos, foia presteza bastante notoria com que foram attendidas ás numerosas c simul- 
taneas rc equisiçõos de trens especiaes para transporte de tropas e material bellico, accumu- 
“ lando-os dentro de poucos dias na linha de frente formada proximo à cidade de São Paulo, 
Sa “por occasião da rebelião de 5 de julho, e, posteriormente, a remessa desses recursos para 
SiS 0! theatro de operações de guerra nos Estados do Paraná e Rio Grande do Sul, 
a ese Ea Deve-se registrar, tambem, a formação urgente de trens ospeciacs de longo percurso 
ARS “para transporte de mercadorias destinadas ao interior, c que não pudera ser feita via-Santos 
A . ee devido ao congestionamento desse porto c, ulteriormente á revolução acima referida. . 
2 5-4] “ Apezar da carencia de material rodante e cxiguidado de espaço nas arcas das prin- 
tos estações desta Estrada, verifica-se, pelos dados estatisticos que se seguem c relativos 
aos rca Ailometros que bastante notavel foi o apro vcitamento da capacidade de tr a, 





PEÇO, DG po PS 


a f a QUADRO D — Percurso kilometrico dos trens e vehículos de 1913 a 1924 


Pers Na te 


Ro percurso. dos trens passou: O percurso dos vehículos passou : 
de 12.404.515 kilometros cm 1913 216.400.979 Kkilometros em 4913 


e e Ei a 42. 740.592 » » 41914 220,226.872 » » 19144 
op a » 414.764.057 » » 1915 199.916,900 » q 4945.» 
Rs ss Dn o IMG | pma mit BB o 16 
BRO» 12:818.659 me ds CAD ET 246.034.139 a o 
É + Raro 759.010 gs > 4918 2923.480.911 Ee. » 41918 
BO 49,045.103 dia SA MOTO 246.194.401 0» » 1919 
E AE PAS UN pr Re » 1920 260.084. Tt » » 1920 
e TE LDO = 2 » 1921 269.523.247 » » 192 
EB OUS STD T E » 1922 314.265.256 » » 1922 
a Re e Lo 048.885 » » 1923 332,348,877 » » 1923 
“» 16.340,140 ne var pe a 332.357.661 » o 192 


n) pe pag um accrescimo de 8,88º/9)0 que. representa um acerescimo de 
0,002 º/, sobre 1923. 
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Namero dg Hreus POP SECÇÕES E PAMAES DO AUDO dg mu 













ESPECIAES : == 
BITOLA LARGA VIAJANTES DE MIXTOS 


VIAJANTES 





CARGAS | DE SERVIÇ 


e: 
Lite O DR 
: a 





































Subnriios ta 1º secção. q wwe. BEMA = 


» no ramal de São Paulo . ... 4,635 —- 
Pequeno percursona 1º secção. . . . «| 41895 ET 
4 » no Ramal de Santa Cruz,| 29.05). — 

» » » > +» Mangaratiba 3.032 m-— 

» » » » » Paracamby, 4.388 — 
AMEÇÇÃO a o MUSE ALE po RSA ARES 5.796 559 
2» FASE GC a! a ma E 5.796 200 
3” » e cas cera ao IDAS ADE ca 2.906 91 
4º » PRE o a IE IA ame na 2.178 19 |> 
Bo» 6 Sa De ty oyo RO RO 2.176 7 
6 » DDS e ri REC E RE À 1.164 85 
Rattal-de Santa .Criz: s sem ho dos 008 cdi 265 

»— so Manguidthd é co NA) = 45 
WsBatacamnDo A EC a de si 8 
à SAUM, Sa e pie 4,932 27) 
do.“ Pr ina MARE jo e a 2 
» »- Paraopeéda css | 1.154 89 
»-— dy Qura Pretos, aegidos à o o 


—m | | | — cm à et me 


Somma. . «cv. co] 157,30 1.763 


BITOLA ESTREITA 


Suburbios na Linha Auxiliar . Tea! 15.336 cd 
»o » Rêde Fluminense . +... 4,794 di 


6º Secção E ra De 2a q ta O na 2.888 93 
DER EO 85 e polo Ss Sos RSA a 1.424 47 
Una ar e 2 Cana So 1.380 108 
Ramalde-Portio Novo -. =. ssa l-a os 753 47 
Rade Fiunidenses . ss SA Ud 1.950 43 | 
Ramai de Piribga -. 2 4 us ss — 6 
Ro 7h ARECRUREDA sp pmaço GER os — — 
Arad SR DROs PELO! 55d qo e A RR ado 730 E; 
» » SantaBarbara . . ic as — 28 
» » Bello Horizónte, *. , s'45> 2.883 53 
o Sp Montes Claros sz cu e<ro "é — as 
RR SDRBRAA! 1070; asse Ni É — — 
MESA NIGENO =4Sgs ss Ee to — 16 
EE sa lamântita:. 2:06. cascas ais — 12 


Rs Sr orgao AR LS 533 
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QUADRO E — Percurso dos trens, carros e vagões e composição média 


durantes o anno de 


1924 


er eeeeeememmmmm 


SECÇÕES E RAMAES 


PERCURSO 
DOS CARROS 
E VAGÕES 





1º SECÇÃO 


Trens de suburbios e especiaes . 
» » pequeno percurso . 
» » viajantes e pecrige - 
» mixtos 
» de cargas e especiaes . é 
» >» serviço 


Soma = ts 


2º SECÇÃO 
Trens de viajantes e caiECiaEE - 
E IA LO SS ao 6! ca ” 


» de cargas e especiaes. 
» » serviço NERO 


Somima "io 

3º SECÇÃO 

Trens de viajantes e senna . 
»  mixtos 


» de cargase especiaes . 
»  » serviço . a: 


Sammass o: 


4º SECÇÃO 


Trens de viajantes e osncbinRs E 


A AROS! Sa o mis = a 
» - de cargas e especiaes . Ê 
Wo » Serviço. ss ta 


SOMA. Soo ce 
Bt SECÇÃO 


- Trens de viajantes e Poventico ' 


DTL LOS nd oito, a Ts 
» decargas e especiaes . à 
= Om Serviço; . a a a 


Sotnas" “e “a 
6º SECÇÃO 


Trens de viajantes e e 
WS Mixtos: e, > 
-» de cargas € especiaes . - 
PE SELVAÇÕ E a vero cuco 


MORNAS? ento” q 


o kl. 


.. o. 


18.324.048 
19.427.903 
6.288.612 
3.374.614 
19.608.438 
317.488 





67.341.108 


4.442.832 
3.098.789 
12.373.625 
194,926 


0 — 


2).115.172 







3.679.999 
5.551.318 
9.514.226 

53.649 


2 -———————————— 


18.799.192 


2.878.267 
3.793.420 
7.659.828 

191.520 


14.528.035 


6.035.176 
4.850.286 
17.279.974 
28.230 





28.253.636 


298.801 
247.788 
290.586 

7.296 





814,47] 


PERCURSO 
DOS TRENS 


971.768 
204.430 
379.008 
103.076 
510.559 
126.467 


Josh, 


3.295.308 


275.608 
101.016 
397.444 

50.644 


734.772 


254.921 
202.764 
249.150 

10.239 


727.074 


10.010 
194.965 
245.368 

17.896 


633.152 


412.674 
251.132 
644.243 

6.529 





1.314,578 


20.052 
11.552 
15.009 

1.172 





47.785 


NUMERO MÉDIO 
DE CARROS 
E VAGÕES PARA 
CADA TREM 








ot 






































E ME me soseça PERCURSO Rós 
SECÇÕES E RAMAES pia DOS TRENSIE VAGÕES PARÁ 
s CADA TREM 
-— e ——————— e 
RAMAL DE SANTA CRUZ : 
Trens de pequeno percurso. . ...c. 8.428.400 507.934 16,5 
» —especiaes de gd ERA as ao q 26.476 4.018 6,5 
s Finitos * ama q A a AL a ia 772.319 24.158 31,9 
» de cargas € especiaes. MET! q mad dio 3.558.548 102.892 34,6 
» > serviço . -. GENES NES Espa 2 To 70.045 18.021 4,2 
E Ar RD E 12.871.788 657.023 19,5 
RAMAL DE MANGARATIBA 
Trens de pequeno percurso . - se 1.287.494 129.634 9,9 
» especiaes de viajantes. . +. «cs. 12.576 1.882 6,5 
» mixtos “ = . . . o . . 915.924 35.135 26,0 - 
» de cargas e especiaes. É da e Bs So 36.749 2.314 15,8 
» > serviço AA o Rd 117.678 20.088 5,8 
Sómma «ss is sw é 2.370.221 | - 189.104 12,5 
RAMAL DE PARACAMBY 
Trens de pequeno percurso . . ; 501,612 35.104 14,3 ] 
» —especiaes de eg a a 243 52 | 4,7 
» mixtos . . . o . . . . . 257.812 * 11.104 23,4 
» especiaesdecargas . . 2... 1.352 124. 10,9 
Somma . . . “ . o . . 764.024 45.384 16,4 
RAMAL DE SÃO PAULO 
Trens de suburbios e especias. . +... 3.860.080 231.284 16,6 q 
» » viajantes € ER 2a ; 23.287.401 1.649.635 14,1 
» mixtos . . . . . . . . . 21.265.355 699.309 39,4 
» de cargas e especiaes. . TRA a 51.499.909 1.189.626 e: 48,2 
»  » serviço Rn) o » 575.938 115.310 4,9 
SOMA «4 av» CW 6 


109.433,634 3.835.244 e 


RAMAL DZ LIMA DUARTE 


sá especiaes de viajantes. . . |. 











a te 352 
» mixtos . . . o . . . o o “ Rad” “359.263 
SOM» o o DE dA 359.618 

RAMAL DE OURO PRETO 
Mrensespecises de carpa. . » sd 4% 773 
» de serviço ; 25.008 
guia 2 Et pes RA 25.786 | 





O dês ad sd O E A ii istiasado Ad o a A DD 0 A Sd 









NUMERO MÉDIO 


[os | PERCURSO | DE CARROS 
| DOS CARROS | DOS TRENS |E VAGÕES PARA 
| CADA TREM 
“ee aa e es 


. a3 = E 


“RAMAL DE PARAOPEBA 








Ee: «7 TE SS cada é Ri - 
o” a a pá é hei 
EO SRS PRE PST Vi Ee gi = 
SA o, Er 5 faca Re ha gm 1 A e 
A” do po vê nt Era Cao nã 
s 
= 





























“Trens de viajantes e especiaes ER E ada res ç8 2.844.464 194.428 14,6 

ERRA, tos Po Ee e RAR 2.578.515 «115.404 22,3 

| GR po cargas e especiaes. E MEN a 1.674.722 77.150 SE) 

E £ a E ana 5 serviço EPE ê CEA = fa o e = 314.249 43,495 7,2 
EA é anda ret : - e 

E Ro somar Ao os da ces sa ca 7.411.95) 431.077 17,1 

| 274.173.685 11.997.507 22,8 


“Total da bitola larga (17,60). . » 


* BITOLA ESTREITA. 2 


Ru o sigo 









“ Trens E viajantes e especiaos. E PRETO a RD unia e 02081 “327.733 9,6 

»  Mmixtos! di» Pio a is io 4.738.474 293.284 16,1 

- » decargase especiaes. EA A 6.061.076 426.101 14,2 

er — serviço o A TA 2.88) 247 11,6 

É Somma . ERES TC a JRR A 13.954.511 1.047.335 13,3 

RE TRAMA ri SECÇÃO 

Trens de viajantes e especines Do te Ee o sao 3 215 TAS 355.697 9,0 

Fo = mixtos, -» co DOAR E DESEN GT, Pao Vs 3.434.733 235.024 14,6 

» de cargas e especi iaes. dE OU AO 3.519.178 203.522 Via 
Soma e, 0 no o ca 4 18o| 0.169.050 794.243 12,8 
“LINHA AURILIAR 

“Trens dE RobuFHLas ecespeciaes. . «+ +. 6.621.222 465.312 14,2 
» -» viajantes € Fa APR ns DEP PAD RMS 1.113.397 151.855 TS 
ARE AR E ARLS) ato o cast e E NARRA 3.195.655 123.503 25,8 
3º » de cargas e esp aciass. E E E CR 6.845.031 258.901 253,4 
Dor ad URI OS DEE E 393.52) 69.16! Di 


no» serviço 


Sonma ME 1) CRP MIRO, di ce bg 18.174.825 1.078.735 16,8 
y “RAMAL DE PORTO NOVO 
“Trens de viajantes e esprelaes BRR ga 4 ES 1.059 303 51.046 20,7 
» mixtos . . . . “ . o . 1 . 195.961 46.633 25,6 
» de cargas € espaciass. ear Do o GR 472 092 18.579 25,4 
DE O PRE JE A LLC JR AR Ea 128.772 27.999 4,6 
4 É, em DO —— 
2.858.043 144.303 19,8 


Piso portiih Do PPS a 
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SECÇÕES E RAMAES 


—————ee-.<eo.oq.o ll 


RÊDE FLUMINENSE 


Trens de suburbios e especiaes. . |. 
» » viajantes e er al 
SN MUXtos 28 
» de cargas e especiaes . ADA 
1d RA SOIVIÇO, o «ig ; 


Soma e = 


RAMAL DE PIRANGA 


Trens especiaes de viajantes . ... 
» > JMHÃOS &'s PRA quis 
» de cargas e especiaes. SR É 
» » Serviço « . .. 


Somma . 4 


RAMAL DE OURO PRETO 


Trens de viajantes e especiaes . . 
RLnmxios sc. q 
» de cuagas B especiaes. a 
» » servi ço. RO 


SOMA -35-5* E GÃ e 


RAMAL DE PARAOPEBA 
Trens de cargas e especiaes. 


Somma . 


RAMAL DE SANTA BARBARA 

Trens especiaes de viajantes 
» MIXIOs. >» 

» e cargas e especiaes. 

» » serviço . Eos 


Sonia - vs: ERA Es 


RAMAL DE BELLO HORIZONTE 

Trens de viajantes e especiaes . . 
o MiXioSs 4 5 EO 

» de cargas e especias. ER 


SORA cd <5 SM 


RAMAL DE MONTES CLAROS 


Trens especiaes de via antes 
» mixtos . é qRESA 
» especiaes de cargas ei 
» de serviço - LER 


ri A 


PERCURSO 
DuUS CARROS 
E VAGÕES 





630 
436.203 
48.470 
84,354 





619.657 


328.906 


472 


472 


6.176 
1.500.411 
56.262 
48.752 














- 1.611.601 








bai TE. > a A 
+ » e ss 

















NUMERO MÉDIO 
PERCURSO DE CARROS 
DOS TRENS [E VAGÕES PARA e 
CADA TREM , 1% 
53.632 "040: 
151.055 5,4 
187.793 10,5 
27.790 7,4 
18.234 8,1 : 
433.504 | 7,9 
2,5 
41.101 11,8 
7.468 6,4 
13.554 6,2 
————————— | ———————eeeeeeee 
62.373 9,9 ] 
à 4 
45.976 e qr 
62.559 12,4 
26.050 8,7 
37.412 3,8 
172.007 8,6 : 
123 3,8 
123 3,8 
2.010 3,0 
111.694 13.4 | 
4,572 à po 
6.799 É ea | 
125.075 | 12,8 
41.161 8,9 | 
.560 12:55 
2.642 25,2 
114.363 1145 
[ 
5.316 27 a 
125.902 15,9 
14 834 21,9 
2.290 Ta 
148,342 15,8 











PERCURSO 
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NUMERO MÉDIO 


PERCURSO DE CARROS 
ea ads DOS CARROS | pos TRENS |E VAGÕES PARA 
CADA TREM 
RAMAL DE BANANAL 
Trens mixtos ... DO Ep Er E Eu 19.624 2.856 6,8 
» -especiaes de cargas ENE ANS RETO ac E NÉ 1.359 448 3,0 
Somma EA PS Me 20.983 3.304 6,3 
- RAMAL DE PIQUETE 
Trens especiaes de pane ê - Pa 374 272 lo 
a TIS LOS caos Ras : EEN 199.478 24.851 8,0 
>» especiaes de cargas Tg " eq 19.652 3.568 Edo) 
SONG » =» é Ea CN 219.504 28.694 7,6 
RAMAL DE DIAMANTINA 
Trens esp"ciacs de Maentas tia Sia P 8.934 1.598 5,6 
» mixtos. . . a E? Ê 1.495.816 108.336 13,8 
>» especiaes de cargas Sa Dé ã 202.631 17.597 ota 
a Meserviço E St é : 202.529 57.650 3,5 
BOTIA Temo asas PRA 1.909.9:1 185.181 10,3 
Total da bitola estreita . . de Calado, 976 4 342.633 13,3 
Trens de suburbios e especiaes: - 
ERRAR fd E SS a o GE RR Do o ap DO ADA TOO 1.721.996 16,9 
BLA SR e e E a ES o nd da ro mag ras DM, 02,004 1.707.544 15,8 
Diiierençã em 1924 2. a alo + 336.182 + 14.452 
Trens de viajantes, especiaes e de pequeno 
percurso: 
ego Pp GRSA SEND RP a É a JR UR 89.604.342 6.393.584 14,0 
ABAS qa E a 87.792.054 5.891 182 14,9 
Dilferença em 1924. 1 as ao 15812,278 + 592.402 E 
Trens mixtos: 
END o o a Dê cao Pa Ce a Tm Ta]: - 08.004,499 3.209.741 21,4 
DEN O ip Re so ado 8 Sae ÇÃ! A Dao E GU RE  AS tos a 64.844.051 2.815.877 23,0 
Differença em 192t. +. +, +. . «| + 4.150.448 + 393.864 
Trens de cargas e de serviço: » 

ENRINRA na pa RSS curam ide e ac ilo 144.630.034 5.014.819 28,8 
PRN DENR A sasrale aa sao Nora 2 Na a ip RAS | 150.920.758 4.634.282 32,5 
Differençaem 1924. . . +. . .|—6.290.724 | + 380.537] / 
ia a o see rem 


per: 


QUADRO F — Trens-kilometro de diversas especies em 1924, comparados 
com os do anno de 1923 


SERVIÇOS 1924 1923. 
Tróna-de suburbios = Rio" x 2/u5h pp as 8a o ca apos DOS DD 963 566 
O) > = TC HIAOTUMIATIcs, - 4 Sor. Palo ul, 6 ça é 3.768 2.688 
>.» > Som MO ERROS (eis uh ati Canto 2 Diras O 231.224 214.118 
E > is DIOR ARENAtOS: de To aa co o Dam 465.312 465.446 
E À = = Rede Rlutinanse > = 452, o! eras 53.632 69.126 
2 Coyiatántes —tatdinanos 2 E Rã E ema ia 6.240.899 | 5.781.757, 
wo » = CXIAOTUINATIOS , Soco Edo a vt lena ds 152.685 109.425 


> mixtos. = . o . . . . . . . . . . . . “ - 3.209 é 2.815.877 


» decargas, inclúsive os deserviço; . « « é wu ais 5.014.829 4.634.252 
Total . “ +. “ . » . . . . . . a 15.340.140 15.043.885 











ASSIM DISTRIBUIDOS POR SECÇÕES E RAMAES á 
tº Seçção, Inclusive suburbios, + ese cela sE 0 ata e 3.295.308 2.946.030 


RD RR E LI REP NR ST OO DER > 734.772 678.001 | 
Ps. a E RA a do te MR 727.074 653.721 
OSS E ES gado ST O a 633.150 | * 591.894 
S|s» >» Dos vt o Pego OO anca Tae ba SI TU = DR 
< Es Sel os” aa a po DA a O a PM Sd 47.785 53.347 
<« Rasnal de Santa-Cruz: casa. 447 espe O a 657.023 624.350 
3 ». » Malgirstida Sri "a ed DA Sea DP a 189.104 192.976 
- ro o PRrACIMDES a Rm a SD OS DO O 45.334 | 42.078 
> » São Paulo, inclusive suburbios +. , «vv. 3.835.244 3.533.085 

p Lima: Dogito > Sa Sd not dd 25.004 27.342 

> é Páraopald: 5 14 PRE ROS E cad 431.077 438.087 

== ST AQuIO Brig o Moe ds caos qc o dy MES riso A 5.004 61 

RAE OECEÃOd fes aaa 4 qe E a RA o O DE O 1.047.335 926.615 
po» POC EN RS Ta a RR A DRE ST 794 243 | 639.262 
Linha Auxiliar, inclusive suburbios +. . «vc cv. 1.078.736 1.016.653 

= | Ramal de Portá Novo: = .a-Wia sat masai ol 144 303 136.695 
- Rêéde Fluminense, inciusive suburbios . +. cc. 438.504 452.043 
Der REDRI-AS Picângã,: acessa E aa A RO WD 62.373 55.535 
E a 7% + CPardOnéba, Ta” mora a co O SA Lad ee DO 123 0 
RR a: Ro LOUEO Prpbás Co Db O Se ce TA a E 172.007 218.766 
a > a But Batbata. ts Ss Te aah co 125.075 123.053 
E p >> Belo Hotizónie 5 ado o a O SEE 114.353 84,442 
[ea » a amoútos: Claros 4. 2. ess om od S RA 148.342 117.224 
> PSRBENANAA: SI e SER AR a fra e” (o ado RCA 3.304 34,109 

| AE JRR ISA dE SR 2 28.634 | 25.443 
1.5 Aabdntina, o ps ee so Dus see Aa 155.181 124.372 





Total. ss a ses E 8 ETA NRO AO ND ROO ANS 


s ASS 
; MAM 


entre as estações abaixo 


BITOLA LARGA 


Trens de suburbios : 


Contrala ne Clara so cs 2 56.900 
MogyaNorte ls. es Giles vSajoo o 4.635 


Trens de pequeno percurso : 


GeniralaDendoros am e” io 10.756 


Central a Nova Iguassá . . +. d.986 
Central a Boletos +. info parcos 2.118 
Gentrala Paracamby, a a» 3.870 
Contra d-Bangtr o, rosto a E 6.730 
Centralta Banta Cruz sento» 2.576 
Central a Matadouro . MTL 
Central a Ifacurussá , » «vs 732 
Central a Mangaratiba + +. 2.296 
Belén abaracamby ST Cisco ges 751 
Trens expressos : 
Contralba-Lalagetite a cs Ss lo TIA 
Gentral-a Entre Rios; 4 o eq 730 
Central a Carlos Nicmeyer . . 2 
Barra do Pirahy a Rezende . . |. 132 
Barra do Pirahy a Cruzeiro. . «q 10 
Barra do Pirahy a Moo sir o ht 
Barra do Pirahy a Norte. . .«. 682 
Cruzmrod Mogy Cacaso s 1) 
Cruzeiro a Monte a rio es La 654 
Trens rapidos e nocturnos : 

Gentçal a EuZo a io pla Ss Ca 1.628 
Contrál a Norte a ace a a RE o 


k 
k 
Central a Bom Jesus; Ca oa 2 
Central a Mogy . + cw asa 2 


QUADRO G — Trens em geral que circularam durante o anno da 1924, 
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Central a Cachoeira . 

Central a Cruzeiro 

Central a Barra do Pirahy 
Central a J uparanã 

Central a Entre Rios. . .. 
Central a Lafayette 

Central a Bello Horizonte. 


- Espcciaes de viajantes : 


Central a Maritima ., 

Central a Derby Club. 

Central a Jockey Club 

Central a D. Clara 

Central a Deodoro. 

Central a Villa Militar, 

Central a Realengo 

Central a Bangú . 

Central a Santa Cruz . 

Central a Matadouro . 

Central a Campo Grande. 
Central a Itacurussá . . 
Central a Mangaratiba 

Central a Belém .. 

Central a Lages . 

Central a Palmeiras . 

Central a Paulo de Frontin . 
Central a Barra do Pirahy 
Central a Barão de Vassouras 
Central a Juparanã . .. 
Central a Parahyba . 
Central a Entre Rios. 

Central a Affonso Arinos. 
Central a Cotegipe 

Central a Juiz de Fóra 
Central a Mariano Procopio . 
Central a Palmyra. 

Central a Lifayette à 
Central a Congonhas do Campo . 
ENO a Bello Horizonte, . .. 


E E ZM, O 


29 


-— 
S em 


corsa =] 


pe 
— 


ces Pt ár Cid 





Central a Barra Mansa 


- Central a Rezende. 


Central a Cruzeiro . 
Central a Cachocira . 
Central a Caçapava 
Central a Apparecida. «, 
Central a Mogy . |. 
Central a Jacarchy 
Central a Guayauna . 
Central a Norte. . 

. Diogo a Villa Militar. -. 
- Diogo a Realengo . 

: Diogo a Bangú . 

« Diogo a Campo Granle 
: Diogo a Santa Cruz . -. 
- Diogo a Barra Mansa « 
- Diogo a Lorena 
Maritima a Norte. 
Maritima a Barra do Pirahy 
Maritima a Santa Cruz +, 
. Christovão a Deodoro. 


tw a a Uia aa 


« Christovão a Realengo 
. Christovão a Maritima 
, Christovão a D. Clara. 


. Christovão a Belem -. 
- Christovão a Mogy 


« Christovão a Guayauna 
« Christovão a Norte. 
. Clara a Realengo . 
Deodoro a Norte . ..- 
Deodoro a Cruzeiro . . 
Deodoro a Itaguahy . .. 


srnnnnnnaunna 


Deodoro a Maritima . 
Villa Militar a Norte . 

Villa Militar a Mogy + =. 
Villa Militar-a Cruzeiro -. 


- Christovão a Villa Militar. 


2 


, Christovão a Santa Cruz .. 


. Christovão a Villa Mathilde . 


t> 


-—a, 


-] O = ma DD 


po do rã DO 
S O mm Ss 


é vem 
pot tr otra EH ÕDgm cpm 
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Villa Militar a Barra do Pirahy . + 
Villa Militar a Deodoro . . .. 
Villa Militar a Maritima . +. 
Santa Cruz a Mangaratiba. . + 
Santa Cruza D. Clara. +. . + o 
Santa Cruza S. Christovão . «q 
Barra do Pirahy a Norte . . +. 
Barra do Pirahy a Guayauna. + 
Barra do Pirahy a Cruzeiro + +. 
Barra do Pirahy a Cachoeira . . . 
Barra do Pirahy a Jacarchy +. . 
Barra do Pirahy a Caçapava . 
Barra do Pirahy a Taubaté . . « 
Barra do Pirahy a Barra Mansa . + 
Barra do Pirahy a Juparanã . . 
Barra do Pirahy à Pinheiro . . 
Barra do Pirahy a Entre Rios. 
Barra do Pirahy a Mariano Procopio. 
Barra do Pirahy a Bemfica . ... 
Barra do Pirahy a Lafayette . 
Barra do Pirahy à Burnicr . . 
Barra do Pirahy a Bello Horizonte . 
Barra do Pirahy a Andrade Pinto 
Barra do Pirahy a Mendes , . 
Barra do Pirahy a Belém . . +. « 
Byra do Pirahy a Maritima + + q 
Juparanãi a Affonso Arinos . 
Entro Rios a Parahyba , +: «is 
Entre Riosa Vicira Cortez . ... 
Entre Rios a Anlrade Pinto. . 
Entre Rios a Affonso Arinos . 
Entre Rissa Palmyra. +. . 
Entro Riosa Lafayette . 
Entre Rios a Congonha do Camp» 
Juiz de Fóraa Lafayetto . + « 

- Juiz de Fóra a Mathias Barbosa . . 
Juiz de Fóraa Barbacena, , . 
Juiz de Fóraa Palmyra . . «o. 
Juiz de Fóraa E. Navarro . . « 
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Juiz do Fóraa Norte. . «+. 
Juiz de Fora a Sitio 

Juiz de Fóra a Burnier 

Palmyra a Mariano Procopio. 
Palmyra a Lafayette . . .. 


- Palmyra a Sitio 


Palmyra a Barbacena. 

Palmyra a Congonhas do Campo. 
Lafayette a Brumadinho . 

Lafayctte a Congonhas do Campo 
Lafayctto a Bello Horizonte . . . 


“Lafayette a Joaquim Murtinho . 


Lafayette a Buarque. + . 
Lafayette a Sitio. . 

Lafayette a Barbacena E hi 
Lafayette a Andrade Pinto . . 
Congonhas do Campo a Burnier . . 
Congonhas do Campo a Barbacena 
Bello Horizonte a Brumadinho . 


“Bello Horizonte a Bello Valle. . . 


Rezondeia Cachogira.. = = a 
Rezende a E. Passos. 

Cruzeiro a Notto sc e essere 
Cruzeiro a Mogy . + 0 0 +. 
Cruzémo ardacaroby .s ess 
Cruzeiro a Caçapava. + «+. 
Cruzeiro a Pindamonhangaba . . 
Cruzeiro a Guaratinguetá. . +. 
Exuzoito a Cachocira” Mc os 
Cruzeiro a Barra Mansa +. +. « - 
Cruzeiro a Bello Horizonte . . 
Cachoeita a Nortge 2º. sie) nã 
Cachociraa Mogy .  . +. 
Cuehodirah: Quelgzer costs 
Uachoeira'a-Pinheiro so 4 
Lorena a NortO ves Dow" co 
Lorcna a Jacarchy . ss 


Lorena a Pindamonhangaba. . +» 
Lorena a Guaratinguetá, . + É 


No No mo Gm im may 


= 


Sr nNntonionS-iNNoSN- 


m= 


o e e em ID 9 


> DD e O pe e AD e 


63 





64 





Lorena à -Cachobica, = ua cad 
Lorena à Cruzeiro 1, « «cu 
Lorena a Lavrinhas . 

Apparccida a Norte . 

Apparccida a Guayauna +. +. . 
Apparecida a Mogy ra 
Apparccida a Jacarehy 

Apparecida a Caçapava . 
Apparecida a Taubaté. 

Apparccida a S. José dos Campos 
Apparccida a Pindamonhangaha. 
Apparccida a Cachocira . 
Apparccida a Cruzeiro 

Apparecida a Rezende 

Apparecida a Entre Rios, 
Pindamonhangaba a Norte 
Pindamonhangaba a (Guaratinguetá . 
Taubaté a Norte . 
Taubaté a Guayauna ... 
Taubaté a Caçapava . 
Caçapava a Norte. 
Caçapava a Mogy . 
Caçapava a Deodoro : 
Jacatvhy a» Norio : = 007400. 
Jacarehy a Mogy . é. RAE 
Jacarchy a Bom Jesus. E 
Mogy a Norte. . tes pres 
Mogy a Guyauna . 

Mogy a Itaquera . ; 

Mogy a Villa Mathilde. . . ; 
Mogy a S. José dos Campos. , |. 
Magy à Degigão «e «+ ss 1 
Mogy a Maritima . 
Norte a Bemífica . .. 
Neriog-Bibg Sd oca 
Norte a Bello Horizonte. . 


— 


E o qt qe o DO qu CD 0 e Di DS RR O DT MD o pa O TS RO RS O DS O O dO E 


m 


Nortoa Burnier.) 1.0, Co todas 
Norte a Mariano Procopio . . .º 
Norte a 8. Sylvestre. ”, “o ev 
Norte a S, José dos Campos. “. « ; 
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Trens mixtos 


S. Diogo a Mangaratiba « . 
S. Diogo a Entre Rios . . 
S. Diogo a Palmyra . 

S. Diogo a Affonso Arinos + 
Belém a Paracamby . 

Belém a Barra do Pirahy. . 
Barra do Pirahy a Entre Rios 
Barra do Pirahy a Cachoeira. 
Barra do Pirahy a Norte. 
Barra do Pirahy a Jacarehy. 
Barra do Pirahy a Cruzeiro . 


Parahyba a Palmyra , 

Juiz de Fóra a Penido. , |. 
Juiz de Fóra a E, Valladares. 
Mariano Procopio a Lafayette. 
Mathias Barbosa a E, Valladares 
Mathias Barbosa a Palmyra . 
Mathias Barbosa a Penido . |. 
Entre Rios a Palmyra. 

Palmyra a Lafayette . 

Lafayette a Bello Horizonte . 
Lafayette a Mello Franco. 
Lafayette a Moeda. . . 
Lafavette a Camapuam 
Brumadinho a Bello Horizonte 
Cachoeira a Mogy. . 

Cachoeira a Jacarchy. 

Cachoeira a Norte. 

Jacarchy a Norte. 

Central a Maritima +. + . 
Central a S. Diogo 

Central a Alfredo Maia 

Central a São Christovão . 
Central a Engenho de Dentro. 
Central a Deodoro. . 

Maritima a 8. Diogo . 

Maritima a Alfredo Maia, . . 
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Maritima a Triagem . 
Maritima a São Christovão 


Maritima a Engenho de Dentro . 


Maritima a Oswaldo Cruz. 
Maritima a Deodoro . 
Maritima a Santa Cruz 
Maritima a Matadouro 
Maritima a Belém. 
Maritima a Barra do Pirahy . 
Maritima a Entre Rios 
Maritima a Palmyra . 
Maritima a Lafayette. 
Maritima a Cruzeiro . 
Maritima a Cachoira . 
Maritima a Mogy . 

- Diogo a Alfredo Maia. 


- Diogo a D. Clara . 
« Diogo a Deodoro 

« Diogo a Santa Cruz 
« Diogo a Matadouro 
« Diogo a Belém. 
Deodoro a Villa Militar 
Deodoro a Realengo 
Deodoro a Bangu . 
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Deodoro a Santa Cruz. 
Deodoro a Matadouro. 
Deodoro a Oswaldo Cruz . 
Deodoro a Engenho de Dentro 
Deodoro a São Christovão. 
Deodoro a Belém . : 
Deodoro a Barra do Pirahy . 
Deodoro a Cruzeiro 

Santa Cruz a Itaguahy 

Santa Cruz a Matadouro . 
Matadouro a Belém 
Matadouro a Barra do Pirahy. 
Matadouro a Bemíica . 
Matadouro a Lafayette 


- Diogo a Engenho de Dentro . 
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Matadouro a Marinhos 

Matadouro a Bello Horizonte . 

Matadouro a Barra Mansa. . . 

Matadouro a Cachoeira 

Matadouro a Tremembé . 

Matadouro a Pindamonhangaba. . 

Belém a Barra do Pirahy. 

Belém a Entre Rios 

Belém a Palmyra . 

Belém a Lages. 

Belém a Paracamby . 

Belém a Oswaldo Cruz. i 

Barra do Pirahy a Alfredo Maia . 

Barra do Pirahy a Mendes 

Barra do Pirahy a Oswaldo Cruz . 

Barra do Pirahy a Juparaná . 

Barra do Pirahy a Paulo de Frontin, 

Barra do Pirahy a Entre Rios 

Barra do Pirahy a Bemfica 

Barra do Pirahy a Mathias Barbosa . 

Barra do Pirahy a Palmyra . 

Barra do Pirahy a Lafayette . 

Barra do Pirahy a Pinheiro . 

Barra do Pirahy a Rezende . 

Barra do Pirahy a Barra Mansa . 

Barra do Pirahy a Cruzeiro 

Barra do Pirahy a Cachoeira . 

Barra do Pirahy a Jacarehy . . . 

Barra do Pirahy a Guayauna. . |. 

Barra do Pirahy a Norte . 

Entre Rios a Alfredo Maia +» . o 

Entre Rios a Andrade Pinto, . o 

Entre Rios a Barão de Angra , . 

Entre Rios a Vieira Cortez « « o 
é Entre Rios a Mathias Barbosa «e 

Entre Rios a Bemfica. «o o . 

Entro Rios à Juiz de Fóra . .. 

Entre Rios a Palmyra . « «é 

Entre Rios a Lafayettte . . + 
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Dad bad a drbitad:, 


Juiz de Fóra a Mariano Procopio. 


Palmyra a Chapeu D'uvas. 
Palmyra a Sitio 

Palmyra a Bemfica. 

Palmyra a Affonso Arinos. 
Palmyra a Bias Fortes. 
Palmyra a Lafayette . +. .. 


Ressaquinha a Herculano Penna . 


Ressaquinha a Pedra do Sino, 
Ressaquinha a Palmyra 

Bias Fortes a Pedra do Sino . 
Lafayette a Joaquim Murtinho 
Lafayette a Usina . 

Lafayette a Burnier 


Lafayette a Congonhas do Ei, 


Lafayette a Marinhos . 

Lafayette a Bello Valle 

Lafayette a Bello Horizonte 
Lafayette a Christiano Ottoni. 


Lafayette a Barbacena. . .. 


Lafayette a Pedra do Sino. 
Lafayette a Sitio . E 
Lafayetto a Mariano Procopio, 
Lafayette a Bemfica 

Lafayette a Lobo Leite. 
Cachocira a Cruzeiro. 
Cachoeira a Jacarchy. 
Cachocira a Norte 


Cachocira a Pindamonhangaba . 


Cachocira a Lorena . 
Cachoeira a Caçapava 
Cachoeira a Apparecida . 
Cachocira a Mogy. 
Cachocira a Queluz . 
Cachocira a E. Passos 
Lorena a Cannas. 
Lorena a Kilomctro 277. 
Lorena a Cachocira 


Lorena a Caçapava . +. 
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121 
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Lorena a Cruzeiro 

Caçapava a Kilometro 11. 

Caçapava a Pulverisação. 

Cruzeiro a Lavrinhas. 

Cruzeiro a Caçapava . 

Cruzeiro a Rezende 

(Cruzeiro a Apparecida 

Jacarchy a Taubaté . 

Jacarehy a Caçapava. 

Jacarehy a Cruzeiro . 

Jacarchy a Mogy. 

Jacarchy a Bom Jesus 

Jacarehy a Norte. 

Jacarehy a Matadouro Prós 
Mogy a Carvalho Araujo. . ... 
Mogy a Guyauna. 

Norte a Guayauna 

Norte a Carvalho Araujo. 

Norte a Suzano . . 

Norte a Mogy. . .. 

Norte a Sabauna . 

Norte a Itaquera . 

Nacio a Dodo o ES ee (E, agito 
Norte a Tremembé . ... 

Norte a Cesar de Sousa . . ... 
Norte a Caçapava. ER a 

Norte a Guaratinguetá 

Norte a Cruzeiro . 

Norte Mendos sa Ss aa 
Norte a Oswaldo Cruz. 

Norte a Matadouro . .. 


BITOLA ESTREITA 


Trens de suburbios : 


Alfredo Mai a S. Matheus . 

Alfredo Maia a Andrade Araujo. 

Barão de Vassouras a Cidade de - 
ANS UPAS A Gino roi o 26 
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47 


8.016 
1.320 


4.144 


o 


Mo 
Barão de. Vassouras a Portella . |. 668 
Barão de Vassouras a Palmas . |. e 

Trens expressos : ; 

o Belém a Entre Rios . . +. ,.. 622 
Belém a Porto Novo. . .... 666 
Delma Bond... 20 rear 46 
Portella a Juparanã, . .... 940 
Portella a Porto Novo. . . ... 3 
Juparanã a Valença . .. - 282 
Juparanã a Santa Rita de PATA. 5t8 
Juparanãa Morro Azul, . ... 2 
Juparanã a Rio Preto. . . ... 4 
Juparanã a B. Gonçalves . ... 145 
Juparanã a A. Furtado. .... 1 
Juparanã a Santa Ignacia, . .. 3 
Entro Riosa Chiador. . . =. 4. 2 | 
Entre Rios a Porto Novo. . .. 45 
Andrade Costa a Porto Novo. . |. 2 
Vera Cruza Porto Novo . . .., 44 
Bento Gonçalves a Rio Bonito . |. 6 
Bento Gonçalves a Rio Preto. . |. 2 
Rio Bonitoa A. Furtado. . .. 1 
Valença a Cidade de Vassouras . . 2 
Valença a Santa Thereza. . +. . 0 4 
Lafayette a Bello Horizonte . .. 1.464 
Burnier a Marianna . . +. =. 730 
Bello Horizonte a Corintho . .. 700 
Bello Horizonte a Mascarenhas . . 2 
Gustavo da Silveira a Corintho , . 2 


Trens nocturnos: 


Bello Horizonte a Pirapóra . .. “TIS 


Trens especiaes de viajantes : 


Alfredo Maia a Juprranã. 

Alfredo Maia a Valença . - 
Alfredo Maia a Barão de Vassouras. 
Alfredo Maia a P. Miguel Pereira . 
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Alfredo Maia a Árcozello. 
Alfredo Maia a Sertão. 
Alfredo Maia a Pelém. 
Alfredo Maia a Bomfim . 
Alfredo Maia a Porto Novo . 
Alfredo Maia a Honorio Gurgel. 
Belém a Bomfim . 

Belém a. Avellar . 

Portella a Parahyba . 
Portella a Paty do Alferes 
Portella a Barão de Vassouras 
Portella a Porto Novo. 
Portella a Avellar. . . 
Portella a Entre Rios. 


- Portella a Vera Cruz. 


Portella a Belém . 5 
Paty do Alferes a Barão de sn 
Paty do Alferes a Triagem. 3 
P. Miguel Pereira a B. Gonçalves . 
P. Miguel Pereira a Santa Rita de Ja- 
cutinga : à 
Avellar a Barão de saia 
Affonso Arinos a C. Cardoso . 
Affonso Arinos a Valença. 
Affonso Arinos a Santa Rita de Ja- 
cutinga Ge 
Juparanã a Santa Rita de tação 
Juparanã a Valença . . 
Entre Rios a Teixeira Soares. 
Entre Riosa Parahyba . +. 
Entre Riosa Porto Novo, . . . 
Entre Rios a Barão de Vassouras. . 
Entre Riosa Alfredo Maia . .. 
Entre Rios a P. Miguel Pereira . 
Porto Novo a Teixeira Soares. 
Porto Novo a P. Miguel Pereira . 
Porto Novo a Triagem. . |. 
Valença a Santa Thereza . 
Valença a Affonso Arinos. 
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Valença a Santa Rita de Jacutinga 
Valença a Portella, 
Valença a Rio Bonito, 
Lafayette a Sabará. 
Lafayette a Ouro Preto. . 
Lafayette a Burnier . 
Lafayette a Bello Horizonte 
Lafayette a Camillo Prates. 
Lafayette a Itabirito . 
Lafayette a Bocayuva. 
Lafayette a Lobo Leite 


: Lafayette a Raposos 


Burnier a Lobo Leite, 
Burnier a Marianna . . 
Burnicr a Ouro Preto. . ... 
Burnicr a Lavras Velhas. 
Raposos a Siderurgica . 
Sabará a Marianna . 
Sabará a Itabirito, 
Sabará a Burnier. à 
Sabará a Santa Barbara . . 
Iabiritoa H. Bicalho. .. 
Itabirito a Lavras Velhas. . . 
Itabirito a Santa Barbara . . 
Sete Lagõas a Bello Horizonte. 
Sete Lagôas a Pedro Leopoldo. 
Sete Lagôas a Corintho. 

Sete Lagõas a Curvello. 
Curvello a Buenopolis. 
Curvello a Nova Granja . . 
Curvello a Pedro Leopoldo 
Curvello a Bocayuva . 
Corintho a Curvello 

Corintho a Pirapora . 
Corintho a S. Hypolito . 
Corintho a Diamantina. 
Corintho a Bocayuva . 
Corintho a Kilometro 1.000. 
Buenopolis a Kilometro 1.000 . 
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Bucnopolis a Bocayuva 2 
Lassanec'a Pirapora o o, o... h 
Bello Horizonte a Kilometro 638. . 73 
Bello Horizonte a Santa Barbara. . 4 
Bello Horizonte a Raposos. . .. 2 
Bello Horizonte a Pirapora. . .. k 
Bello Horizonte a Pedro Leopoldo. . 2 
Bello Horizonte a Sabará. . . 10 
Bello Horizonte a Lafayette . .. k 
Bello Horizonte a Kilometro 1.000 . k 
Bello Horizonte a Ouro Preto. P, 
Bello Horizonte a Lavras Velhas. 2 


Bello Horizonte a Bocayuva . k 
Bello Horizonte a Aguiar Moreira k 
Bello Horizonte a Diamantina . |, a 
Bello Horizonte a Marzagão . 2 
Bello Horizonte a Cordisburgo 2 
Bello Horizonte a Ribeirão da Matta. 4 
Lorena a Rodrigues Alves . dk 
Palmyra a Mercês. . B) 
Palmyra a Paiva . 2 
Faiva a MeroBa ao soca a 
Trens mixtos: | 
Alfredo Maiaa Porto Novo . . vv 636 | 
Alfredo Maia a Bomfim . . .. 42 
Aredo Maia a Sertão. 4 cos 4h 
Alfredo Mag a Belbnn so cr rs 4 
up ontento é Manta Rita ma A Sie 504 
Portellara PortovNovo. > ups 4 
Portella a B. Gonçalves. . ... 160 
Portella a, Mono Azul Cs ar. 2 
Juparanã a B. Gonçalves. . ... 12 
Juparanã a Valença . . +... 25 
Juparanã a Rio Preto. +. ... 2 
B. Gonçalves a São Luiz. ... 2 
B. Gonçalves a Cidade de Vassouras. 2 
Valença a Cidade de Vassouras . . 7 


Valença a Affonso Arinos . ... 1.464 
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Triumpho a Rio Preto 
Palmas a Rio Preto . 
Entre Rios a Chiador. 
Entre Rios a Porto Novo. 
Porto Novo a Vera Cruz. 
Porto Novo a Anta . . 
Porto Novo a Parahyba . 
Palmyra a Mercês 
Palmyra a Paiva. 
Palmyra a Oliveira Fortes 
Lorena a Rodrigues Alves 
Saudade a Bananal . 
Lafayette a Bello Horizonte 
Burnier a Lavras Velhas. 
Burnicr a Marianna . 
Burnier a D. Silverio. 
Raposos a Bello Horizonte. 
Sabará a Bello Horizonte . 


Sabará a Curvello. . . +. 


Sabará a Sutc Lagõas. 

Sabará a Maquiné 

Sabará a Mascarenhas 

Sabará a Santa Barbara . 

Sete Lagoas a Curvello 

Sete Lagoas a Mascarenhas . 
Curvello a Pirapora . 

Corintho a Bocayuva, . » 
Corintho a Camillo Prates. , . 
Corintho a Kilometro 1.000 . 
Corintho a Buenopolis . 
Corintho a Diamantina . ... 
Buenopolis a Kilometro 1.000 
Rodrigo Silva a Lavras Velhas . 
Rodrigo Silva a Marianna. . |. 


Trens de cargas: 


Alfredo Maia a Triagem . 
Alfredo Maia a Costa Barros . 
Alfredo Maia a Del Castillo . . 
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Alfredo Maia a S. Matheus . 

Alfredo Maia a Carlos Sampaio . 

Alfredo Maia a Belém. 

Alfredo Maia a Portella . . 

Alfredo Maia a Entre Rios k 

Alfredo Maia a Santa Rita de Ja- 
QUINA RES OS rs o mam é 

Alfredo Maia a Andrade de Araujo . 

Belém a Sertão . . 

Belém a Bomfim . 

Belém a Portella . 

Portella a Barão de Vassouras 

Portella a P. Miguel Pereira, 

Portella a Sertão . 

Portella a Entre Rios. 

Portella a Parahyba . 

Portella a Vera Cruz. 


: Portella a Morro Azul 


Portella a Paty do Alferes 

Portella a Valença. 

Portella a Juparanã. 

Portella a Sacra Familia 

Portella a Triumpho. .. 

Portella a Palmas e 

Santa Rita de Jacutinga a B. Gon- 
calves Ê 

Rio Preto a Rio Bonito . 

Rio Preto a,B. Gonçalves 

Juparanã a Barão de Vassouras, 

Juparanã a Valença . 

Entre Rios a Triagem. 

Entre Rios a Sertão . 

Entre Rios a Andrade Costa . 

Entre Rios a Parahyba 

Entre Rios a Porto Novo... 

Entre Rios a Chiador . 

Saudade a Bananal 

Lorena a Rodrigues Alves 

Lorena a Coroncl Barreiros . 
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Palmyra a Mercês. 

Palmyra a Oliveira Fortes 
Palmyra a Campo Alegre. 
Palmyra a Paiva . 

Oliveira Fortes a Paiva . 
Lafayette a Lobo Leite . . 
Lafayette a Gagé . 

Lafayette a Ouro Preto . 
Lafayette a Nova Granja. 
Lafayette a Burnior . .. 
Lafayette a Sabará. 

Lafayette a Bello Horizonte . 
Lafayette a Sete Lagõas . . 
Lafayette a Maquiné . .. 
Lafayette a Mascarenhas . . 
Lafayettc a Tabocas . . 
Lafayette a Curvello + ... 
Lafayetto a Osorio de Almeida 
Lafayette a Contria . .. 
Lafayette a Lassance , 
Lafayette a Varzea da Palma. 
Lafayette a Corintho . . |. 
Lafayette a Bello Horizonte . 
Lafayette a Nova Granja. 
Burnier a Lobo Leite. . |. 
Burnier a Esperança. . 
Burnier a Usina . . +. 
Burnier a Rodrigo Silva . . 
Burnier a Hargreaves .. 
Burnier a Tripuhy . .. 
Burnier a Ouro Preto. 
Burnier a Passagem . .. 
Burnier a Marianna . . . 
Burnier a Ribeirão do Carmo. 
Sabará a Vespasiano. . |. 
Sabará a Rio das Velhas. 
Sabará a Sete Lagõas . . 
Sabará a Curvelo. . .. 
Sabará a Corintho. . .. 
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- Sabará a Bello Horizonte . . ... 


Sabará a Pedro Leopoldo . 

Sabará a Burnier . 

Sabará a Lassance. 

Sabará a Nova Granja. . . 

Sabará a Araçá . 

Sabará a Prudente . +... 
Sabará a Siderurgica . 

Sabará a Santa Barbara . 

Sabará a Cuyabá . 

Sabará a Gongo Secco 

Sabará a Caethé . 

Sabará a Kilometro 604 . 

Sabará a Mattosinhos. . |. 

Bello Horizonte a Gencral Carneiro .. 
Bello Horizonte a Rio das Velhas. 
Bello Horizonte a Capitão Eduardo 
Sete Lagôas a Araçá . . 

Sete Lagõas a Mattosinho. . ... 
Seto Lagôas a Prudente . +... 
Sete Lagôas a Gustavo da Silveira . 
Sete Lagôas a Lassance . 

Sete Lagôas a Tabocas 

Sete Lagôas a Maquiné . . .. 
Sete Lagõas a Mascarenhas . 

Sete Lagôas a Curvello . .. 
Sete Lagôas a Corintho . .. 
Sete Lagôas a Contria. ; 
Sete Lagôas a Varzea da Palma . 
Sete Lagõas a Bello Horizonte. . |. 


Sete Lagôas a Pedro Leopoldo . 


Sete Lagóas a Pirapora 

Sete Lagôas a Rio das Velhas. 

Sete Lagôas a Osorio de Almeida. 
Sete Lagõas a Arrudas . |. ' 
Gustavo da Silveira a Contria. . . 
Gustavo da Silveira a Corintho . .. 
Gustavo da Silveira a Varzea da Palma 
Gustavo da Silveira a Lassancc .. 
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bos 
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As 
Gustavo da Silveira a Pirapora . |. 2 
Curvello a Gustavo da Silveira . |. 50 
Curvello a Corintho . . +. «. 200 
Curvello a Varzea da Palma . 5 
Curvello a Tamboril . 3 
Curvello a Mascarenhas . 2 
Curvelloa Pirapora . vs 4» Sa 
Curvello a Lassance 3 
Curvello a Maquiné 3 
Curvello a Beltrão. 2 
Curvello a Contria, a 
Curvello a Diamantina 2 o i 
Corintho a Contria. . . . 41 
Corintho a Lassance . . .. 3 
Corintho a Pirapora . . «0. 2 
Corintho a Bello Horizonte 2 
Corintho a Francisco Sá . 28 
Corintho a Buenopolis . . ... 45 
Corintho a Camillo Prates. à HZ? 
Corintho a Kilometro 1.000 . . . 4 
Corintho a Bocayuva . 21 
Corintho a Conselheiro Matta. 8 
Corintho a S. Hyppolito . . 50 
Corintho a Diamantina . +... 99 
Corintho a Roça do Brejo. 2 
Corintho a Monjolo . . . 2 
Corintho a Cattonr. "4 "7 RE 
Santo Hypolito a Kilometro 4 7 

é Bocayuva a Buenopolis . 2 
Bocayuva a Camillo Prates 2 
Bocayuva a Engenheiro Navarro. . 6 
Osorio de Almeida a Arrudas . . - ME 
Osorio de Almeida a Varzea da Palma 2 
Varzea da Palma a Maquiné. . . t 
Varzea da Palma a Mascarenhas . 2 
Varzea da Palma a Araçá + . 3 
Pirapora a Mascarenhas . . . . 1 
Pirapora a Pedro Leopoldo . . +. 2 
Pirapora a Tabocas . « « «q 2 


















Pirapora a Maquiné . 
Independencia a Curvello 
Independencia a Contria. . 
Independencia a Mascarenhas 
Independencia a Sete Lagôas. . . 


SOMMA GERAL 


BITOLA LARGA 


- Serviços: E 


Trens de suburbios . . +. 
Trens de pequeno percurso . 

Trens expressos . . . 

Trens rapidos e nocturnos . . |. 
Trens especiaes de viajantes. 
Trensmixtos. . «+. 


Trens de cargas . +. 


“Total da bitola larga. 


BITOLA ESTREITA 


Serviços: 


Trens de suburbios . . . 


Trens expressos . . «ww. 
Trens:noctuinos à. « yo 
Trens especiaes de viajantes . . 
PROA ILEO <p) o capa ao uia 
Trens de cargas . . cc. es 


Total da bitola estreita + . . 


Total geral Es RP TM 


VA MO ais “dO dd La aa 


o O é gm 


61.535 
63.539 
3.626 
4.366 
1.093 

- 13.683 
36.115 


À 
pe em 


163.957 


20.130 
6.278 
718 
h61 
16.924 
10.902 


55.433 
219.390 
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QUADRO H — Percursô dos carros e vagões de diversas especies em 1924, 
comparado com o anno de 1923 





—— e — a emma ee meme 


SERVIÇOS 


. 


Caros de 1º Classe. . ara 4 


» » 28 
» » 

» » 

» vasios. 


pager ua bagagens. sta 
IGIte “mi, Di Re tdo 


» » minério . . . . 
» » Carnes verdes 5 
» » mercadorias e serviço. “ 
» » animaes . o . o . . . 


» WANOS LN go e A 


correio e chefe de t trem 
dormitorio . 


» . . 


6. Do “d 


Tal os GS 


ASSIM DISTRIBUIDOS POR SECÇÕES 


| 1º Secção, inclusive suburbios. 
» 


BITOLA LARGA 


| Ramal de 
| 
| 


$a peaao 


BITOLA FS TRBS a 


» » 
» » 
>» > 


. o . . . . 
. o o “ . 
“ . . . . 


Santa Cruz. - 
Mangaratiba . 
Paracamby. 
São Paulo, inclusive suburbio 
Lima Duarte . . 44 vers 
Paraopeba: à vs 
Quro: Preto - Mas 


Linha deitar inclusive suburbios E 


Ramal de N .. 
>» . . . . 
» » . . 
» » Sa É 
» » i 
» » Montes Claros. . 
| 


Porto ovo. 


Rêde Fluminense, inclusive suburbios 
icon de Piranga. a E 


Paraopeba 

Ouro Preto 
Santa Barbara 
Bello Horizonte . 


Bandai. < - 4 E 
PIQUELO E an Ts 
Diamantina . 


Total > É 0 mto» Alo 


T se É <a 
O dad e 
SCE PO 


E RAMAES 
s . . . 
“ . . . 


PA. a Luso rot dor 


Aba PA OM 


e w e oro v 





1924 








67.341.108 


20.115.172 





332.357.661 
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QUADRO J — Percurso kilometrico dos carros de viajantes que circularam 


durante o anno de 1924 


- 




















- KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE: 
SERVIÇOS Correio - 
12 classe 22 class: | Dormitorio| e exata de Vasios TOTAL 
rem " 
Ed 
1º SECÇÃO 


Nos trens de suburbios e especiaes . . . E 145048] + "9,008: 126] 25.4 mota] a So, e Ro 17.352.072 















































>» » >» pequeno percurso . . . .) 7.265.712] 9.610.656] +... 82:208] <> ae 16.908.576 
» » » viajantes e especiaes . . 2.510.399 929.297) 1.017.628 621.984] 100.564 5.179.872 
, a mitos ça PRN e NE Es 101.392 O RIA RS 18.400 221.252 
» » de cargas e especiaes .. . +. 90.616 93.796] «cc dec do 57.758 242.170 
Somma . ...... | 17.72.00) 20.843.383] 1.017.628 654.192] 176.722) 30 903.942 
2º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes E qarA 1.670.794 676.462 755.504 461.472 56.304 3.620.536 
DO do Niietoa cs STS 141.610 pv bo, ED A DERA Mo 9.356 355.302 
» » de cargase especides . . : . 68.140 TROMA 2O slo asi 10.664 150.748 
Soma >. sense Col! ISBED UA 952.742 755.504 461.472] 76.324 4.126.586 
32 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . . .| 1.208.600 682.941 278.094 397.296] 42.354 2.699.385 
n 2 FE» *. diSÃOS “ira ta SA quê var bis RO 205.980 MB Tac rat] o AP A 9.504]. 421.662 
» » de cargase especiaes . . .. 126.742 142.044] +. ce. 12.416 281.202 
Sotina Sds e oc RoZ 1.631.412] 1.031.163 278.094 397.296 64.284 3.402.249 
4º SECÇÃO E a 
Nos trens de viajantes e especiaes . . . 867.546 410.305 249.868] 348.320 21.764 1.897.803 
do brota MOR É io a Duas AD Rad OR DS 7 A Ta O ps 654.528 
» » dê cargas e especiaes . . . «| +. c» PE a DA a sa LR 10.216 10.216 
Soniiato «E eeio O | 1.191.918 732.477 249.868 348.320 39.964 2.562.547 
5a SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . . . 1.912.408 979.658 579.246 805.490 50.454 4.321.256 
0,005 xÍDÍRtOS «ss do o 324.718 god OA Es Dr, ie seda E 7.246 654.916 
» '» dó Cargaó o cmpoclnos a Sn) e sos |o trapo do qu cio o NE e NA O = 
SomihS:. «Div gana 2.237.186 1.302.550 579.246 805.490 71.274 4.995.746 
62 SECÇÃO ' 
Nos trens de viajantes e especiaes . .. 122.858 54.387 40.608! - 37.280 2.176 257.309 
So iss mbntis é 3% GUARA 13.276 PR RRRa E rn ed d 928 35.392 
» =. wo cargãs o especies .. “= «| xo elpn a) 22b0cm voo a Da o NO SR 2.200 2.200 
BO 2, sd fe CSPE 136.134; - 75 575 40.608]. 37.280 5.304 294.901 


SERVIÇOS 


DDD 


RAMAL DE SANTA CRUZ 


Nos trens de pequeno percurso 


» —» especiaes de viajantes. +. 

» » PIARÍOS 5” = da 

»' » decargaseespeciaes . . 
Somma . 


RAMAL DE MANGARATIBA 


Nos trens de pegusno percurso 


»  » especiaes de viajantes . 

» no JMIXLos. e a 

»  » de cargaseespeciaes . |. - + 
SAMA CS vai calm Duo 7 


RAMAL DE PARACAMBY 


Nos trens de pequeno percurso 


especiaes de viajantes . » . 


» » 


PUISLOS enc ais VANE oie etdn Ri NO DE 


SOMA O SME SR TS Na Nç 
RAMAL DE SÃO PAULO 


Nos trens*de suburbios e especiaes . - 


» » viajantes e eSpeciaes 
» Matos AS Core fo cem ai) jude d 
» » de cargas e especiaes 


Somma . 
RAMAL DE LIMA DUARTE 


Nos trens especiaes “de viajantes. . |. 


» RE MILE EO Sire parto DORA aros ra nai Maid 


Somma » +. u 
RAMAL DE PARAOPEBA 


Nostrens de viajantes e especiaes . 
» » mixtos . 


» >» de cargas e especiaes 


SOMA ps Sto dA o a 


Total da bitola de 115,60 PO 





1a classe 


—————— 


3.138.676 
13.065 
24.156 


2a classe 


4.078.642 
8.321 
24,156 






DD D>—— |—————— — | >—>—>—>—— | >>> je 


3.175.897 


351.168 
9.320 
35.136 


395.624 


185.376 
128 
67.584 


, 253.088 


1.760.922 
6.870.878 
973.370 


9.605.170 


264 
71.128 


77.992 


1.199.465 
134.457 


4.111.119 


609.188 
2.912 
35.136 


646.836 


247.748 


72 
90.292 


338.112 


1.813.978 
3.886.843 
948.262 


88 
77.728 





77.816 


439.793 
156.113 








——e mm ||| ———————— | — 


1.333.922 


595.906 


39.630.954] 36.850.712 








Correio 
Dormitorio| e chefe de Vasios 
trem 
49.044). 
20 
2.840 
20 49,044 2.840 
SDS Ra Na e 1.284 
a ER a Na 1 1.284 
59,682], sas 
5.154.184 2.141.516] 204.966 
ESA 87.518 
R 99.721 
5.154.184 2.201.198] 392.265 
200 
200 
410.956 377.460 22.032 
6.558 
7.608 
410.956 377.460 36.198 





8.486.108 


5.331.752] 866.659 








TOTAL 





7.266.362 
21.406 
48.312 

2.840 





7.338.920 


960.356 
11.832 
70.272 

1.284 





1.043.744 


433.124 
200 
157.876 


Ce 


591.200 


3.634.582 
18.258.387 
2.009.210 
99.721 


24.001.900 


352 
155.656 


156.008 


2.449.706 
297.128 
7.608 


2.754.442 


91.172.185 
















SERVIÇOS 





62 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes 
” » mixtos . . Na ds 


» » de cargas e especiaes . 


a SoianIa. «= 

72 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes 
E a“ “Mistos +. Eai a 


Q » de cargas € especiaes . 


Somma. . 


LINHA AUXILIAR 
Nos trens de suburbios e especiaes 
» » » viajantes e especiaes 


o » mixtos. . 


o » de cargas e especiaes ... 


- 


Socuim »S se Sra 


RAMAL DE PORTO NOVO 

Nos trens de viajantes e especiaes. 
» » “mistos. . via + 

»  » de cargasc especiaes . 


Somma . ro at ad 


RÊDE FLUMINENSE 


Nos trens de suburbios e especiaes . 


o » >» viajantes e especiaes. 
Fo UNS «Cr a a 


E » de cargas e especiaes . 


O Ma 


RAMAL DE PIRANGA 
Nos trens especiaes de viajantes . 


E) » + MISbOS sesta Pos ez 


, » de cargas e especiaes . 
Sa Fest 


RAMAL DE OURO PRETO 
Nos trens de viajantes e especiaes 
23 (0 MEIOS «cos alo e 


, » de cargas e especiaes . 


Somma. .. 


nm 





1.427.465] 701.425 130.91 
655.560 534.384 . og “ 


0.50) 1.217.464 
15.835 15.836 


92.398 3.858.718 











E AA aÃ LDA. DP ad TAS) 








2.083.025] 1,235.908 130.916] 




















"| 1.141.618] 785.51] 446.964 28.18 
238.195] 235.200). +. us] 4825 
q ERRO fode e IE o) — 8004) 8.004 
| 1.877.813] 1.021] 446.064 343.350 80.464] 3.270.362 


2.060.272] 3.664.200]. . +. pa O 5.733.472 


E 517.260 dE dis E 648 810.829 
- 167.320 O RES 14.662 "346.721 
. ad bel a + . ” * . ” o ns 5.658 £ 5.658 





2.753.852] 4.121. 6.806.680 


139.182 
3.712 





144.162 89,224 
129.414 129.440 








273.576 218.684 


2.625.418 


2 





e E E 


do e A 9 a A e DA 
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E AR DD A A SP 
KILOMETROS PERCORRIDOS PELOS CARROS DE: 
| $) * SERVIÇOS Correio 
| 12 classe 2a classe | Dormitorio | e chefe de Vasios TOTAL 
| : trem 
| 
| a a | 
| 
| RAMAL DE SANTA BARBARA - = 
IR Nos trens especiaes de viajantes . . . 5.252 DIOlg a antes JE uia berço Ti AS DO 5.868 
| SE DOS SInIMÉOB* spia ZE 1 Mb rmugi-cidre 219.916] 20.32)... 55.732 ATO 496,496 
| ” >»  » de cargas e especiaes .. . Ee] SO SUE STS 1 ER ES (RR 304 304 
| à SRA 2 cias ea 5 Ca ge 225.168] 220.988). . .. 55.732 780 502.668 
| 
! RAMAL DE BELLO HORIZONTE 
a Nos trens de viajantes e especiaes . . — 142.318 88.020 19.432 43.358 4,228 297.356 
| Rasa EMIRLOSD eo fr NE R ireia aca 162.440 EIS ABO LOSS do Mo ee air o je ira 1.120 320.996 
E RAE SEO a E e PN CR | pe E RR DER 840 840 
Somma . . 304.758) 245.450] 19.432 43.358) 6.188 619.192 
À RAMAL DE MONTES CLAROS 
E: Nos trens especiaes de viajantes . . 14.310 Ti a a rg E RD RR La + 15.046 
E AMD TOR, as iene posa ra o 266.083 24.187). +... 126.966] 1.466 634.702 
Hd » » decargasecespeciaes . +. |... E 5) VER e 658 658 
KG Soirrigars era artes 280.393 240.923]... 126.966) 2.124 650.406 
] a 
e. “RAMAL DE BANANAL 
| - Nostrens mixtos. . . 2... 2.880 Cro Ted E RR 56 5.816 
0! ” j —— ||| 
JE. Sonia Hi ces aniss Cadesio se 2.880 DA | Na RE DA 56 5.816 
RR 
| 8 RAMAL DE PIQUETE 
IR Nos trens especiaes de viajantes . . . 186 o Reset do | ear de del] 5 3714 
po E: ng SMA OMMINLOS! 47h aro fo cepa R oca do 49.902 TE EEE nas RR EE E ARS TE 34 127.208 
É >  » de cargaseespeciaes . . . SB o e gia] [O ERRO ETR E 136 136 
| “+ Somma. . «1.0. 50.038 IP ARESAO O Aaocica, 24º Co Mii cabos "Mio: a 170 127.718 
| . 
| 4 RAMAL DE DIAMANTINA 
E Nos trens especiaes de viajantes . . 3.908 DENT) [PRE e RE A ço PER 6.848 
| AU ST NELRÊOS qe vid "= iai Sa DR IA 227 180 195.396]. . +. 108.336 592 532.504 
« » de cargase especiaes . . RR ER o rot mão | ae eo nm)” TBM 1.184 
ETA EE SEIA - 231.088] 199.386]. +... 108.336] 1.776 540.536 
Total da bitola estreita (10,00) . .., 8.592.837] 8.376.414 597.312 1.263.853] 242.830 19.073.246 
ESTG RE ES (a E io 

















48.223.791) 45.233.126] 9.083.420 6.595.605] 1.109.489] 110.245.431 


Rotal-geralide 1924, Pre ma ma aan io 
45.241.752) 43.050.189] 8.871.912 6.508.038] 923.834] 104.655.725 











Differença em 1924 . . sc. 2.982.039] 2.182.937 211.508 27.567] 185.655 5.589.706 
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QUADRO L — Kilometros percorridos pelos carros e vagões vasios durante 
o anno de 1924, assim discriminados 













a Mercado- Carnes 
SECÇÕES E RAMAES Viajantes| Bagagem | Leite | Minerio REL Animaes | cardes | TOTAL 
Ia SECÇÃO | : 
Nos trens de suburbios e especiaes, |. | TAM o 784.972 
>»  » » pequeno percurso. .l. .. | 1.064.176). 1 664.176 
>» >» >» viajantes e especiaes.| 100.554). . . 119.412 


















Eid. mitos. « 4 « MRPRE 18.400). .. 
» » decargaseespeciaes, . 57.768). . 
SOMA” sº.s 0 AP 176.722) 2.449.148 834.929) 1.377.160) 612.3)8, 5.977.471 
22 SECÇÃO 


Nos trens de viajantes cespeciaes .| 56.304], . .. E A E É 70.288 
Rol» Union, sei q 9.856). +. 43 148] 146.420 3. 363.028 
» » decargas e especiaes . . 10.684], . . dl. 326.942] 1 452.008] 135. 2.132.688 


= —— |—-. ——>——  —-——m ||| 





Somma “. ses ca bia 70.324]. . 384 074] 1.598.428] 138.810) 2.566.004 

32 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . 42.364], .. 48.594 
RM PRE os 9.504), 558.396 
» » decargaseespeciaes . . PEC RR 1.128.907 
Soma ,. em a é ET ERA “1.705.897 


4º SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes . 2-0 (oa 
> “e mistos “RUM TIA. 25% 
» > decargase especiaes, . a : 
Boni. wi capo ES RT sara y 
sa secção 
Nos trens de viajantes e especiaes . SO. 466]. + « ' 
Ro andetos.* Less E A 7.246). . : “168.857 91. 
»  » decargas e especiaes. . OM. o cnciio 1.014.954, 1.093. 
Somma . 77401 o AA 1.194 911] 1.184 
6a SECÇÃO 


Nos trens de viajantes e especiaes . 
>» >» mixtos. 
» » de cargas e especiaes, 
Somma . 


RAMAL DE SANTA CRUZ 
“Nos trens de pequeno percurso . 
»  » especiaes de viajantes. 
» » mixtos. 
» >» de cargase especiaes. 
Somma . 
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ME ms 
: i i ; Mercado: | carnes 
SECÇÕES E RAMAES Viajantes | Bagagem | Leite | Minerio no Animaes | vêmdes | TOTAL 
versas | 
RR ug a ci E aa, e IE 
RAMAL DE MANGARATIBA 
Nos trens de pequeno percurso. .j. « « WULNOBE a e rr rito [a o ate elo) a ooo ca lala ande É elo, A bh. 986 
a » »  especiaes de viajantes. . -— RE = E Er ir = 
En ERiçE JOE 5) 2) AN De PIER DR [REV PR ando 73.906 [atear E o e 73.994 
»  » decargas e especiaes. 1.284). » PAS A 4 1.901 NDA NA pie 3.609 
Somma .. 1.284) 111036). ni a cade sa o 75.807 fal Sonido leo 189.039 
RAMAL DE PARACAMBY 
Nos trens de pequeno percurso . 22.240 elo lia 22.240 


» >»  especiaes de viajantes 
»  » mixtos .. 8.702 DEAD atoa vo a 10.724 


>» » de cargas e especiaes 








8.902 De ADM rio! quvo 33.404 





Soo tinta ras 57 a 


RAMAL DE S. PAULO 


Nos trens de suburbios e especiaes 
116.236]. 
539.316] 507.789]. 

2.486.015] 5.220.763). 

"3.141.567] 5.128.552). . 


>» »  » viajantes e especiaes. 





> DRA SDO SM | quiri fo O roda DS 


>»  ». de cargas e especiaes. . 

















Somma . 


e RAMAL DE LIMA DUARTE 


Nos trens especiaes de viajantes 
























4 So NIniRtOR: E 200]. - 11.902 128 
»- » especiaes de cargas . — = — — — 
SOMA. acre do à UG matas E 11 902 128... 
k d 
; RAMAL DE OURO PRETO 
Nos trens especiaes de cargas . aj. cc MEIOS 64). 
Somma . +. AREA code E ERA 64. 
j 
À 
3 RAMAL DE PARAOPEBA 
| Nos trens de viajantes e especiaes. Soap Nos PA ot co es 5 
» BI CRE LOS) Die at e aero 22d 6.558. 181.647 19.666 
> » de cargas e especiaes. . 1.608. ES VE 2.324] 185.097 90.974). 
RT A pe RR A PA 2.304] 366.744] 110.640. 














866.659] 3.288.012| 672.506 1.725.185] 7.273 401/12.098.193 





. Total da bitola de 12,60. ..., 














6a SECÇÃO 


AE Aa DS ad 


297.626 93.390] 
677.529) 402.838). 
186.154] 975.155] 496.228 


Nos trens de viajantes e especiaes . 


» DACENNALOS culo”, qual cano qo) jo 


>» » decargas e especiaes. 
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Mercado- | Carnes Re: 
SECÇÕES E RAMAES Viajantes | Bagagem | Leite | Minerio | ri Animaes | Vordes | TOTAL 


diversas 













































72 SECÇÃO 
Nos trens de viajantes e especiaes. 60.630). .. 60 630 
> 4 sitios. sm a 11.830). , . 306.346 
» >» decargas é especiaes. . 8.004). . 926.315 
Douta «= ct soa 80.464). .. 1.293.291 
LINHA AUXILIAR 
Nos trens de suburbios e especiaes. 499.790 
>»  » > viajantes € especiaes, 648 
E IUCIOS.- 6 Ads : 301.952 
>»  » decargas e especiaes. . 1.180.936 
Soma ss es -| 1.983.326 
RAMAL DE PORTO NOVO 
Nos trens de viajantes e especiaes. o Rg 1556 
* DDS às «TRENS 9.734). . 200.803 
» » decargas e especiaes. . CE cad 21.176 
Soma . 2. vSantho Je AS QU 223 535 
RÊDE FLUMINENSE ” 
Nos trens de suburbios e especiaes. Ef ir s = 
» > » viajantes e especiaes . 2416). — «o. 10.660 
>  » » cargas e especiaes. . S.T16]; “ac os 58.162 
& 3, mliios O. Poe 5.908]. . . à 164.076 
SOMA: “o sado A 13.888] 2,0 NE 232.898 
RAMAL DE PIRANGA 
“Nostrensmixtos. ...... Tiddiss er! 24.748 
»  » de cargas e especiaes. . 208): cr 16.370 
Sons: +: 41.5 2 tva E MB). o 41.118 
RAMAL DE OURO PRETO 
Nos trens de viajantes e especiaes. 5.068). . . l, 5.068 
e So ADE RO er EABBIa === 39.372 
>» » de cargas e especiaes. . ARARI.  sadio 42.142 
Samiqulico. > oder 52 iai. <a * 86.582 
RAMAL DE SANTA BARBARA 
Nos trens mixtos. . ... SE 46). «sl. - 232.820 
» » decargase especiaes. .| 34. ... 12.852 
SOMME «+ cio 1 AE RR RAD gas e 245.672 

















Mercado- 
o| rias | 
| diversas 








“268.712 
117.414 
381.186 








219.214] 4.381.534 1.151.970 RE | 6.555-308 








866 12] 672.566) 1.725.185, 7.273. 491 12 098 a 1.351.588] 27 275.694 
48.304] 2.620. 665] 317.680) 1.819.596) 11.700.577] 15 215 728] 1.452.508] 33 375 118 
+ 354.880 + e ee 


——————— 



























6.555.398 
6.821 T74 
— 260.376 
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TERCEIRA SUB-DIVISÃO 


TELEGRAPHO E ILLUMINAÇÃO 





Block Adel e Block-System 
STAFF ELECTRICO 


Nada de anormal occorreu neste serviço durante oanno em revista. Começou a ser 
feita a installação do Block-System nas estações comprehendidas entre Cascadura e Deodoro, 
verificada a deficiente segurança que apresenta o telegrapho para a grande intensidade 
do movimento de trens que alli vae em proporção ascendente. 

Entre as estações de Suzano e Norte foi inaugurado o serviço de Staff. clectrico, de 
accôrdo com as instrucções organizadas e distribuidas pela 2º Divisão. 


a q DE dd REAR RE 












Radio-Communicações 


Obedecendo ao que preceitua o Decreto n. 3.296, de 10 de junho de 1917, foi sub- 
mettido à approvação da Repartição Geral dos Telegraphos o projecto de installações radio- 
telegraphicas e radio-telephonicas entre as principaes estações da Estrada e entre estas e os 
trens em movimento. | 


Luz electrica | 


Nenhuma anormalidade digna de registro eccorreu no serviço de illuminação das es- 
tações, tendo continuado a ser fornecida a energia electrica pela Sociedade Anonyma do 
Gaz para as estações situadas no Districto Federal, pela Light and Power para as que 
ficam no Estado do Rio e por meio de contracto com diversas outras Emprezas c Munici- 
palidades para as demais estações, 

A usina da Central, reconhecida a sua inutilidade como installação de emergencia e 
o scu fraco rendimento para funccionar a carvão, foi entregue à 4º Divisão, que procedeu 
a desmontagem das machinas, caldeiras e ao seu transporte para as officinas da Loco- 
moção, donde sc destinarão ao Deposito de Machinas de Corintho. 

Continúa a ser feita a revisão das installações de luz electrica nas estações, de modo 
a serem servidas por um factor de potencia homogenea sem prejudicar os serviços das cs- 
tações e empregando lampadas de pequeno consumo, e de tal medida tem resultado menor 
despeza com o consumo de energia nas estações que já sofreram a alludida revisão. 





Outros serviços de electricidade 


Diz o relatorio apresentado pela Chefia do Telegrapho : 

«Porsistem e tornam-se cada vez mais evidentes os motivos que têm levado esta 
Chefia a clamar pela urgente generalização da illuminação electrica dos carros. 

Para illuminação dos trens de suburbios ha proposta de mais de um systema de illu- 
minação electrica, inclusive de um typo especial do proprio Stone, que é goralmente usado 
entre nós, cstudado para este fim. 

Todos elles entrarão em competição experimental, constando -me mesmo que um dos 
Directores do Stone pretende comparecer e acompanhar tacs experiencias. 

Tacs experiencias precisam ser conscientemente feitas c com muito criterio de 
comparação, de modo a tornal-as homogencas, pois não é possivel estabelecer com- 
petição entre um systema commum, com duas baterias de accumuladores, com outro 
que apresente uma só bateria, embora seja garantido que esta nunca poderá ser sobre - 


carregada e possa fornecer energia durante seis horas ou mais sem assistencia do dy- 
namo. 


Além d'isto a Directoria mandou adquirir uma instalação completa para uma com- 
posição de suburbios de turbo gerador fixo na locomotiva, conforme as suggestões já apre. 
sentadas por esta Chefia c que constaram do relatorio anterior a este. 

Tudo leva a crer que o problema seja encarado com resolução, mesmo porque as 


absoletas installações a gaz não correspondem mais ás cxigencias do publico c estão em 
condições cada vez mais precarias. » 


* 


SERVIÇO TELBPHÔNICO 


Funccionou com toda regularidade e a inteiro contento o novo Centro Telephonico de 
bateria central que foi installado em fins de 1922, 


Foi fornecido o centro subsidiario para ser installado em Deodoro, como centro de 


gravidade para as communicações telephonicas a serem estabelecidas até Barra, Santa 
Cruz e Pavuna. 

Como medida transitoria, foi installado em Cascadura outro centro subsidiario pro- 
visorio, attendendo ás estações de Encantado para cima, as quaes passaram todas a ter 
communicações bifillares, com grande vantagem para attenuação dos effcitos de in- 
ducção. 

Funccionou regularmente o serviço de intercommunicações telephonicas entre os 
chefes de serviço, tendo sido restabelecido o que tinha sido depredado pela occupação da 
estação de Norte pelas forças revolucionarias no mez de julho. | 
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USINA Re GAZ DES. DICGO E SABARÁ 
ea sempre a peiorar as condições do serviço de iluminação a gaz dos carros, pois 
“que as installações continuam a se resentir cada vez mais do tempo de uso e da acção ele- 
— ctrolyúica na canalisação à baixa pressão, por onde se insinuam areias que damnificam as 
valvulas de espiração de. gaz das bombas de compressão. 

“Além d'isso os fornos continuam a soffrer constantes repar ações pelo uso excessivo a 
“que cão submettidos, visto como durante a estação invernosa e principalmente durante os 
e mezes em que circulam trens especiaes para conducção de tropas a fabricação de gaz ultra- 
- passou de 800 metros cubicos, limite superior ao previsto para a pa normal da Usina 
de Ss. Diogo. Res ER E A 

ah “Para poder utilisar os a rodtios de distillação do hydrocarbureto aa qi precipitado 
Ra “nos. accumuladores de gaz, foi feita no Gabinete de Ensaios a purificação de uma certa 
Epp de gazolina bruta que foi ensaiada com bom resultado nos motores de explosão 


a 



























“dos grupos clectrogeneos portateis. 
- Entretanto, um melhor aproveitamento dos residuos foi tentado com resultado muito 


e é! favoravel, por isso que dispensa qualquer despeza de novas installações de dis- 
“tilladores, serpentinas, colleccionadores, Vo 


ã “veito a nova distillação, pois enriquece o oleo de hydrocarbureto.. 

" Quanto á purificação foi obtido um rendimento de 70 º/, da gazolina bruta. 

4 E Usina de Gaz deS. Diogo, cuja despeza com pessoal e material foi de 322:9598492, 

É “produziu em metros cubicos 204.606, que, com o stock do anno anterior, permittiu o for- 
E necimento aos carros, “machinas e transportes de 152. 453 metros cubicos. 

gl) preço médio do metro cubico foi de 18514, attingindo a 2:5068662 aimpor tancia de 


E fornecida à 4º Divisão. 





E ará, tendo produzido em metros cubicos 18.541, sendo de 17.974"8,790 o fornecimento 


aos carros, machinas e transpor te. 
A importancia do material fornecido. à Usina de Gaz de 5. Diogo importou em 


+05: SoupRoa E oe ) 
Officina Guia 


Correram regularmente idos os serviços a cargo desta Olficina. 
“Além do fabri ico de um grande numero de objectos necessarios á Divisão, foram exe- 
cutadas e ad de Eis E nninredos, telegraphicos, dynamos, commutadores, ap= 


“Assim é que a gazolina bruta recolhida, depois de uma simples filtragem, foi mistu- | 
- vada com o oleo de gaz commum na proporção de 25 º/o e submettida com 0 melhor pro- 


Foi de 50: 6858514 a despeza na com o pessoal e matcrial da “Usina de Sa-. 


“a 





Serviço chronometrico 
Nenhuma irregularidade occorreu neste serviço. 
Extensão das linhas telegraphicas 
A Estrada tem presentemente 8.429 kilometros e 189 metros de linhas telegraphicas 
em trafego. 
Tendo sido de 8.321 kilometros 925 metros a extensão das referidas linhas em 1923, | 


verifica-se, neste anno, um augmento de 107 kilometros 264 metros. 


Trabalhos diversos à 


Foram inaugurados os apparelhos Staff no trecho de Norte a Suzino, “onde, com esse 
melhoramento, o serviço do movimento de trens é feito com toda segurança. As installações e 


internas correram a cargo do 2º Districto de FERA: 


Estatistica dos PES MS transmittidos e recebidos pela Estrada, e 


em serviço proprio, do Governo e de particulares 















Serviço Estrada. . . cs.» «| 1.606,40] 38.884.255 9.383:281$000 
109:6738600 | 





»:  Particudar, so sr ao co entes SUA 30.443 
> +. Governo > ais Dia ce o 4.192 20:005$400 
Totaes. cc. | 1.641.075 | 30.359.475 | 9.512:0608000 
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3º DIVISÃO 


CONTABILIDADE E ESTATISTICA 


Relação das reclamações registradas e processadas na Contadoria, 
durante o anno de 1924 


Trafego proprio: 


RO DIS fRaUaaa si us cs o a ci mr vaRT 

Eguidadasads ol e gasE caio 2 dieta, Fo ABS 27:6688100 
São Paulo Railway : 

RECIS mada =) SA nto Ven 34 

Danada o pa 0 co e UESS up rm o Col 29 5:0688200 
Rêde Sul Mineira: 

Do niR edad as nr obs aci as e E o é 46 4:2578300 
Oeste de Minas: 

Registradas e não liquidadas . . o. 2 
Resumo: 

Remiatradas Cosas sb as 309 

quo idas ns a Ds 268 36:9938600 

Eni precgaadrs VA NUR Ro ro snGR ADO Dai! ao Ta L6 


DADOS ESTATISTICOS RELATIVOS AO ANNO DE 1924 


A receita propria da Estrada attingiu em 192 a . . .  - . 114.880:4558792 
RG ae e LN Ls ia vais quis ço im: 406,089:2998915 
mA O cacem om UBi de Ugo o ue, + 8.88 ;22264T7 


E, como a extensão média em trafego foi de 2.655ms 697, verifica-se que a renda bruta 
média kilometrica, attingiu a 43:2598258, sendo superior em 3:2028958 á obtida em 1923 
que se limitou a 40:0568300. 

Sob os titulos: Trafego mutuo, Imposto de transporte e Impostos estaduaes, arrecadou 
a Estrada a importancia de 25.720:9238750, assim discriminada : 
| 9.018:9308070 


Trafego mutuo. 

Imposto de transporte . As 3.154:9578450 

Imposto de viação federal. '. 2 Lc cce ee 1.307:3718000 
520º — 8 


114 ; 





Imposto da Prefeitura do Districto Federal . . 2 2 Lu 4 470:3428700 
Imposto do Estado do Rio de Janeiro . . . Lc cs + 4.573:2048680 
Imposto do Estado de Minas Geracs . . cc cc e BTTTESAAÇIDO À 
Imposto do Estado deS. Paulo. . . Lc cc 3.448:2738500 
Total. to Gia w eo Nite Sour 


Do total acima deve-se deduzir a importancia de 604:042$8553 relativa ás percentagens 
dos impostos estaduaes, pertencentes á Estrada, importancia já incluida na sua-renda, no 
titulo: Percentagens diversas. j 

Os detalhes do movimento a credito por conta dos Ministerios, Estados e Prefeitura 
constam do quadro seguinte : - 


Transportes effectuados por conta de diversos Ministerios, Estados, etc, 









VERBAS 1924 1923 19282 | 1921 

Viajantes . . +... 0 0 0 « «| 3.925:0408000 3.388:605$800| 4,475:043$050 2.321:814$900 
Encommendas. . . +. o. «| 1.324:491$800) 1.377:991$900| 1.011:25481 815:671$750 
Mercadorias . +. +. . . . « «| 1.716;865$100| 1.126:852$800] 1,549:267$600] 873:023$600 
Animaes +... 00. | 3176205200]  56:1788500]  115:5208300] — 69:5985400 
Menipalos = avise + E ai SU aiA 
Trens espéciaes., e, a =' + ce a — — — 17T:897$800 
Telepranimas. « é nda pone 36:9778000 23:484$300 16:9225 12:515$900 
Rendas diversas. . . . «+ «| 3.444:355$ 510:4328500 1.319:932$600] 526:355$900 

Totaes . + .« « . «(10.479:3495600) 6.488:545$800] 8.487:9495250 9.636:878$250 





Tendo sido de 2.655:ms 627 a extensão média em trafego da Estrada de Ferro Central | 
do Brasil, em 1924, verifica-se, que, com cxclusão dos diversos transportes elfectuados 
por conta da Estrada: 
1º, O numero de viajantes do interior referido à extensão média foi : 





"1924 1923 
Na primoira claaso, "srs o 90.767,4  102.596,4 
Na Segunda classe « 604 Caem Sema Rego SPEA 62.823,2 48.274,6 
Total). Saco SE SE Tae dE om OR 


2º, O numero de animaes referido à extensão média foi. . 67.756,8  68,015,4 





Eq 


A tonclagem de bagagens e encommendas referida à ex- 


"tensão média, foi 


E a de mercadorias . 


o 


. 
É 


O percurso médio de um viajante do interior foi: 


4 


Para a primeira classe. 


- Paraa segunda classe . 


“Go 


Total. . 


5º. 0 percurso médio de um animal foi. à 
O percurso. médio de; uma tonclada de RegigenE É c encom-. 


“mendas foi. 


E de uma tonelada de mercadorias. DES ECA SAR si 


E 


A receita média. dotr. RECO por kilometro irafogado 1 refe- 


Fido a viajantes foi. . 


A bagagens c gre naidndas 
A animaes . 


E: A mercadorias . 


- 8º, 


Para os suburbios. 


0 producto médio de um viajante embarcado foi : 


- 


“Para o pequeno percurso . 


ES Para O interior. 


9, 


(0) producto médio de um viajante kilometric ico foi: 


Para os TR ER à 


Para o pequeno percurso . 
Para 0 interior . 


16 producto médio de u uma “tonelada de mercador ia embar- 


cada foi. . É . gd . . DOR AR . . . * 


4º. 0 producto médio de uma tonelada-kilometro de merca- 
“doria foi RES ap Uia 
O: producto médio de uma, ECA de carga embar- 


“cada, excluidos os animaes, foi. 


Reno: 


0) producto médio de uma tonclada de carga, transpor- 
tada a um kilometro, excluidos os animaces, foi 


O numero médio de toneladas de mercadorias, por t trem- 
kilometro (mixto e de carga), foi. 


F ae por da -kilometro (carregados e vasios), de . 


DO E ET oa 


14.803,8 
264.412,6 


14:5908803 
3:8048597 


“4:h328094 


20:9158041 


161,52 
“320,59 
6.046,64 


8,97 
10,68 
66,86 

23.017,97 

79,14 

21.325,46 


88,5 


92,6 
k,12 
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13.662,8 
260.753,4 


Kms. 
159,56 
h7,1 
90,42 
235,0 


169,9 
253,0 


14: 048$777 
3:3268634 


1:5408857 
20:0428756 


189,82 
320,51 
5.953,55 


88 
10,68 
65,83 

19.091,0 

76,8 

21.037,0 


85,1 


400,4 
3,09 








e E qro 2 = 
a. E ce a é 
tg | “a 
x 116 | | TE 
| “a 
15º. Nos suburbios e pequeno percurso; Em cada carro de viajantes o numero médio de | E 
logares foi: É 
Oftereciãoe) Subutbios . sc 6 BM 
pipa Pequeno perOUraDES |» Ds a RÉ 42,35 46,5 E E 
É Occunados) Suburbios +. io 33,08 32,50. E 
“RPM OS Pequeno pereurso: . . 1. 0. = 49 a 
Sendo a taxa de utilização de: E 
Nos dobuibios s * PAi AA E E, 87,95 87, 68. 
No pégueno' perturso :. 5 seo E Ro bao ão bis 36,15. 32,32 de 
16º. Por trem de viajantes, o numero médio de logares foi : a E 
+= =) 
SOlToRidos É x que dona E aa dae ca 620,57 oa, 68 Tso 
al 
Ses aÃ Pequeno percurso. = <.-p 0% casa DRA 469,89 543, 52 Re. 
"oecncadod) Suburbida . é. mn eo BAR RR 
e Pequeno percurso -. ;»- . Ecs 2 DEE siendo 169,90 175, nm. = 4 
17º, No interior, em cada carro de viajantes, o numero de logares foi : éx Sá E Ê 
Dlicsaiilos o," UE ES O dor E RR fita 28,29 a E 
Occupados CENAS Sao fu De AR e ue 10,37 8, Th 
Sendo a taxa de utilização de». . L/R, raw, - 4,02 35, 5,66 
18º. Por trem de viajantes ou mixto, o numero médio de logares foi : RR 
ifférodidos 7 357 QE q aa SD E RT =) 
Ocoupados + a Dead) cm de pro DE Tso A 90. F. 
19º. Dos dados apresentados apura-se que a renda em 14924 se compoz de parcelas. da q a 
"seguinte natureza: E 
Rena arrecadada ses sem 104.401:1068192 x 
Henlia a creio ia O ag qi POR RI Do PA | 10.479:3498600 
Tojal ASA | IMD DR M4.880:4BB$T9S o 
3 
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Quadro estatístico - geral correspondente aos aunos de 1924-1923-1922, comparativamente 
mes O. 


DESIGNAÇÃO DAS VERBAS DE RECEITA 





1924 
RR SD Meteo PD o de 
Animaes não especificados . . . SEA 47:673$8100 
» asininos, cavallares e muares . - . .+ 194:4465900 
433:4738800 


» caprinos, suinos e lanigeros 
» — vaccuns 


Ê 3.127:512$800 
Bagagens e encommendas - 


10. 103:5205960 


Mercadorias : 





Classe3 A— Obras de arte, objectos de luxo, ctc. 107:148$400 
» 83 B— Tecidos, armarinho e inflammaveis. 7.028:854$300 
» 8 C- Ferragens e objectos de escriptorio 3.682:9768400 
» 3 D— Assucar refinado, fumo, sabão, vela, etc. 7.032:251$600 
» 3 E-— Assucar bruto, productos nacionaes, etc. 1.254:543$700 
» 8F- Ferro em barra e algodão em rama. . 3.345:081$600 
» 3 G-— Machinas para lavoura, etc. . . .. 528:063$200 

» 3H-— Aguas mileraes migiaddes, Nacalhão; o 
cinho, etc. |) 2.020:9268400 
» 31 — Carnes frescas, arroz, sal Mrueds pe 2.026:3608525 
» 3) — As mesmas da 3 1, em lotação completa . 348:2238700 
» 3K — Material de construcção e manganez . 4.921:0345400 
» 3 L — Carvão vegetal, calcareos e manganez. 3.815:7068800 
» 3M-— Areia; ferragens, pedra e manganez 11.825:0108100 
» 3N— As mesmas da3 M, em lotação completa 18:268$840 
GRRSO SICARO rop e EN E epi o Dondes «| 3.594:4195800 
DIGErSaS E ae ea oo AD SS Ra am) Pepino | o 22 2 OO E SOORTOO 
» por conta do governo . . « .. 1.716:865$100 
Viajantes de 12 classe (interior) . . cc cs 19. 187:0828480 
» Heaelasse (E (20 0) quanto miss dec us 8.085:9835600 
» de 12 classe (suburbios e pequeno percurso).| 5.896:4385500 
» de 22 classe ( » DRESS » ).| 5.578:225$600 
Armazenagens . .. : SEO Tag man a 567: 7558660 
Multas por infracção do ANE ou contracto. . 7:3103700 
Receita de diversos. . . 2 cce 0 0. «| 4,241:6965035 
NETO ra ph Ses o e mto 276 Uai raso apito Va Up tales io Ls 196:1759022 
ENT TUCA Ze A ESA, tr AE RS pe SD RP RR o 239:588$5467 
Percentagens diversas. . «cc cc. 5 604:0425553 
RECRIta AS PLOPLÍOS: e 76 = 040 tais! ql is Er, o to to 126:9135050 


IRecoltartotals amei EotaraÃe o eraio e miia 


RECEITA POR ESPECIE 





1923 1922 


71:5938400]  134:038$200 
259:024$300]  336:165$400 
495:757$500]  503:6255800 

3.253:452$100] 3.046:668$400 
8.808:1528023] 7 625:086$500 


185:390$200]  178:228$600 
8.374:261$300] 8.359:612$100 
4-317:175$900] 2.822:137$700 
6.614:113$900] 4,111:943$400 
1.432:845$800] 1.663:9035500 
3.352:445$800] 3 292:539$900 

637:908$100]  607:1098600 


RELAÇÃO POR % 


1924 


1923 | 1922 


3,91 


9,34 


3,96) 4,24 


8,54] 8,05 


1.131:5208250] 1.086:894$500/49,75] 50,35] 50,55 


2.528:969$200) 2.468:715$600 
373:673$000]  394:956$200 
4.032:979$700] 3.721:532$800 
3.832:115$600) 3.637:985$700 
11.804:064$757| 12.025:9125300 
19:544$700 19:251$000 
2.425:0508100] 3.231:4138800 
879:365$700)  216:777$700 
1.126:8528800] 1.549:2675600 
18.465:762$805] 16.861:815$400 
7.907:0238780] 6.340:081$000 
5.505: 1638800] 5.201:0225400 
5. 198:8963400] 5-123:097$400 








108.196:974$305] 103.154: 1148915 94.619:;832$500 


448:5598120]  300:4985800 


16:3278500 6:799$700 
1.754:105$071 2.000:425$500 


163:7748940|  143:661$300 

03:655$801]  124:9258700 
280:6158278]  911:541$100 
148:0708600 87:258$700 








«| 114.880:4558702] 106.059:2338315] 97-894:9435300 


1,59 
25,21 


10,60 


1,09] 1,63 
25,63] 24,52 


10,43/ 10,97 
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Ex 
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Pe: 


re F et aimed Sid di ET A 
ua” ij k 
P O, 1880, 1890, 1900, 1910 e 1915 a 1924 
a am 

















POR CONTA 









j Ri DiO, TOTAES GERAES 
A GOVERNO ERROS 
q « ESTREITA ; 
E A 
bp: ESA Ar = TOO. eee — 
? | Ouro Preto e Bello Horizonte 





QUANTIDADE | PRODUCTO |QUANTIDADE | PRODUTO 


o | Quantidade | Producto 














É a pm a 136.559] 72:8198040 
mM AR EE Es 530.480] 155:595$770 
EA ERC DRA ep po 1.580.320] 259:2188700 
SR E Te ço 120.349] 17:862$300 5.304.400 | 676:774$250 | 
E 780] 1958000] 196.111] 165:001$200) 12.480.826| 2.700:7703680 
' e VR 586.369 321:614$100 A 178.498 - 3.639:2208050- 
a 111.380] 46:7548950] 498.206 257:423$900| 29.138.056| 5.181:0878550 
E 500] - 138.460 57:7628250) 439.490] 274:0478700] 29,837.220] 5.227: 2878700 
“8 150] 153.544] 61:0708200) 871.580 309:9858500) 30.414.503] 5.330:7058750 
y 50) 152.518] 52:2048050) 544.032] 305:3448100] 31.745.736)  5.708:4928600 | 
q 100/  138.101] 59:1325300) 531.698] 3925588000] 36.40.7144] 6.513:7098000 RA 
M W0| 119.704] 52:787$750) 665.673] 585:0758050] 38.437.019] 7.908:6718900 
E 200] 135.140] 60:0588000) 604.248 463: 7548400 42.765.384| 8.668:7048000. 
4 900 151.062] 68:883$700] 755.225] 470:7208200] 50.138. 124 10.384:1 198750 
/ 400] 155.204] 69:0955400] 657.277] 499:684$900] 51.501.121] 10.704:0608200 | ; 
j 900] 185.724) 105:886$400] 413.620] 287:6005200) 53.669.670)- 11.474:6648100 
| : 























Resumo geral do movimento e receita de viajantes nos trens de Suburbios e Pequeno Percurso om 1861, 1870, 1880, 1890, 1900, í91O o 1915 a 1924 























































f, = - 
E SUBURBIOS PEQUENO PERCURSO 
POR CONTA 
k 7 -— T DO TOTAES GERAES 
5 BITOLA LARGA BITOLA ESTREITA BITOLA LARGA BITOLA ESTREITA RSEGENO, 
M. Borboca e Bemfica | Ramal de São Paulo a Ródo | ogro Prato o Bello Horizonta ; 
-- [QUANTIDADE | PRODUCTO [QUANTIDADE |  PRODUCTO 
Producto | Quantidade | Producto | Quantidade | Producto | Quantidade | Producto x 
— o = = = = = = = 72:8195040 
E pa E el = — — — — 155:5958770 
pe a E = - — — — 259:2185700 
72.440] = Edo = — = — — 120.349] 17:8625300 676:7748250 
516.618] a9:9748400 = -— 780] 1958000 196.111] 165:0018200] 12.480.826] 2.700:7708680 
2.042.897 5:8458950 — - = 586.369] 321:614$100] 24.178.493)  3.639:2268050 
137:588$850] — 111.380] 45:7545950 493.206] 257:4235900] 29.138.056|  5.181:6878550 
186:9055700 31.825) 138.460) 57:7626250, 439.490) 274:0475700, 29,837.220, 5.227:2375700 
215:3928900 107.234 153.544] 61:9768200, 871.580] 309:0858500) 30,414.523 5330795 TIO 
236:4918300 124.246] a 152.518] 52:2045950 544.032] 305:3448100| 31.745.736]  5.708:4928500 
284:9528800) 143.193] 27:4465200) 138.191]  59:1328300] 531.098] 392:5588000| 36.439.714]  6.513:7098000 
314:3128800)] 148.952] 44:6055900 19,704) 52:7875750) 605.673) 585:075$050] 38.437.019] 7.908:6715900 
425:5278500 536.109] 85:4855900] 135.146 gongo 604.248) 453:7548400] 42.705.384]  8.658:7045000 
5412355300] 603.595] 116:2098090) 151.662] mac) 755.225) 479:7208200] 59,138.124] 10.384:1198750 
555:7188200 660.251] 116:7858400] 155.264) 69:9955400 657.277] 499:6848900) 51,561.121) 10.764:0605200 
601:6648300 668.462) 141:1055900 185.724) 287:6008200) 53.609.670]- 11,474:6645100 





pe 413,620 





Po ERES (4 Pp 


É 


>» gy “Bed 


a 





OL 
“pIod sogsodsurIL 


E AE | ol: 





“aJd ep Ryuoo 10d 


IW SOp 23109 J0d 
“usa Sep Bjuos 10d 
eysa Sop EMOS 10d 

- onmW 059Je1L 


unueiuera Pp < 


Ep | | " quowWºP + 
, ' , O - 
ate ra or + 
meg op” < 
: E 
4 om 9p « 


[ sdoered 9P *. 

















pSuBila 9P 
se spend vuiTp < 


- 0A0N 0)10d 2P jeuel. 
| asuauiunTA PA 


À sepony PAVEI 





pera op 

ques 9P Ie 
i “ug — og509S «L 
) RO), — ogõoos à 
3 9— 0p5I9S sf 
— a— og5aos ay 
0g599S «£ 










SECÇÕES DO TRAFEGO 





Suburbios e pequeno percurso -- Rotulos 

1º Secção — Central a Belém 

2 Secção — Guedes da Costa a Barra do Pirahy 

3 Secção — Ypiranga a Entre Rios 

4º Secção — Fernandes Pinheiro a Mariano Procopio . 
5º Secção — Creosotagem a Lafayette. . . = 

6º Secção — Gagé a Sete Lagõas . 

7º Secção — Silva Xavier a Pirapóra . 

Ramal de Santa-Cruz-Mangaratiba. 


» deParacamby . . . cc 
» deBananal. .. se DE 
» de São Paulo . . 
Linha Auxiliar . 2. us o to e. 
| Antiga E, F. Valenciana . 
Réde Fluminense 
| » E.F.RiodasFlores. . 
“Ramal de Porto Novo. . . << 0% 
» deLima Duarte. . . 


» dePiranga . . 2 cus 
» deParaopeba . . +... s 
» de Quro Preto-Marianna. . . «+ 
» , de Santa Barbara . . 2. cc 
» de Bello Horizonte. . . 
» de MontesClaros. . + . - 
» deDiamantina. . . 
Trafego Mutuo . . «2. 
Por conta dos Estados de Minas, Rio e São Paulo . 
Por conta das Estradas Oeste e Noroeste . . . 


Porconta dos Ministerios. . «2 vc 


) Por conta da Prefeitura do Districto Federal. 
NEOtaego = jo alia amos 


Transportes por conta da Estrada. SRA Epa 


Totaesgeraes . .. cs 

















ENCOMMENDA s 










































< 
E Ea TONELADAS-KILOMETRO FRETES 
[1] 
ã Fes e 
E: 19%. 19575 
2 | 
E LUSA [SPD] Ns A EEE A TS 194 Loss 
É B. LARGA | Bi ESTREITA | B, LARGA | B. ESTREITA 
m 
RE > 
= 242.103 43.463] 218.765 39,762]  233:0698800]  194:9798800 
= 62) 31.434) 27.202] 11.250.471 1.559.030] 9.792.978] 1.355.574] 2.825:8148000] 2.260:7738883 
47) 5.672] 3.598) 706.268) 103.577 521.145 75.060] 197:3598300]  114:3868600 
90) 6.159) 4.710) 922.043] 151.459) 712.010) 101.500! 109:4768000 73:386$600 
gt) 14.333] 15.001 836.707] 813.38] 794.752 g25.405| 382: 1818300] 330:8378600 
185] 18.680] 14.252 1.430.436] 1.365.027] 1.080.301 1.090.278] 4537464800] 254:4145200 
o») 3381] 2.806 242.533 141.498 218.190) 117.150] 1175167890) 88:8208800 
324) 1.018] 1.044 109 34! 219,667 145.48] 31707] 62:9148000/  68:2465200 
82) 15.325) 14.261 785.683 5.246] 713.335] 5.847] 200:2538300] 179; 1795000 
5 853 975 59,137] 3.181 69.206] 3.318/  15:6918700]  13:7398800 
a 18 166 817 15 1.419 2084400 9:6958800 
408| 47.603] 40.362] 7.816.018) 551.639 424.673) 1.093:6148740] 1.808:6308300 
166) 13.825] 14.1 298.765 601.799 583.231]  237:2058600] 221:3135600 
144] 9.805] 10.280 193.512 347.240] 524.280]  108:2048500]  109:1788800 
60) 4.231] 4.11 73.911 142.749] 133.155 53:5778900 36:8628500 
64) 4.906] 4.454 114.969 253.208 111.350 227.154) 04:0328500]  85:7618200 
26 753 2 77.948) 27.437 79.715 31.039]  25:6085600]  22:7178200 
58) 1.813] 1.563] 95.802] 36.872] 84.4 2 29.697] 3575165900] 32:8045600 
163] 2.901] 2.623] 364.513 62.519) 340.727 62.974] 108:2058400]  104:6848209 
86) 3.365] 3.015 505.853 85.339] 515.565 63.315 133:6895800 72:2545200 
m 582 400] 42.094 41.804 28.100) 200 20:6728500 15:4158200 
15] 2.869) 2,149 516.298) 427.113 388.969 322.350)  103:3048800]  146:5898400 
194 258 290) 13.226 22.981 14.627 29.159) 9:3165100] — 13:5658600 
148 39] — 10.079 58.675 — — 21:4998400] = 
— 18.336] 19.241] 5-111.238 93.624] 5.288.004] 71.101] 1,146:8595920] 1.181:9158940 
= 572 290] 90.629 16.365) 50,508] 8.410] 71:9075400]  33:1088400 
= 38 3 18.438 - 1,533) - 11:0075500] 1:4688500 
Ea 2.749] 10.648] 117.085] 28.849 671.659) 141.665) 1.239:6435800] 1.342:5728800 
= 46 W 2.374 — 1.085) — 1:8435000 8428100 
= |=50mas| 2128] 32/109:124] 7.209.457] 20.505.174)  0.580.623]10.103:5905960] 8.608-1525023 
— 30,194) 30,423] 5.114.863 — 5.129.835] — 596:9735500] 6077345890 
— 261,042) 243.510 37.224.097] 7.204.457) 34.625.009] 6.580.823/10.700:5045460] 9.415:4975923 
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5 IMPORTAÇÃO INTERESTACIONAL EXPORTAÇÃO 
+ 
SECÇÕES DO TRAFEGO ê 
— z TONELADAS-KILOMETRO | TONELADAS-KILOMETRO TONELADAS-KILOMETRO 
: 924 o é a 
a B. larga | B. estreita | B.larga | B. estreita B. larga | B. estreita B. Inrga 
, q 
ad | 
1º Secção — Central a Belém. . . ...| 6] 46.879] 857.97) — 70:31 31.721) 2.680.430 256.040]  144:1608700] 65.618] 1.824.103] - 5.962.602 
2 Secção — Guedes da Costa a Barra. . .| 47] 21.205] 2.027.261 es 223: 21.019] 1.326.303, 71.404] 141:001$200) 42.625] 3.900.195] — 7.253.759 
É 3º Secção — Ypiranga a Entre Rios. . .. 90 7.772) 1.351.564 — o2: 16.515] 1.116.418] 104.044) 130:4765100] 24.591] 3.371.440) 919.705 5.839.422 
| 4º Secção — F. Pinheiro a M. Procopio . Si] 33.301) 8.754.090]  — 584:456850) 37.080) 4.198.485) 726.044] 820:3948300) 13,47] 2.652.574]  — 15.015.995) 
a 5º Secção — Creosotagem a Lafayette . . 185] 22.105] 8.152 579) — 342:0085200] 104.457] 12.050.219) 1.535.527] 654:0755200) 334.217] 142.504.693 — 162.797.491 
. & Secção — Gagé a Sete Lagõas. . .. | 22] 107%) 5.l17.182] 1.311.777 son:sssgiço 74.407] 8.287.581] 3.980.774]  945:0035700) 23.385] 1.138.313] 4.742.403] 24.549.076 
7 7º Secção — Silva Xavier a Pirapora . . .| 2 1.871) 5.643.835] 4.389.920) 471:5868500 17.783] 1.392.121) 5.064.598]  645:0275300 7.466] 3.561.314] 1.876.225] 10.597.270] 
Ramal de Santa Cruz-Mangaratiba . . . .| 82] 51.317] 2.232.325 — ; vrs:1045b0 43.197] 2.885.505 2.591] 198:5855600) 119.023] 5.857.837 — 7 10.985, 727] 
» dePaaeamby ........ 3.3 2240]  — 20:5678500] 2.043 44.130 939) 11:4618500] 9.282) 635.822] — AS:TOS2O | 14.640 
eder SS (RR PR a A 3 35.046 s.mo)  amogodo) aus 17.684 475] Is1ITEOO) 36) 5.601 407) 17047 688] 59:39] 
DO dA Si GEO. cor doou Rg g 65.715.704 — 3.634:07 313.727) 42.802.266] 1.380.399] 3.962:705$800] 185.113] 64.268.529] — 172.780.409) 
Ria Ai 04 o E Efe Sid * do 78H 1.402.742] 152; =70a gd 77.795 163.369] 2.803.974] 300:536$800 43.423 — 7.850.888] 181.323] 
A Antiga E. F. Valenciana. . R 1.331.590 4.131 73.045] 198.388] 20:9788500) 8.214 — 1.559.026) 150.033] 
» Rede no DRE Tão danlriorel do TSIG]  20:1505 “278 9754) 45,700) 7200880] 1658) — 338.408 








12.254) 
227.741 
1,063,599] 
954.873) 
4.269.211 
22.564.512) 
15.294-478] 
20,000.636) 
1,118.309) 
5.278.637 
110,664.929] 
1,644,497] 
«836.856] 
3.897.204] 





de Porto Novo A 





1.434.226) 5.441) MB6IS] 140.627]  asensagdo]” 198) — 3.590.339 
5.509] 472614] 17.338)  24:TOISAOO) 159] 352.366 

5.65) 144.051] 108.709]  28:0088000] 1.632] sz] 270.758) 

18.849) 1.860.010 67.842] 120:5468300] 2.504] 1.335.404) — 

14.25)] 183.898] 1.570.010) 143:9148900] 36.770] 17.487.838] 1.779.671 

Bi] 718.838) 8.433.282] 606:5008500] 20.355] 9.707.334] 2.177.904 

BLU] 4.ST7.42] 099:4468000) 5.017] 2.821.287] 749.604 

03.089) 595.349 : 2045700 205 97.909] 103.669 

10.800) 393.601) 110:4705300) 6.339] 3.023.093] 2.881.107 

1.572.954] 3.481:6318500] 191.357] 60.449.701] 16.380, 162] 4.819: 












































TONELADAS-KILOMETRO 





RECEITA 


B. estreita 





256.940) 335:5708300 
71,464] 1.002:7938900 

1 023.749) 475:9958400 
720.944] 2,123:4518300 
1.535.527] 9.833:449g100 
10.035.044) 1.937:3708800 
1.330.743] 1.544:020$300 
2.59] nt 
75:T374200 
10.852] 6:0726100 
1.380,399/16.120:6365716 
12.147.604]  790:831$800 
3.029.004] 291;4978100 
501.930] 88:2604500 
5.174.189] 469:8938400 
17.338] 100:3695400 
420.825] 148:5398100 
319:8235800 
4.046.352] 1.657:0008500 
12.516.133] 1.653:7325000 
5.034.906] 2.413:0395400 
1.743.856 361:5268500 
5.619.927] 675:8375000 
17.953. 116/10 354:5208340 
150.959) — 308:8955400 
18 444] 281:9285700 
160.369] 1.035;271$100 
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TOTAES 


DESIGNAÇÕES — 19 BEÇAS-KILOMETRO 











RECEITA 
Toneladas 
kilometro 
em 
Asininos e Cavallares. 194:446g900 
Caprinos e lanigeros . 433:473$800 
Gado vaccum a q -127:5128800 
Não especificados ; RE o DO) 16:0524900 
Totaes . |, 
Por conta dos Estados. DO 27:025$700 
Por conta dos Ministerios . 462 4:409$200 
Por conta EE Prefeitura do Distr439 185$300 








Totaes em 1924. 


- 278) 9.483.571 58.398.906 3.803:106g600 


Totaes em 1923. a ERR vo DE 9,429, 534/59. 287. 349 4.079:8278300 


Pap. Jog = 








E 



































ANIMAES 
ps A DE as ECC DO cs OS 5 IT 
TRAFEGO PROPRIO TRAFEGO MUTUO TOTAES 
DESIONAÇÕES — 1O BA. CABEÇAS-KILOMETRO do |CABEÇAS-KILOMETRO CABEÇAS-KILOMETRO 
E 3 a 
+ - q dA Es qu 
E |-—-—— | RECEITA E E RECEITA E! RECEITA 
= = 
e E 5 E) E Toneladas 
B. larga |B. estreita B, larga 5 B, larga, |B. estreita) Lifometro 
DA A ÃO So SEA PE o Sa E 
Asininos e cavallares. 20.815] 3.190.266] 863.823] 188:922$900) deu) 79.444] 6.00 5:524$000) 21.276) 3.278.710 869.827] 1.244,56] 194:446$900 
Caprinos e lanigeros . 166.207] 20.771.835] 1.940.839] 264:6888600 59,606 19.661.283) 894.811 168:785$200| 225,903]  40.433,118] 2.841.650] 4.327.477 433:473$800 
Gado vaccum + vs 304.482] 81.722.969] 5.572.021] 2,020:2748900) 158.657 ,/44.501,456| 121.032) 1.107:2378900] 463.139] 126 224.425) 5.693.953]52,767.351] 3,127:5128800 
Não especificados . EAN 9.079 206.636] 55.358) 15:7344900] 184 13.923] 853 3188000] 9,213 220.559) 56.211 2.677] 10:0528900 
Totaes . .| 500.673/105.900.706] 8.438.041] 2.489:6218300 218.858 64.256. 109/1.023600/ 1.281:8655100] 719,531 170.156.812] 9.461.641]58 367.066] 3.771 :486400 
Por conta dos Estados. . . «= 260 15.565 7.341 27:0258700] — — Er — 260) 15.565) 7.34] 2.291 27:025$700 
Por conta dos Ministerios 3,546] 78.462) 14,589 4:4095200) — — = -— 3,546) 271.462] 14,589) 29.35) 4:4098200 
Por conta da Prefeitura do Districto Federal. E 2,439 -— 1858300] — = — Rs 59] 2.439) — 244] 1854300 
Totaes emiGA. +... -. || 594,5381106.197.172) 8.450.971] 2.521:2418500] 218.858 /54.256. 106/1.023,600] 1.281:865$100) 723.390) 170,453.278 9,483.571/58.398.906] 3,803: 1068500 
Tolaes em 1923. . cc 575.471/118.582.783] 9.308.448] 3.270:3098000) 188.697 52.076.542] 121.086] 809:4588300] 764.168] 170.659.325 9,429,534/59,287.349) 4.079:8275300 
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Estatistica de mercadorias por classes e respectivos percursos médios 
(SERVIÇO REMUNERADO). 


Anno de 1924 





À 
CLASSES contas | RR GRARA S| impoRrANcia | PERCURSO 
A AR o AR 1.105 182.435] 107.148$400 165 
A AR 66.828] 17.214.892] 7.028:854$300) 258 
Ed AE o Rea 2 48.962] 10.394.632] 3,682:9768400 212 
BE FP. sys Doe 152.026] | 25.768.407| 7.032:251$600 170 
PS. OS AR RAN 20.936 6.680.677| 1.254:543$700 319 
DRE, Ea O e Foo SAM 89.659] 18.962.878| 3.345:0818600] 212 | 
eo ERR a Re o 15.941 4.841.281] 528:063$200 304 | 
“ão PARE O PÇ Ci pi É 96.193] — 24.202.158| 2.020:9268400] 252 «o 
dels amem Ss | MDB BIO) - 35:398/004)- 2.020:9008585 332 
SA | RD Te ag 21.315 5.106.756] 348:223$700 242 
B=E. cc. ca eco 48.007] 90.220.823] 4.021:0848400] 246 | 
“Ro ST cp q 566.332] 82.401.306| 3.815:7068800 146 
ee Ds «va O 783.383] 293.560.912/11.895:016$100 375 
DRA Rs 2. e aos io mia 2.935] 321.676] 18:268$840 110 
PESE 80.719]  19.251.481] 3.594:4198800 238 
Esto Te RNDR RR 7 388.590]  57.673.154] 3.923:670$800) 148 


Totaes . +... 0... «| 2.847.450] 702.181 372/55.542:5408565] 2.466 À 





NotA — Além das mercadorias deste quadro foram mais transportadas em serviço da Es- 
trada 624.843 toneladas de mercadorias, na importancia de 3.624:995$500. 
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seda da 
PESSOAL Ê E 
Em 31 de Dezembro de 1924 existiam, nos diversos serviços da Estrada, 28.561 É o 
“funccionarios effectivos e extranumerarios de todas as categorias, desde o director ao. sã 
simples trabalhador, assim discriminados : 
4º Divisão — Administração Central . . 179 139 318: 
2º Divisão — Trafego, Movimento, Tele- 
grapho ce Iluminação . . |. ; 2.7 7.446 40.176 
3º Divisão -— Contabilidade ce Estatistica ; 400 154 554 
4º Divisão — Locomoção , . . 968 8.360 9.328 
5º Divisão — Via Permanente e Edificios . 352 7.334 7.686 
4.630 23.432 28.062 
6º Divisão — Construcção . . +... 51 448 499 


4.681 23.880 28.561 


O que dá, excluidos os empregados da Construcção, 10,3 funccionarios por kilometro 


de linha em tratego. 














4º DIVISÃO 


LOCOMOÇÃO 


Em 31 de Dezembro de 1924, possuia a Estrada um total de 563 locomotivas, sendo 
385 na bitola de 17,60 e 178 na de 17,00. 

Na mesma data, possuia um total de 7.238 carros e vagões, sendo 5.256 da bitola de 
4m, 60 e 1.982 na bitola de 17,00. 

Durante o anno, o percurso total das locomotivas foi de 21.561.587 kilometros, dos 
quaes 13.952.219 na bitola de 17,60 c 5.609.368 na bitola de 1m,00 

Da comparação destes percursos com os do anno anterior resulta uma differença de 
749.367 kilometros para mais na bitola de 17,60 e de 83.019 kilometros para mais na 
bitola de 17,00. 

Durante o mesmo anno, o percurso de vehiculos foi de 332.357.661 kilometros, sendo 
97h .173 .688 kilometros na bitola de 17,60 e 58.183.976 na bitola de 17,00. 

Comparando esse resultado com o do anno anterior, nota-se uma differença de 
2.707.131 kilometros para menos na bitola de 1,60 e 2.715.935 kilometros para mais 
na bitola de 17,00. 





MATERIAL RODANTE 
O quadro annexo dá a existencia das locomotivas 
O estado dessas locomotivas, em 31 de 

















a) Bitola 
BOM REGULAR 

OFFICINAS E DEPOSITOS E : 8| 8 E É E 2 | E E 

ARG BRAS Sao: 

S| 8 E RE; ER | O - 

| o DR SR RR 

Engenho de Dentro . . . .. 2) — |=| — > sea EO pe mi E ce 
pobsniaio. == E secar 51-00 2H ABB 24 
Ds CS q adoro SR | 2,3] 2 S]= 2] 1 1 4 
DEE E ratos À SS 8) DZ 5h 21 TA 6 
E É xd E Eq 7 915]. SH] = e pp ds à 
RES o Grato ida = a SR SR Re 32] mM) Feitio BIAS 3 
DA AA o nés bird IR 0] 28) | DS 1 RT | 
DR E OR Ad A a 20) 3] 15) 38/]— “RES 6) 13 
Tolaes. = im | 5 127) 40 A O | A 
- b) Bitola 

3º Deposito . Ts d-| = |=| — = |=|—- |-|=4 — 
UR ; s ES pa 4 E forame quod RR qe 
BE RE Raige ê 1 |. —) “2 DE JR 
Ge > Ra e cale o| =). 24 go] RS ] 2 
Bs A EA a te | me A) De | a A A O SS 
o : CA 9) 086 20) CR 2 1 4 
10º > e RR PRA e ju + 10) 14) 1) — |— 1 

A PN q a RA AR o RR | DR gre E 
Im; RACIRPNER tl, RAR DAS 5] - 41) “9 Palas 4 
Pluto ço o nro ore R ana, 7 PoE 1 2] TREO GT CE 


Em prestadas . . . . . . . bed sea ema, — — — ; -— — PEN pa. 


— us | ms ms e | ma mea | e e o | e me me | me e | me e e | o e | e e e — e e 


o 7 MARAR, SS, DS DR TN RD O 13] 2 a a 


ee e eo me eme 


(*) Trata-se das locomotivas numeros 15, 25, 38 e 28, respectivamente em Pirapora, Escola de 
e 12,00 não está incluida a locomotiva typo “Mikado” 


No total de locomotivas da bitola d 











"E DE TRACÇÃO 

classificadas pelos respectivos typos e elementos de tracção. 
Dezembro de 1924, era o seguinte: 

de 17,60 





EM. REPARAÇÃO AGUARDANDO REPARAÇÃO 
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pes ER no a E E Su Rã RR 

] | rea! E = RR) ; (3) 
=] E bo | o | ns Sr ss ta | gs 

E a pelo! e) E =] A (o) [o a pes q (o) 
Ste RO ota o PR Is|g E pico PA A = 
SA ev a] EPE: 
pac pes —- — | — A e S Es 
— — 1 Sp pu PS = 
-— | — — — — 4) — 2)— | — Z 
o E | RR RR O 
Lap O Pp o Can a DD | 
ease RE ae a ep & oeS [ RE DP PAP 
qe Ea RE 1 ERR po 
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ii E e- E pe pa RO 1 








RES fiI=s E na jr Es 
EE 1| — E as E PRE 
Fé lrrs 2| — TRA ea a ad DRT 
ps 2|— e rt] [em PARRA = 
= Eus ir E E e 
— |— —|- |—| - — |-|>=|-|—| — [04 








Minas de Ouro Preto, Ministerio da Guerra e Réde Sul Mineira. 
n. 400, que serve nesta Esrrada por emprestimo; cujo estado é bom, 
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Estado das locomotivas em 31 de Dezembro dos ultimos cinco annos : 


a) Bitola de 1",60 

















E ALTERAÇÃO 

. ESTADO DAS LOCOMOTIVAS - NO STOCK 
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b) Bitola de 1”",00 

ERR s [1947]4: | =) 31.0) dao aeee a 
9 e o sr AMIDO A MD] o DS a PSD 
1922 tec umjaojailim|s|—|-|-|maj—-|—|—|— 
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Nota — Nos totaes de locomotivas de bitola de 17,00 não figuram, de 1920 e 1921, 
3 locomotivas, de ns. 28,32 e 38, emprestadas ao Ministerio da Guerra. 

Em 1922 deixaram de figurar as de ns. 15, 32 e 135, que se acham em RPI, respectivamente, 
em Pirapora, Ministerio da Guerra e Rêde Sul-Mineira. 

Em 1923 1924 deixaram tambem de figurar no total de locomotivas de 17,00 as seguintes ; 

A den. 15 por estar em serviço em Pirapora ; 

SR DE TR” Jor PRA a » na Escola de Minas de Ouro Preto. 

> SBB 2 D 4s O 7a » no Ministerio da Guerra. 


A de n. 28 por ter sido emprestada á Rêde Sul-Mineira, em substituição á de n. 135, bem 
como uma do typo “Mikado”,n, 400, cujo estado é bom, que serve nesta Estrada, para onde veio 
por emprestimo. 
As locomotivas que tiveram baixa do serviço durante o anno de 1924 são as de ns, 2, 24, 43 
a 45 e 101, todas de bitola de 1,700, 
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Quadro das locomotivas existentes em 31 de Dezembro de 


BITOLA DE 1º,00 
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PROCEDENCIAS FABRICANTES Z NUMEROS E TYPOS 
[5 
MANOBRAS 
America do Norte .|Baldwia Locomotive Works. . . . d 0.6.2] Lad. 
Allemanha. . . -[Henschel&Sohn . . . 2... | 0,6.0/20€e2 +... 
MALLET 
American Locomotive C.º. . . «| 0.6.6.0) 50452 + 
Baldwin Locomotive Works . . . . «| 0.6,6,0/ 53255 + 
- | 0.8.8.0] 700 88 . . 2... 
America do Norte. ! [American Locomotive C.º . . 
Ra e 
AMERICAN 
d 4.4.0! 114, 117, 118, 121 e 122 
4.4.0, 123, 125 a 127, 129 e 130 . 
3 dao tado. 2 co 
Baldwin Locomotive Works . já 
4.4. 








k. 
Baldwin Locomotive Works . 
i 
& 3 American Lecomotive C.' . . 
* a | 
- Baldwin Locomotive Works . . . 
“America do Norte, 
smspo 


; American Locomotive €.º , . 


Brooks Locomotive Works . . . . | 2.6.0 4002416, 4184 424 . 


4 e4B. . +. 


Baldwin Locomotive Works . . . A o DEAD E 2 


PRAIRIE 
4502465. + 2. 
| —CONSOLIDATION 





Alemanha. . . JAM... 


BO3; » sia sa ce io 
505, 505, 508 à 514, 
Ra > POR 


Henschel & Sohn . +... 
ABONO 5 do a o» a ms 
noversche Geselischaft . , .. 
American Locomotive Cº, .. 
Baldwin Locomotive Works . 
Baldwin Locomotive Works . 
can Locomolive €. 
American Locomotive 
American Locomotive €, 






5636564. . o 
505 e 566, 509 a 572 . 


507 e 508, 5734575 . 
671 a 683, 687 a 689 . 
690 a 697 . 










mBama . 
— MASTODONTE 
650 a 654, 656 a 660, 662 a 
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OBSERVAÇÕES 


| NUMERO TOTAL DE LOCOMOTIVAS 
Pressões de trabalho, libras 
por pollegadas quadradas 
Diametro dos cylindros em 
pollegadas 
Curso dos embolos em 
pollegadas 
Diametros das rodas motrizes 
em pollegadas 
Sobre as rodas motrizes 
Totaes das locomotivas 
Totaes das locomotivas com 
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71.2 Vapor superaquecido. 
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70.7) Vapor superaquecido.. y 
84.6 Locs. 211] a 213 são de 
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Quadro discriminativo dos typos, quantidade de locomotivas existentes 
em 31 de Dezembro de 1924, e natureza do combustivel empregado 
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SERVIÇO DE TRACÇÃO 


Percurso de locomotivas 


Considerando as locomotivas pelos serviços do trafego, manobras e lastros, verifica-se, 
em 1921, o seguinte resultado : | 


1934 
DESIGNAÇÃO LINHAS DA BITOLA DE : 
Í - PERCURSOS 
17,60 12500 TOTAES 
Trago. ssasn sa are a elo o cio o 1347.8855: A BOTTLE 
Mandiris ea Ses SE STA 1.795.753 455.402 2.253.165 
Lanto tease diem as tipo o Dol var SEE (4 707.621 845.205 1.552.826 








Toties » cueca. o + a 15.952,29 5.609.368  21.551.587 


Oo 


Da comparação dos percursos nesse anno com os do anno anterior resulta o seguinte: 


e 40d + a 








DESIGNAÇÃO | NAS LINHAS DA BITOLA DE : 
E co ob Differença 17,00 Differença 
j: Percursos relativa a Percursos relativa a 
> ; 1923 1924 19234 1923 1924 1924 
sk Trafego. . . « « 12.620.233 13.447.835 +818.602 4.235.006 4.307.761 + 71.765 
18R Manobras . . . « 1.8)8.423 1.795.753 — 11.66) 482.517 456.402 — 26.115 
E Lastros . . «0 765.196 707.621 — 57.575 807.835 845.205 + 37.359 
EM ————— ie et ie 
E Totaes. . « « 15.202.852 15.952.219 + 749.367 5.525.384) 5.609.385 + 83.019 
- . - 
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“dá sm , 
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tivas empregadas em todos os 
» podemos formar o quadro. 


, h * 


TOTAES e 
KILOMETROS 
do SE TAlSZ Do 
86.616 3.444.432. 
70.740 1.054.703 
00. 932.502 
ssi.T14 
1.710.036 
87.88 














RR rage do 
Bt Sorbas 
ENE 
15.952.219 | 
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b) Bitola de 17,00 dE SG AO RISDEDT: * 


* camorid aaa COI 


EM SERVIÇO DE : 











smiugua 
DESIGNAÇÃO TRAFEGO MANOBRAS LASTROS KILOMETROS .. 
Lafayette e Sete Lagôas : ! 
0º Sadcão, ng ES ps” A 1.107.155 81.920 55.760 1.244.836 . 
qa > . . . . . o . . . . 943.311 81 .92) p 121.697 a 1.146.923 
Ramal de Ouro Preto. . . . .. 141.454 40.960 57.012 240.326 
» > Bello Horizonte . . . 140.295 "23,168 "DE 192.010 | 
Ramal de Santa Barbara. . . . 118.096 “4,800 = “Cc 122.895, 
>= » Montes Clatoss O 2. É — do i7 os dio CIO SA 
Es Fou k 
Totaes em 1924 . . «+. 2.450.313 245.762 250.921 2.946.995, 
> > 1923 . - . o . 2.243.588 258.426 ; 322.278 - 2.824.292 1 
Differença para mais. . . « 206.725 =, SE e So 
> > menos . . . a 12. 664 ré! ON. suma f 1 
Linha Auxiliar : R 
O PR GRE RR ce o! UMES 
TE Secção. . . o . . . “ . . 182.632 , 45.956 E É 104.188 É 332.785. 
2 > Ad DT» 1) DAE 220.698 67.886 86.592 375.176 
Ramal de Porto Novo. +... . +. 51.384 — — 29.460 80.8 
2a ANRPNGA To” E e DE o SM MA “= -— 40.026 
Totaes em 1924. . + . + 1.093.500 113.852. . 220.240  1,427,592' 
> > 1923 . . . . - 1.253.683 ' -136.576 * e 178.248 e 1.558.507: 
Differença paramais. . . . - e. 41,992 se. 
> > menos. . « 160.183 RIA O — o MO95. 
3 Rêde Fluminense : Rr > a | 
ç- Eno. cep as SS 44.920 pis a 44,920 
Er Rarral do Rio das Flores. . . ... ão — 33.970 33.970 
1 » de Valença. + . 0. 29.424 8.914 53.336 96.674 
4 poe POTCHA “5 fo via qo» o [ó 40.026 8.914 ad 48.940 
+ » doRioPreto. . +. «+. 253.914 35.656 — 289.570 
q Totaesem 1924, . +... 368.234 53.484 92.306 514.074 
- o ASS AS ia tá 361.548 53.803 84.941 509.382 
Differença paramais. . . 6.736 — 7.365 13,692 
à > » menos. . o E 499 — — 
; “ 
RE 
= “ Ramal de Piranga : k 
Totaes em 1924 . +. . +. 58.962 — 28.916 87.878 
> > 1923 (Ta “é q 56.503 = 21.240 77.743 
Differença paramais. . «q «é 2.459 e — 7.676 10,135 


> » menos. . = — — meia 
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nas DA Vi ç 
E ai, 


DESIGNAÇÃO 


Ramal de Bananal : 
Totaes em 1924 , ... 


>» 1 923 . . . 


Differença para mais . 


>» 


” menos . 


Ramal de Piquete : 
Totaes em 1924 . .. 


o MORE ao 


Differença paramais. . 


>» menos, 


Ramal de Corintho : 


É q 
Totaes em 1924 . , . 


> 


5 ev 


e o a. 


Differença para mais. 


>» 


-»- menos . 


. 





TRAFEGO 
. 7.904 
o 26.770 
. 18.856 
. j 51 “ 852 
ED “os ABAS 


a E 


“ E ) D] 
—— 





276.946. 
: 426.632 
: 149.086 


MANOBRAS 


x 


a 


ç 


43,304 
33.622 


9,682 





LASTROS 


5.430 
14.625 





9,195 


4.830 
3.941 


859 


242.592 





242.592 


a 
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TOTAES 
KILOMETROS 


+? 


13.334 
41.395 





— 


28.061 


- 56.652 
53.770 


2.876 





562.842 
460.254 


102.583 


e - 
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Quantidades, parcursos totaes e médio annual das locomotivas que esti- 
veram em sarviço do trafego, manobras e lastros durant3 o anno 


de 1924: : 
a) Bitola de 1,60 q 
Percurs:s em kilometros Mi IE Percurscs 
locomotivas kilometricos 
TOU MODO RD E AA 9 47.075 
10.001 » 20,00) « «cus... ... 25 423.303 
20.001 > 30.000 . = 4 . . o o = . “ . 54 1.431.175 
SOLO + MD nr gs e dd TP EE 84 3.017.539 
40.001 > 50.009 O DE ua. q re ie. . . “ 95 4.216.953 
52.001 » 69,009 . e . e . . . . o . o 51 2.777.740 
Superior OUÇO ab: é, é adqia sd 4 60 4.003.384 
ROB sa do ie POSSE DS 373  15.952.219 
Percurso dio aan"; 4 e a a aca dá 42.223 


OBSERVAÇÕES 


* Excluidas as 172 locomotivas que fizeram o percurso inferior a 40.000 kilometros, 
verifica-se quê o percurso médio annual das 206 restantes foi de 53.83t kilometros. 
A locomotiva que maior percurso fez foi a de numero 389, typo “Pacific”, com o total 
de 82.031 kilometros. 
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lubrificante para locomotivas, 


Consumo total e despesa com oleo 


consumo medio por locomotiva = Kilometro e percurso das locomotivas 


no serviço do trafego, excluidas as manobras 


no periodo de 21 annos 
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Linhas do Centro e Ramacs, Auxiliar, Rêde Fluminense, Ramaes de Piranga, Bananal, 
Piquete e Corintho. 


b) Bitola de 1",00 


tidad 
Percursos em kilomatros Ea pru 
(OOFa TO OQUE DAR LR o ts idolo Car uito 8 30.458 
LO DIZ ONDE a ente PS O ao 17 273.296 
20.001 » 30.009 ai E ED: SAO ES ERRO a 69 1.515.688 
EO 1c40 [0 LES da O O VOTO hs Re SAO RA DR O 353 1.143.125 
“ED ELO ge NG 13 /2( 0,0 0 1 pi AN RR 34 1.524.325 
RODES GROUND SO ce ata as e 21 1.122.476. 
NO LOS pra DO Verao a ata a Car david 173 5.699.363 
Bercurso medioannuall Mi 2o ido e sseiio oia 32.424 


OBSERVAÇÕES 


Excluidas as 85 locomotivas que fizeram o percurso inferior a 30.000 kilometros, 
verifica-se que o percurso médio annual das 88 restantes foi de 43.067 kilometros. 

A locomotiva que maior percurso fez foi a de numero 65, typo “Ten- Wheel”, com q 
total annual de 57.417 kilometros. 
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no annos, em todos os serviços do trafego, manobras e lastros 


Consumo do combactivels, total o or locomotiva-kilemetro, nos ultimos o 
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ANNOS 


(1) CARVÃO 








do MM 


373) 19) 
039] 14 
JJ! du 


j 
995] 4 


291 
3H 
813 


7251.1595 


Lot 





15. 


3! 4 
5ió 
83) 
305, 
933 


12 
2 
6 
6 
5 





7,788 
214 
15,031 
17,039 








(') CARVÃO PULVERIZA 
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Peri e consumo total e dlomatico de combustheis, lubrificantes e estopa, 
durante o ano de 1924 
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Percurso e consumo total e kilometrico de combus i' 
a) Bitola 
e a COMBUSTIVEIS 
o E Eder 
8 RE RE CRE 
SERVIÇOS Ê E A E E E E 
s E E | Bib s1Ê. Tvs 
E õ E £ vis RR 
Ú o o z ay PR Le 
E S |en|lBalss 
q õ É A E É AAA £ 
po Suburbios la Secção . . .... ce. 120) — 1.132.440 2.966) — |21.463.478] ç 
ê J S. Paulo. + + co o o o o” o] RGB — — 5.652.846]  — — > . 
74) 
la Secção . cce o o | 1.482.842] 1.712] 508.016] 34.878.217] 40.344] 10.213.055| 
RO DR RR RR A | E O o 0.642.304] 20.598] — | 
la o» cc cerco o o) BABA] DIZMB]  — | 1.505102] 4.900.838) — 
GO 1S5 E o eita 456 5 7 | do 20um) — | — 
Edo ss cs ieta des vis, 0 | DO 7.545.840) — — 
RD ER E RR RR “a 215.512) — E pe 
2 Ramal de Santa Cruz . . . . . 2... | 146.64] — 305.128] 2/769.806]  — | 6.656.780 
do | + > Mabgiratiba,: é jo o a po — 2.409.852] — — 
» o Parstamby o jo! é js sortaç o (o) MAR ARA] o 995.452] — 3.490 
» >S. Paulo... .. 0... [195748] 115.784] — 29.408.341] 4.142.525] — 
» > Bello Horizonte. . . « « «o «| 1860-784 — — 2.264.688 — — f 
TE Seégão . 2 rs o raisi 4.259.134] —. 2.626 
O DE, Callao odio iithço vol hi Dyno obs « | — 4.525.010) — — 
DE 6 dd Srs A DRA 204.495] 14.712] — 3.865.160) 346.702] — 
A ERR URB NE Rs 15 - 3.624.904,  — — 
g [Pod secs eim eso win o o o a) CRM — 5.282.898)  — = 
e jo TA ES se tece AS fio O DD es O ES — 178.574] — — 
x Ramalido Santa 'Crnz 5). Goias a oa E 26.65) — — 1.121.176 — — 
» 7 4» MBngarADDA, Soo sao Rs st 35.880 cms =, 1.198.018 e Ea 
RS, PEÃO tao to. 1 EA pá SA RR = — 13.580.346) — E 
bº o Lita Duarte. 04 20 ato o +) SRS 46.102] — - 
» » Bello Horizonte. . . +... . «| 117.308 ms pre 1.746.892] — = 
RR TR A a mais DR O do O a 
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tiveis, lubrificantes e estopa, durante o anno de 1924 





de 1",60 








a e mr ei ri ri a ra e mi A e ri e e a ca ia A e ce iii mm 
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CONSUMO KILOMETRICO 


LENHA 
EM METROS CUB:ICOS 


——a | e || e | me e | me es | mm 


72 

74 
214 
340 
1.470 
145 


176 
1.009 





76 
514 





LUBRIFICANTES 


GRAXA 
Em kilogrammos 


332 
20 


48 


18 


OLEO 
Em litros “ 


67.678 
14.464 


115.570 
31.004 
18.992 
12.814 
27.160 

808 
30.146 
6.496 
2.735 
113.580 
8.508 


8.948 
8.096 
9.216 
11.950 
16.620 


1.918 
3.210 
50.623 


1,454)» 


6.440 


ESTOPA 


EM KILOGRAMMOS 


7.228 
1324 


15.102 
3.076 
1.738 
1.010 
2.150 

72 


— 3.910 


1.240 

656 
1.100 
1.054 
1.252 


494 
3.854 
163 
532 


CARVÃO AMERICANO, ETC; 





24,716 
20.508 


24.341 
24,589 
19.831 
13.878 
16.660 
14.035 
18.861 
18.701 
18.653 
15.023 
14,085 


34.129 


“41.523 


14,499 
16.376 
19,025 
14.644 
42.070 
33.339 
17.438 
15.824 
15.822 





o »d 

El 2 

= [oa] 

>) = 

E E 

e o 

z q 

E! fo) 
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— 18,953 
23.535 17,222 
23.567 mim 
23.596 .— 

— 16,847 
— 19,338 
23.566 — 

— 21,177 
23.565 — 


LENHA 


0,001 
0,003 
0,009 


0,001 
0,003 
0,008 


0,092 
0,004 


GRAXA 


OLEO 


0,059 
0,052 


0,057 
0,039 
0,084 
0,055 
E 0,059 
0,052 
0,055 
0,059 
0,051 
0,053 
0,052 


0,071 
0,074 
0,042 
0,054 
0,059 
0,054 
0,071 
0,099 
0,065 
0,051 
0,054 





ESTOPA 


0,006 
0,004 


0,007 
0,007 
0,005 
0,005 
0,094 
0,004 
0,007 
0,005 
0,005 
0,006 


0,004 


0,009 
0,005 
0,005 
0,004 
0,004 
0,004 
0,039 
0,013 
0,004 
0,005 
0,004 


à Percurso e consumo total e kilometrico de combus 














a) Bitola 
Ds ss na 
PERCURSO EM KILO- | 
METROS COMBUSTIVEIS 
DDD 
o 
E E! Ea Cm 8 
"10 o E 
SERVIÇOS E É sê E 
as 2/E)d TEA 
: Sl lasliis 
õ E E - RE FE z 
2 po 2 
4 S E m E [E - 
gs O td SRS o AT A CD 
| ; t 
Â Rec TR pa 61.648] 312.575 


502.506) 2.616] 14.436] 26.067.577 
































Ns Du a e Pu Ão oro PE peço 326.632 1.776 16.572.366 41.853 — 
3a Min DT 6) 6% DE o TO 120.€30 116.968 — 3.940.684] 2.755.467 — 
Re a A + a Vols to SER 298.636 — — 5.408.724 — — 
DEAD Sa GE «ta toio fa neo A a 729.745 — — 14.682.222 — — 
ME ER MESA PRA La 14.24] — Fe 206.890] - — — 
ã Ramal de Santa Cruz. « «. v. «su 84.312] — 293] 2.457.388)  — 5.236 
»  » Mangaratiba. +. . «cvs. 104 — — 2.34 — 
6 Jo. PQUlo SS » Nisto, Dat ai 1.390.294 2.478 — 40.232.339 58.525 — 
» >» Paracamby . o esc. es 792 — — 21.350 — — 
) » Sa Obto Prato.» cmo eis.» é 172 e — 1.633 — — 
4 » » Bello Horizonte. .. «+... 88.26) — — 1.363.989) — — 
W 
1 ja SacçãD > = é wsss do sata á 86.616 e — 1.161.520 — 20.664 
2 > - A RA, DAM 70.740 - a 948.623 — — 
E 3a EEE se) SRP AÇECA 100.54]  — E 1.348 563] — — 
4 >» o. o Le . — mi -— — — — 
” De Do cj . A 59.495 ado -— 677.152 — Es 
DO «SEND o TER TR no pio SRA 4€.059]  — = 617.530]  — = 
g Ramal da Santa Cruz . . cc. vv. 30.000] — = 413.596]  — — 
es. Mangaratiba Doo bo ole 18.240] e 244.951] — — 
5 55 IS er anta doi 200.804 pe dijo 2.692.782 — — 
»” » Lima Duarte .'. 2 «4 Z 4.940] — —- 66.245] — — 
»  » BolloHorizonte. . . .» É 99.081] — A 1317.6716]  — -— 
| RPE LAO as E ENS DE 
J 
e Manobrils ve» cc vd EO o 1.795.835 — 928 17.162.651 — 8.238 
- 
4» Totacs em 1924. + cc... « ./13.286 227] 520.444] 2.136.548 277.500.331) 12,477 000/38.603.143 


» » 1923 . E RR SPARTA” 
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e -tiveis, lubrificantes e estopa, durante o anno de 1924 


— - de 1,60 


Ed; 





CONSUMO KILOMETRICO 











ESTOPA 


EM KILOGRAMMOS 


LENHA 
EM METROS CUBICOS 


oLEO 


“Em litros - 
CARVÃO PULVERIZADO 
OLEO COMBUSTIVEL 


CARVÃO AMERICANO, ETC. 





















































E dE q | 
x õ a 
E [é 
; 49.026) 6.291 51,875) a 22,137 — 0,094 0,012 
E 32.476] 2.960 50,737] 35,589 — — 0,099 0,009 
308 16.360) - 1.382]: - 32,607] 23,565] — 0,001 0,068] 0,005 
48)  — | 16.330] 1.532 18,108] — —. — 0,055 0,005 
2182] — 44.992] 3.508]  .20,13]  — E =. | 0,061 0,004 
134] 2] 54 14,48] — — — 0,049 0,003 
E 1) 8 238 860 29,145] — 17,689 — 0,097 0,010 
— Es A 22,923 — == =— 0,033 E 
: 5 109.110) 9.822 28,938] 23,617 — — 0,071 0,007 
E 82| es 26,803] — — — 0,103, 0,010 
Es é Ga (sd ES qu 9523] * 1 — E 0,023) — 
80g 5.084] 433) 15,561) — — — - 0,057]. 0,004 ga 
4.439 443| 13,411] — — — 0,051] = 0,005 : 
e 3087 353 13,409]  — — ss “0,051 0,005 . f 
| E 130 5.128 512 BO =— A, = 0,051 0,006 | 
JR | : osoBiio O amo 13,409) — = — 0,051] 0,006, - 
Io Ê 2.302]. 235 18,410] = — — 0,051 0,006 
o k À 1.524 159 13,409) — = — 0,051) - 0,006 AREA 
RR 912] 91) 13,410) — — — 0,051 0,096 
| RR 250 10.040] 1.004] 13,40) — — — 0,051] 0,026 
E. 247| 24] 13,40) — — — 0,051 0,006 
Ê tre TO 4.954] 495] 13,409)  — — — 0,051 0,006 
o 145 51.135) 5.449 9,556]  — 8,877 — 0,029] 0,003 
11.738] 929.934] 95.999 20,887] 23,566 18,110 — 0,053 0,006 
25.565 970.056) 97.545, 24,560] 27,107 18,432 — 0,053 0,006 
13.827 50.122 j 3,673) 3,54 0,322 0,001)  — 0,005)  — à 
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PORN” a 


Percurso e consumo total e kilometrico de combustiveis, lubrificantes 
e estopa durante o anno ds 1994 


b) Bitola de 1",00 
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E a comBusriveis | IUBRIEL Ê CONSUMO KILOMETRICO 
' = 
Er g a mi 
k SERVIÇOS = E E: É 8 |8| É E |B E | é 
A ê 2E Es sê Elk Z|gã EB E | sã 
E E SE ls lése| alislsle Ge 
Y E = E x É = gº 2 z 
à e ja 
á LAFAYETTE E SETE LAGÔAS | 
; Tisteçi recorte =| BRO 4205.175 2.38 — |n, E cipa 0,007] 0,033 0,005 
; Djs» Lcccoe cc NT; 40DTR] 258 — IH, ota 1.826 10,920] 0,007] 0,035] 0,005 
| Ramal ds Ouro Preto . . ..| 51.202) 820,13 no pes 254/16,017| 0,002] 0,028! 0,004 
é Pa » » Bello Horizonte, . .|  £0.630] 616.068 os — | 1.622 254 12,168) 0,007] 0,032] 0,005 
E e e pp pe 
A 6 Secção , 303.202 5.081.016] 4.684 — [10.156] 1.548 16,757] 0,015] 0,033 0,005 
” SUR To RD am) cam 1.28 — | 8.212] 1.206 16,959) 0,00] 0,082] 0,005 
k & | Ramal dz Ouro Preto . . ..| 63 pi 1.010.214) 118, — | 1.850, 306,15,791] 0,001] 0,029] 0,004 
; Rd. mio Balolorimais ide 1.406.846] 1.388] — 2.80 388 16,702 0,016] 0,033 0,004 
» > Santa Barbara . , .] 114. o 2.225.656] 806) — usem is ad 0,007 0,035] 0,005 
v E São O, AIRES 000] maio 12.332] — [16.077 ser 0,026] 0,034] 0,005 
ar RD dr SME Re 5.345.085] 2.04] — [10.753 5 am a 0,003] 0,033] 0,004 
s 
E s Ramal d3 Ouro Preto . .... 26.276] 414.149 7| — ua 7.61] 0,002] 0,029) 0,004 
a » > Bello Horizonte, . . 5.433] 91,352 a — | 196 da 1a, 0,008] 0,033] 0,004 - 
E » >» Santa Barbara '. . . 3.876 75.048 24| — 138 4,19,362] 0,006] 0,035 0,001 
y DD VD TD T| ||| 
: DEM dr ho ro POB 308.578] 1.864] — | 1.26 1 5,534] 0,033] 0,021] 0,002 
E EjT Do pa o 0) Ra Udo O] o aU 0,016] 0,021] 0,004 
: & | Ramal de Ouro Preto... sr.s12 472.666] 565) — | 1.214 E 8,161] 0,009] 0,021] 0,004 
? » > Bello Horizont2. . 15.552 146.966 162] — 342 9,449] 0,010] 0,022] 0,003 
MES LV ds ia ho Ca ques 
Nana 22.0, 0 44,2, SE pis | 2 12 2.738.054] 7.372] — | e,144 elit 0,029 00 0,003 
> lil Ra 
Totatsem IM . ....., PRE JA 40.475) — [92.549] 14 am 0,013] 0,031) 0,004 
A PDR PR 2.824 292] 19.889. 406 108.845] 263 84.704 15,000! 7,042| 0,033] 0,029 0,004 
—— o Lollo 
Diferença para mais. PSA EE =. | aa |18s 735] 7,210) — 0,02 — 
> » MEDOB, . — — SU) 2631 — — — 10,025] — = 
















































































































































































e to Dai 6 E ig MA xs A ul las asia TR 
x Rios) 
o | COMBUSTIVEIS E a CONSUMO KILOMETRICO 
nº |— ão E 
Ele pd Eine E E qaaE É 
E io pé E EPs AS | ce S| 5 a 
SERVIÇOS | go es | 25 [E!S|GIS] gE |s3| E | sã 
Md ss cs pes pre a quis 
5 E 5 E| 8 5 
RAMAL DE PIRANGA A y 
PaRSASAMONA RM O Do ci çoinho 1008/00" 10,002) 33) al 9,922] — | 0,087] 0,004 
Mistos. o] asa) SoLaio) so) 1.92] - 20] 11,512) — | 0,00] 0,004 
E CaRER CL SR MES cla os elo. Dai topa) s| 36) 48) iss) — | 0,00) 0,05 
Lastros . . 2.2... oo] 28.016) 330.02) 24] 508) 150 11,44] — | 0,017) 0,005 
= Totalemina . ..... | srsB/1OM0) 71) 2504) 228 11,505] = | 0,083] 0,004 
Doda ma 0 2) mota) LiG60O) 3) 3.105) 374) 14,900] — | 0,08] 0,005 
“ Diffsrença paramais. . . ... | 10.135] — — — ee TE = 
a at menob os o 0 o — | 155.090 1] 21] — | 344) — [70,08] 0,01 
| ] | “RAMAL DE BANANAL | 
x ENIRERANR CÃES ar porra? SAR! do 5 7.280] 43.808] — 150 18] 6,02) — | 0,020] 0,002 : 
IN pote ap Da E o 14 2) 580] — | 0,02] 0,003 j 
RR O Laatega sa BE ea] AB] E am] — 235 16] 6,104] — | 0,083] 0,003 
I É Total em 1924 .. .....| 13334) Som) —. | 40] 36 0,050] — | 0,029] 0,02 
; q CEPA o Dos 1 ia 41.305] 205.170 2) 1.132] 19) 7,130] — | 0,027) 0,004 
E Diffarença para ménos RANA aos rm (o - 28.061] 214,490 2 732 143] 080] — | 0,002 0,002 
f RAMAL DE PLQUETE 
E RR NESEDRA Ne a É or Ra US dy 620] O aBB ADO 1.332) 160) 10,858] — | 0,029] 0,003 
4] MRE ADA! mA O ido Cqinaalo po mo 0 228 32] 10,837] — | 0,032] 0,004 ; 
| ER asproae a pio Ra AO ain Pa 209) 22] 11,071) — | 0,043] 0,004 j 
JB Total em 1924 . ......| 50.62) 67.80) — | 1.10] 21) 10,007] — | 0,081] 0,04 
IR a ADO io NRO apto] BOL SIG 1.833) 213] 9,92] — | 0,084] 0,004 
Ê a . Difforença para dis: E AR 2.876 ns A PG ac PA RES 
II: j ARC SO manos 6a AR - a | ma — | — | =| 0008) — 
| E EEN A o EO E ER E SEO a ade Se 
IR RAMAL DE CORINTHO 
Esssngelhos a 58 o sato, 3.690). 42.496 2] 144 22) 11,516] 0,003] 0,039] 0,005 É 
Mistos . 2. oo] 254.728] 3.057.524] 4,492] o314] 1.200) 12,008] 0,019] 0,028] 0,004 já 
Cargas + 2... 0.) eso! 20.22) 216) sm] 110) 14,102] 0,0) 0,031] 0,005 y 
Lastros » . «22... o o] 242502] 218.649] 4.460] 7.337] 896) 0,001] 0,04) 0,039] 0,003 
Manobras . . +... 2 20] 48804] 482458) 1.051] 1.082) 113) 11,141] 0,024] 0,024) 0,003 
= Totalem 1924 .......| 552.842 4002408] 7.601) 16.517] 2.401] 7,225] 0,08] 0,020] 0,004 Ê 
» >» 1923... 2...) 460.254 209.613] 20.912] 14.191] 1.909) 0,53] 0,045] 0,030] 0,004 : 
Differença paramais. . +... — 102.588 3.792.790). — E 2a am 6,641 ea ee E 
» DP ICRONTR NR SAS efa ro ro fio —a | — 13.221) — — — 0,082] 0,001) — . 
su 
E 
dá f 
Rr Ri roS eis N Bd E / 
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Percurso e consumo total e kilometrico de combustiveis, lubrificantes 
e estopa, durante o anno de 1924 , y 


c) Bitola de 1,00 





LINHA AUXILIAR E RÊDE FLUMINENSE 







































































SERVIÇOS COMBUSTIVEIS «< CONSUMO KILOMETRICO 
ici Ê 
CORRIDOS) Carvão | Lenha 8 |Carvão|Lonha! Otao  Estopa 
8 E Ra e e 

8 Suburbios da Linha Auxiliar . .| 528.760] 8.949.089] — 2.784) 14,954 E 0,030] 0,004 
E » da Rêde Fluminenss .| 44.520] 521.23) 214) 11,603] — | 0,084] 0,005 
[52] A RO FER PRO ES so 245 
TE SERÃO dc. cr RA Data 31.888] 412.162 10 160| 12,925] — | 0,042] 0,005 

PR aah e PR a 113.459) 1.506.448] — 605| 13,277] — | 0,043] 0,095 
5 Ramal de Porto Novo . 1.988 24.988] — 0] 12,569] — 0,033] 0,005 
É » G. Portala . 43.660] 4.54] — 208, 11,326] — | 0,035) 0,005 
Rs » do Rio Preto. . .. 91.783] 1.247.662] — 416| 13,592] — | 0,033] 0,004 
» | de WEIBOÇA: cos om" 2; ix 11,724 132.445] — 56, 11,894 — | 0,034] 0,004 
= O RR 60.008] 1.811.953] — “424 30,195) — "| 0,050, 0,007 
Dem q pr er to a A da 57.589] 2.071.093 16 426) 35,863] — | 0,052) 0,007 

& | Ramal de Porto Novo. . . 47.935] 1.532.239) 12 280 31,964] — 0,041] 0,005 
E | >» G. Porta. 30.308] 717.608 198/ 28,009] — | 0,042] 0,006 
» doRio Preto. . .. 141.576] 1.902.453] — 674 13,437] — | 0,035, 0,004 

» deValsnça . .. é 16.035] 204.054] —. 92 12,724] — | 0,033) 0,005 
pio ssa» 90.735] 2.885.511] — 682, 31,801) — | 0,053) 0,007 
geo As 49.650) 1.335.202 356/ 26,892] — | 0,051) 0,007 

& ) Ramal de Porto Novo . . . 1.450 2.018) — 8 15,121) — | 0,035] 0,005 
S » G. Portilla . . 5.094] 145080] — 42 24,311) — | 0,040] 0.007 
» doRioPreto. . 20.550) 283.860) — 112! 13,813] — | 0,035] 0,005 

» deValença. .“ . « 1.664 24.982] — 8 15,013] — | 0,039) 0,005 
BREDA, vo ss su 114.188] 823.602] — on! 8,001) — | 0,027] 0,002 
| o» cc | 86.582) 13.20 16 180) 8.018) — | 0,021) 0,01, 
Ramal de Porto Novo. . . .| 29.460] 254.178 6 107] 8,627) — | 0,021] 0,003 

DP VAIUOE a aci voa 58.335 589.34] — 136] 9,947] — | 0,021] 0,002 

» do RiodasFlores. . .| 33.970) 201.14] — 128, 7,687] — | 0,021] 0,003 

a Linha Auxiliar. . . . . . «| 113.852) 1.268.645] — 405 11,141] — | 0,025) 0,003 
E Réde Fluminansa, 53.484] 595.805) — 223 11,140 — | 0,024] 0,004 
Totassem IS . .. 041.666] 30.753 585] 76] — [65.475] 9.126 15,888] — | 0,033] 0,004 
>» 21983... . . . . «| 2.068.889] 31.535.811] 3.356 9.997, 15,377] — | 0,032) 0,005 
Diferença para mais. . . +... E — Em 2: Es 0,461) — “0,001 PR 
» dO Ienos ata É 127.223] 783.225) 3.280 GULA a 0,001 
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158. 


CLASSIFICAÇÃO 


Bitola de 1",60 
Suburbios — Central . «. 


— Norte 


Passageiros — Linha do Centro 


>» 
» 
» 


— Ramal de S. Paulo. 
— Ramal de Deodoro 


— Ramal de Santa Cruz 
— Ramal de Paracamby 


Mixtos — Linha do Centro . . 


» 
>» 
» 


>» 
> 


o SD O 


— Ramal de S. Paulo 

— Ramal de Santa Cruz 

— Ramal de Lima Duarte , 
Cargas — Linha do Centro . . 


— Ramal de S. Paulo . 


— Ramal de Santa Cruz. 


Total cm 1924": 5. 
Total em 1923... 


Dilferença para mais em 1924 . . 
k? Differença para menos em 1924, 


i Bitola de 17,00 
Í em dirt io — Alfredo Maia, 


— (Governador Portella. 


Passageiros — Linha do Centro. 


>» 
» 
,s > 


É 
>» 

“A > 
» 
RB >» 
1 » 
| >» 
| * 
» » 
Carg 


VV vv vv Yy 


— Linha Auxiliar . 
— Ramal de Valença . 


— Ramal de Ouro Preto 


— Ramal de Diamantina . 
— Ramal de Montes Claros . 


Mixtos — Linha do Centro . 


— Linha Auxiliar. 

— Ramal de Valença 

— Ramal de Piranga 

— Ramal de Ouro Preto 

— Ramal de Santa Barbara 
— Ramal de Diamantina 
— Ramal de Montes Claros 
— Ramal de Bananal 

— Ramal de Piquete. . 


as — Linha do Centro ., . 


— Linha Auxiliar. . 
— Ramal de Valença 
— Ramal de Piranga. . 
— Ramal de Ouro Preto. 


-— Ramal de Santa Barbara. 


— Ramal de Diamantina 
— Ramal de Montes Claros 
— Ramal de Bananal . 


Total em 1924. 
Total em 1923. 


Differença para mais em 1924". . 


Differença para menos em 1924 


e 2.097.112 
E 2.057.481 
sÃo 292.202 

. 12.892.262 





RESUMO DO cusTEIO | 


KILOMETROS 
PERCORRIDOS 


, 1.146.307 
: 251.368 


E 1.179.967 
AI 605.854 
Pi 1.125.897 
562.613 

90.604 

75.651 

2.012.877 


1.290.392) 


103.937 


| 12.272.866 
“619.396 





NO. Mp 
E) 
É 
(o) 
Ei 





ar 4.364.279 
2% 4.069.930 


ma 303.349 


CAPACIDADE DE TRACÇÃO 





Offerecida 





62.926.764 


3.480.844 


e 


o BRSSAS 


. 


SESpSassaê 


ê 
q 


ed pads 
dê 
É 
. 


SessNcIcs 


mini» 
Ss 


9.592.958 


8.853.217 
739.741 





Aproveitada 
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EE 
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DRE ECHO MIC EC IREECHO 
atez | |flbas) 2720 hlb2o) alçar 5] 


o! 





2500 2500 2300 2500 2500 2300 


Ob 


, E) 


Em soffrivel estado 


ZA ” 


* Rio-27-8-924 
JOSE RIBEIRO ELMO 
DESENHOU. 





=" 


























Nº *ho25 








DA 


34 RESIDENCIA DA LINHA DO CENTRO 
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DESIGNAÇÃO CLASSIFICAÇÃO 








Pônte do Pocinho 
no Kilometro 4 -ssc700 
3 vãos equaes 


Ponte de São Roque 
no Kilomerro 117-4soT6o 
2 vãos equees 


Ponte das Cruzes 
no Kilametro 122 «236700 


Ponte no kilometro 125 -sso7oo 


Ponte Preta 
no Kilomerro 126 -344700 


Ponte Barão de Vassouras 
no Kilometro 128-062780 
vôos extremos 


vão central 


Ponte no Kilometro 129-8ss730 


Ponte do Desengano 
no Kilometro 130-190715 
9 vãos extrêmos 


2 vãos centraes 


Ponte do Paraiso 
no Kilometro 135 -n347co 
9 vãos extremos 
ivo central 


Ponte da Concordia 
no Kilometro 142 396772 
vãos laterses 
vso central 


Ponte de Florença 
no kilometro 152-935700 
viga continua 


1º Ponte de Bôa Vista 
no kKilometro 173-738700 
7 vãos equaes 


2º Ponte de Bôa Vista 

no Kilometro 173 -sas7so 
5 vãos extremos 

Yvão central 


3º Ponte de Bôa Vista 
no Kilometro 174-saT00 
4 vãos eguaes + 





Ponte no Kilometro 154 -soTso 


Alma cheias 


Alma cheia 


Trelica - Estrado superior 


Alms cheira 
Trelica-multpla -Estrado super. 


Arcos) de alvenaria 
Arco de alvenaria 


Almas cheis 


Treliça- Estrado superior 


Arcos de alvenaria 
Treliça sem: 





Arcos de alvenaria 


Alma/cheia ] 
t + 


Vão centre! - Trilhos"Bar! o 
Vãos lateraes-Alms che 
, d 





s16 


sioo 


sizo 


sioo 


sno 


Too 
12750 


5.60 


ros 
23780 


13mo 
33750 


a7es 
emo 


12750 


”, 


s.00 


15770 


si7o 


nabolica-Estrado inf?| 32700 


s770 























20"/Mma 
to as0%m* 


zo /Mm% 
1 Sn3 
+ 9.940 Yn 


19,3 /M/m 2 
5435874? 


101 4/Mm? 
$a952%m? 


10,6/Mm 2 
Ga3ss2 mn 


12,004 
$-728090 4m3 
73 M/m/mA 
&-22100Sm* 


n,8%M/m? 
&-3.900%” 


14,0 /Mm 2 
427 m3 
18,7 1/M/ma 
E av éso sms 


10,9"/Ym 2 
3,520 Ym* 
4 Mm 2 
b-70 000%! 









Q ) porSme 
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Em excelente cotado 


Em regular cotado 


Em excelente cotado 


Emo bon cotado 


” “” ” 


Bm cxcellento cotado 
Em regular cotado 


Bim bom cotado 


” 7 ” 


” "” 7) 


tim excellente cotado 
Em soffrivel cotado 


Em bom cotado 
Emo doffrivel cotado 


Lire bom cotado 


Em excelente estado 











Em bom cotado 


” ” ” 
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Em excelente cotado 






































eNº 2054904 


CARACTERISTICOS E 
D 


2º RESIDENCIA D 





| 


DESIGNAÇÃO 


Ponte de Sant'Anna |. 
Kilom?º 63+236700 

(3 vãos eguaes) 

vãos lateraes 





Vão central 


Ponte da Cacaria 
77 WKilômes7+8107DO | 
(3 vãos) 
Vaos lateraes 


Vão central 


Ponte do Cunha n 
Kilomº 99+80700 
3 vãos eguaes 


Ponte do Andrade 
Kilomº 104 +610700 

o (4 vãos ) 
vãos lateraes 


Vãos centraes 


* Eaarto ico ova 


CHEFE DA G4 SECÇÃO 
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eNº 2054524 
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CARACTERISTICOS E TRABALHOS DAS PONTES 


2º RESIDENCIA DA LINHA DO CENTRO 


Ce E.F. C. B. — EscriPTORIO TECHNICO — 54 Divisão — 












Quadro Nº 15 




















Ponte da Cscaria no 
Kilomº 63 -314700 


no kilom* 66-670700 


Ponte de Rodeio no 
Kilomº 85 -as9700 
(I vãos equses) 


Ponte do Mexias no 
Kilomº 93-408700 
(3 vôos) 
vãos laterses 


vão central 


Ponte do Garcia no 
kKilomº 96 -s647oo 
is vêos) 

vãos lateraes 





vão central 


Ponte do Belisario no 
Kilomº 97.328700 
(3 vãos) 
vãos lateraes 


Vão central 


Vêos lateraes 


Vão central 


Ponte do Cunha no 
Kilomº 99-:86700 
3 vãos eguaes 


Ponte do Andrade no 
Kilomº 104 «s107oo 
(4 vãos ) 
vãos laterses 


vãos centrses 


dE ER aRaL T 
enero SRar 









































Ponte do Presidente Pedreira 
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Arco de alvenaria elliptico a”as 
Arcos de cimento armado 6730 
Vigas rectas de cimento armado | sso 
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DESIGNAÇÃO CLASSIFICAÇÃO 


Ponte no Kilomº 12+2x7700 





Ponte do Faria k12-294'77 
— Linha 2—- 


— Linhas le 6 — 


— Linhas Je 4 — 


— Linha 5 — 








Ponte no Kilomº 18-276700 
— Linhas 4e5— 


Pontilhão no Kilomº 18+964700 
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Ponte no Kilom? 20+432700 
— Linha 5— 
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— Linho 6— 
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“CARVÃO AMERICANO 


* Quantidade 


CARVÃO EM BRIQUETTES 











“Dos SERVIÇOS DA TRACÇÃO. 





CARVÃO CARDIFF 















































a Quantidade ] Quantidade 
Mio qt Importanekr — “Importancia = Importancia: 
—  Kilogrammos q Kilogrammos Kilogrammos 

4. 121. 500 327: O Es = 1.110.400 119:168$834 
Ta. 670 577:4218550 2,3822045) 271:8808558 25. 174.410 2.276:3188678 
22,.944.150 1.850:534$824 142.115 14:6424927 4.207.920 503:6558815 
== ? — al — 40.890 AATTBIOT 2.702.500 215:2244398 
jes E 127.370] | 14:0628449] 7.131.570]  554:765g$542 
À RE 144.299) 16:231$960 1.374.240 905:833$100 
Tia 140. 080 927 :1393535 91.800 10:946$468 12.286.€90 1.230:5698375 
7 JA, 095. 235, , 134: :2385046 29.550 3:0868295 2.073.080 233:0524604 
15.980 1:8135641 2.875.500 229:001$947 
ez. 500 ais : 8508000 — / “ 469.500] 44: 4808000 
“40.756.790] 1.620:268$700 221.345 95: 6558805 41.850.500) 3.721:475$263 
29.776. 120 2.450: 5558543 53.150 5:510$300 5.120.100 617:6318786 
— Pd = 33.840] . 4:0474278 3.370.740 268:4424368 
130. 977.045 8.939:575$863 3.232.376 372:354$848 110.344.350] 10,934:6194710 
as. 240. 925 1.345:814$002 3. 643. 905] 373:2504630| ' 206.963.104] 17.075:1674830 

15.7 736. .120] 7.593:7614861 h a E Ea 
: de “a 1.529 9018782 96.618.754 6,140:548$120 
e 7.042.316 554:4979468 — 4 ee ES 0 192 211:747$159 
F35.466] 40:467$275 — — 170.530 * 22::9498396 
4 6.352.550 519:6608215| — — Do MOD TIO 403:579$991 
k 1.536.980 118:9178183 => —. 800.999 - 99:0908172 
Emo EE — — 1.229.480 102: 148320 
342.800 E pio — — 473.300 44: 6628940 
Ê — : ; — — 18.550 1:4458450) 
j — =. — 23.750 2:7118500 
po 7.085.255 576:4 1956208 RR a = — 3.362.585 477 :4354907 
3.530.650 273:198$297 =— — 1.852.420 198:201$162 
= — — — 2.341.910 197:6698740 
= = = — 569.290 49:77094026 
667.150 47:929$513 — — 409.850 43:6738249 
1.725.915) 123:6888752 — — 1.017.950 "187:33684337 
OM Ee — E — 1.545.550 154:9308037 
boo! mo Es alia — 1.687.205 161:236$402 

21.800 1:9624000 — — ES zu 
555.250 44:294$959 = — 87.050 9:464$336 
6.458.655 550:59794348 — — 5.010.508 621:6560$005 
3.412.097 262: jts eso — — 1.104.077 131:7948447 
e Re — 304.630 25:4688080 
— — 123.090 12:918$182 
466.000 33:1 : 1728749 — — 214.400 26:421%076 
11.250 8958937 | — — 34.650 3:5988780 
= FR — ie 375.710 37:1544075 
PME, | =; — — 249.100 23:921%150 

540) 488600 —. — — — 
39.744,674] 3.175:9118527 -— — 27.342.511] 3.250:991$229 
1.978.081 233:232$292 — pe 43.620.995 3.360:0068943 





ER 2.942:679$8335 


109:015$714 
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16.278.484 
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n CARVÃO NACIONAL | CARVÃO PULVERISADO |. 
= uv q Ss o esa 
CLASSIFICAÇÃO e IS É E E: E 
Se | path Ê E 5 
e JR A 5 ê 
” o & E o E 
21 — 7 ” 
BITOLA DE 1",60 
Suburbios — Central + . . «| 1.146.307 = — — 
» — Norte ... RE 251.338 106; — — 
passageiros — Linha do Centro 2.097.112 11:2 780] 6.585. 614:5378500 
— Ramal de São Paulo .| 2,057.481 5535400 2.496. 229:497 
>» — Ramal de Deodoro. 292.202 : — — 
> — Ramal de Santa Cruz .| 1.179.967 1088072 — — 
— Ramal de Paracamby .| 6)5.854 ARE sd es 
Mixtos = Linha do Centro... . , «| 1,125:807 51:3798611]) 903 86:466$750 
> — Ramal de São Paulo. . .| 562.613 41:4638718 — — 
>  — Ramal de Santa Cruz .. 90.604 5:9435960 — — 
>» — Ramal de Lima Duarte . . 75.651 3:317$193 —. o — 
Cargas — Linha do Centro . «| 2.012.877] 2.647.580/193:8354045| 2.482. 223: 84865 
>»  — Ramal de São Paulo. 1.290.392! 1.556.350111:256$861 19. 1:933$509) 
> -— Ramal de Santa Cruz 103.937] 317.875] 22:902$258 — — 


Total em 1924 . . .* .|12.892.262 
Total em 1923. . . -|12.272.866 


619.395 


5.917.025/442: 1358393/12.477.000/1.156:2788750] 
4.590 .801/305:7118662/11.870.275] 850:3465075| 





Differença para mais em 1924 . . 
Diferença para menos em 1924. 


BITOLA DE 1",00 


e VE. A, 


Suburbios — Alfredo Maia . ) 594.797 500 365024)  — — 
— Governador Portella. 62.326 e ) REA = O 
Passageiros — Linha do Centro. 804.278 1,120 ne — 
— Linha Auxiliar .. 219.211 11.400 8218347 — add 
>. — Ramal de Valença . 91.940 des — mu — 
>» — Ramal de Ouro Preto - 43,509 fd — er — 
> — Ramal de Diamantina 1.553 ae = a RA | 
— Ramal de Montes Era 1.830 — STO a = =) 
Mixtos = Linha dó Centro. «.' 641.643] 213.910] 15:405$151 — — . 
>» — Linha Auxlliar; . va 242.387 168.990] 12:257$927 — — 
» -— Ramal de Valença. . . 171.058 es = =. > 
>»  — Ramalde Piranga . 45.624 — — = ET 
>» —— Ramal de Ouro Preto. Y 78.042 = se — as dj 
» — Ramal de Santa Barbara. . 141.025 4.510 3243935 — — | 
» -— Ramal de Diamantina . .| 119.186 10.850 781$200 em — 
» — Ramal de Montes Claros . 136.871 2.100 ESTA — — as 
»  -— Ramal de Bananal . .. 3.0X% = "0 Si = 
“» — Ramal de Piquete. . +. 91.592 -— 5 se a 
Cargas — Linha do Centro. . . «| 576.914] 221.680) 15: 9628198 — — 
5  =iihha Attliar,: oe.» 184.005] 365.528] 25:194$949 — — 
>» -— Ramal de Valença. ... 25.948] — = Ee = 
» — Ramal de Piranga. o 8.765] — — — — : 
>» -— Ramal de Ouro Preto . 39.936) — es — — r 
->  — Ramal de Santa Barbara. . 1.322 270 195452 — — 1 
“ > -— Ramal de Diamantina .. 17.991 — — — — 
q o >» — Ramal de Montes Claros . 14.447 1.750 1264000 — — 
e >» — Ramal de Bananal. . .. — RE E sas 
+ Total em 1924 .. . . .| 4.364.279] 1.002.608] 72:161$923]  — e 
y Total em 1923. . . .| 4.060.9 180.235] 9:9478678 — — 
a Differença para mais em 1924 . . .| 303.349] 822.373 62:2138345] — -— 
k Difierença para menos em 1924. .. . — — — —. sm 
Sm SS 
: 
4 
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Importancia ERA 
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RS 
Ss 
“& 


a 3:149g784 
* 492.061] 23:2183739 


| 0: 008g955 


Quantidade 


Kilogrammas 


Id 
.. 


Quantidade 
- Metros 
cubicos 


3.564,009] 
79,000] 


— 


1.470,500 
38000 


- 6,000] 
4.245,000] 


9.497,500 


| 18.727,000] 


3.732,000 


1,000) 


109,000 
6,000 

2,000 
-11.432,000 
“4,000 


“ 140,000| 


1.136,000 


| 1.849/000) 
1.537,00 


14.101,00] 


2,000 


13,000 
331,000 
257,000 


“34.851,000 


96.754,000 


95,000] 


| | Importancia 


25:353g411 
9238640 + 


10:5708196 
2588810 


— 28500 
 30:2795464 
6354800 


“67:678$321 
63:3625427 


4:3168394 


25:2818913 
“T$0D0 


7798500 
385600 
125600 

80:0905878 
32$000 


1:0408351 
TT3$288 
8:000$137 
11:0898512 
9:6838184 


97:3053488 
148000 


2775833 
2925500 
1105583 
2:1208628 
1:7053004 


239:2558009 
595:2748419 
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Suburbios — Central . . . . «| 1.146,307 21 MAIO. 354,800/3.222: orogaos 23,000] 98622 
» — Norte . | 251.363 — 5.001,000| 2:823$966 
page ns — Linha do Centro .| 2.097.112 Mao k — 19.758,050| 8:771$241 
— Ramal de São Paulo.| 2.057.481 3º = 25.631,000/13:6525165 
>» — Ramal de Deodoro .| 292,202] 6.680.337,300/1.006:045$123 — ento 
> — Ramal de Santa Cruz| 1.179.967) 9.629.289,300/1.453:155801 — dra 
— Ramal de Paracamby| 605.054! e Ro 20,000 “T$960] 
Mixtos — Linha do Centro . « «| 1.125,89 82.249,600, 11:915$083] 15.025,:00| 7:304$631 
» —Ramalde São Paulo . .| 562.613 = 000 
>»  - Ramal de Santa Cruz. . 90.604 — . — 000 
>» — Ramal de Lima Duarte . 75.651 E 22 000 
Cargas — Linha do Centro . , .| 2.012.877] 782.383,700) 113:395 650/1 
» — Ramal de São Paulo . TE as Es 800 


»  — Ramal de Santa Cruz. 








147.926 7000 72:9278135 


Total em 1924 , ... 
Total em 1923 . .. «li2. 272. 566/34. -E87. 431, »2004. 975: 558532 150.803, 225 1:402$917 





Differença para mais em 1924 . 
p Differença para menos em 1924. 


“"Bitola de 1",00 


is ad — Alfredo Maia. . .| 594.797 — -— 

É — Governador Portella. . 62,326 — — 
- Passageiros — Linha do Centro. 804.218 — — 
D- > — Linha Auxiliar . .| 219,211 -— À — 
4 > — Ramal de Valença . 91,94 — — 
Ê > — Ramal de Ouro Preto 43. — re 
! > — Ramal de Diamantina 1,553 — EE 
a > — Ramal de M. Claros li — E 
Mixtos — Linha do Centro . . 641,643 E TA 

>» — Linha Auxiliar. Ê 242.331 — = 

»  -—Ramal de Valença. . 171.068 = E 

> — Ramal de Piranga. ., 45.624 me e 

>» — Ramal de Ouro Preto 78.042 — E 

7 >». -— Ramal de Santa Barbara.) 141.025 — es 
À » — Ramal de Diamantina. .| 119.186 sê K 
> — Ramal de Montes Claros.| 136.871 — = 
a > — Ramal de Bananal 3.000 = E 
» -— Ramal de Piquete. . . 91.59 — Sá 
Cargas — Linha do Centro . . .| 576.914 pe re 

>» — Linha Auxiliar . .. 184, — p= 

>» —— Ramal de Valença - 25.948 -— CE 

.> — Ramal de. Piranga. 8.76 — = 

>» — Ramal de Ouro Preto 39,935 — sTE 
' >» — Ramal de Santa Barbara. 1.322 -— dá 
> — Ramal de Diamantina 17.991 — E 

>» — Ramal de Montes Claros. 14,447 — pp 

> — Ramal de Bananal . — = 

Total em 1924 . . 4.364,27 — R ta 

Total em 1923 . « 4.060.930 — e 


Differença para mais em 1924 . 
Differença para menos em 1924. . 
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ERR q seriado ne e TO 
te RR q o o Nego: 
RR ss ta SR a E 
£ | &,8 e apo Ss 
INR ads LR == 0 Ei CT E = E 
E e Sm a 
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— 200) 8:8158760] 215,000] 1348804 
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—. O| 6:0608246 35,000! 214945 
—=— O) 1:9165292) 25,490 16$800 
—. — 5ABBI0Q! — 
— | 24:3055449]  4.507,600| 3:016g069 
— 12:4€8$406] 524.400) 3288798 
— 0| 2:1575396] 65 5000) 408755 
— 700 [156 2735199] 40.948,000| 27:3698846 
— en, 31.680,200/ 20:124$081 
— | 9.267,500 7:2434805 
— | 29:641$89t er ae 
| 
; — | 3:4388400 de — 
gr — 9,200] 3975894]  100,900 648949 
E = 3,400] 3:7818846] 359,600 2448279 
— — - 1:4408103) 1.838, ,500 1:241g704 
— — — ASTE3O8| | ES | 
Es E - 1828015 17,000 105659 
ETA — - T$290] EO 
— RE :0318064) 5 7, 200/ - 1808053 
SE — 9918788)  389,700] 2638677. 
= — OGUBZio o = 
— =< 2I18$131 sr = 
“a e 2335448) 117,000 733359 
o 7554919] 247,800) 1558370 
EE 4998110/* qua 
qe 5875458 e co 
Pig “12g600 cs e 
— 2608294 E = 
ese 5438219) 749,100] 4695679 
Cd 74818347] 104,700 704655 
a 825691 E = 
== 505891 a ARCA e Ds 
—. 1458595) - 23,000 148421 
fr 178055 E 59643 
ESA " 802380 ae a 
e 928721 aa — 
— $504 Ex E 
— $040 43.308, 100] 23:820$471] 4,473,590 2:7974453 
49.821, ,830| 27: 700160] 5. 724,400| 3:591$500 
3:8864979 1.250,900 T94H047 








AE 








E 


ESTOPA DE ALGODÃO 
































CLASSIFICAÇÃO 


KILOMETROS | 
PERCORRIDOS 


Quantidade 
Kilos 
Importancia 
Quantidade 
Kilos 








Ê Bitola de 1”",60 


Suburbios — Central . Cc. «| 1.146.307] 6.184,300 9:786$240]1.185,400 


—Norte .. si 451.364) 1.196,100] 2:228$:5' 
Passageiros — Linha do Centro . .| 2.097.112]12.162,200] 19:2638378 935,400 Er 
> — Ramal de São Paulo .| 2.057.481/10.455,100] 18:9653239] 37,600 
> — Ramal de Deodoro. . 292.702] 3.189,15]  5:(058225] 628,400| 1:5464840 
> — Ramal de Santa Cruz .| 1.179.957] 6.195,200] 9:86)85571.234, 3:038 
— Ramal de Paracamby . 605.854] 3.415,200] 5:4215346 679,100] 1:6 18607 
Mixtos — Linha do Centro . . . =| 1.125 897] 5.033,20)  9:4925761 210,509 
» — Ramal de São Paulo. . . 562.613] 3.578,500)  7:07359 18,409 
>» — Ramal de Santa Cruz . . 90.604] 96,900] 1:4128293] 75,70. 
» — Ramal de Lima Duarte . . 75.651]. 368,00 6758393]  — 
Cargas — Linha do Centro . . . .| 2.012.877/18. 152,815] 22:15459 855,500| 2 
= Ramal de São Paulo. . «| 1.590.392] 8.248,400 RE EEE 51,670). 


> -— Ramal de Santa Croz + 103.937]  906,800 ' 
158: TRE aa 





4.364.279 279/21. 21.654,445 445 
RE sois 930/20.338, 210 


—————— | |) mm mm 


Total em 1974 . .. 
Total em 193 


[303.349 1.316,235 


Diiferença para mais em 1974 
Diferença para menos em 1974, 





Total em 1924. . . .| 12.892.262/80.897,985 
Total em 19.3. “| 12.272.866/75.934,150]  85:3078910/1,579.200] 3:92 
Differença para mais em 1924 . . 619.396] 4. 989, €35] 41:8625615 4.494,0:0 1! ROTA 
Differença para menos em 1924 — — — 
Bitola de 1",00 
Suburbios — Alfredo Maia . 5)4.797| 2.632, o cs, 
| >» — Governador Portella. 62.376] 301,1 as 
Passageiros — Linha do Centro 804.275) 3.659,550 55,400 
» — Linha Auxiliar . 219.211] 980,330 Es 
» — Ramal de Valença. 91.949] 49,609 35,500 
>» — Ramal de Ouro Preto . 48.509] 195,80 pés 
> — Ramal de Dia rantina 1.553 7,900 Eos 
> — Ramal de M. Claros 1.830 8,100 NE 
Mixtos — Linha do Centro . .. 641.643) 2.976,760 50,709 
»  — Linha Auxiliar. . .. :42.337/ 1.502,520 ad, 
>» Ramal de Valença . . 171.068] 78, 73,000 
>» — Ramal de Firanga . 45.624]  220,850 s 
> — Ramal de Ouro Preto | 78.042] 282,350 sds 
» — Ramal ce Santa Barbara “4 0.5] 790,550 ço 
>» Ramal de Diamantina 119.186]  881,000 Eos 
>» — Ramal de Montes Claros . 136.871] 603, x 
> — Ramal de Bananal . 3.000 10,600 ne 
> — Ramal de Piquete 91.59 209,400 ps 
Cargas - Linha do Centro . .. 576.914| 3.5683,135 89,600 
>  — Linha Auxiliar. . 184.006] 1.163,540 Es 
» —Ramalde Va'ença . 25.948 90, 8 
» —Ramalde Piranga . . 8.765 38,150 a 
» -— Ramal de Ouro Preto 39.935)  149,109 = 
» -—Ramal-de Santa Barbara 1.322 19,1 sa 
? » — Ramal de Diamantina . 17.991] - 149,700 pa 
, >» — Ramal de Montes eia dg 95,800 Ex 
É > — Ramal de Eananal RE dos py 














TOTAL DO MATERIAL) 


3 215: 9834960] 
- 458:0334285| 
3.889:4898542] 
695:2648201| 
1.248:1998561| 
2.076:553$502] 


-945:5719866 


| 2.382:2818123] | 
 1.447:1308356] 
“242:406$571| 


102:7147616 


6.054:8074568| 
* 3.265:0603319| 
e a 


:0135923 

só: :2208952 
1.305:8418707 
“427:9005003 
26:0495672 
13:4545508 


60:8908900] 


4:7895031 
39:7235743 
25:2502631 

- 505124 


* 6.866:1008167| 1.557:4748876] 


TOTAL DO PESSOAL 


381:729$165| 


105: 1868411 
942:1034388 


559: 2025407) 


"536:4238310| 
123:2348283| 


169: 3395367] 
-152:1928351) 
85:2094847| 
- 26:2088034] 


16:348$881 
34:1814182 


33:183$774] 


33:3028118 
8735489 


20:2748938| 


183:0929787 
117:9674920 
31:6632639 
3:4048661 
6:5748344 
4548741 
3:2136716 


2:041$023 
3074339] 


8.423:5758043 


4.322:3568361] 1. 333:540$081 


2.543:7438305 


218:9348795 


TOTAL GERAL 


“3.657:713g125 


563:2198096 
4.831:5934530 
-3,254:4668008 
1.390:805$294 
2.463:1588321 
1.185:5718091 . 
2.8753:4858996 
1.696:7458160 

360:801$450 
- 133:8164588 
7.165:9494387 
3.802:4888629 . 

423:0788331 


| 33.802:803$256 


30.589:0708334 


— 3.220:8224082 


1.032:9248440 
—  91:5794620 
1.160:281$252 
-810:7758872 
173:5594954 
94:2074023 
1:7298857 
3:052$820 
«327:6188121 

- 644:894$730 
287:4434336 
78:3538042 
110:431$144 
357:9738207 
208:279p436 
207:4174232 
2:8879412 
75:4958890 

| 489:93494554 
545 :8074923 

— 9727138561 
16:8598169 
A 4658244 
5:2438772 
42:9379465 

-— 23:2918704 
3578463 


5.000:8968942 


o 


- 2.732:6788101 
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CLASSIFICAÇÃO &« à o CRIE TE EA 
E mx o, á 
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5 Quantidade | Importancia 
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SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 
Bitola de 17,60 





















































Manobras — Linha do Centro. EA ia RA 278.387 39:6928196 
» — Ramal de São Paulo, É CAP Tm 41.642 26:710$195 
Trens de lenha — Linha do Centro . +... 36.834 13:4695076 
» >» soccorro — Linha do Centro. , .... 6.064 5:387$006 
» »  » -—RamaldesS. Paulo. . . 3.250 4:605$916|. 
Outros trens . .. a MPER Te a 35.023 7:713$729 
Total em 1924 . e SE A 401.200 97:578$118| 
Total em 1923 Aa pah 39.746 11:8705424 
Differença para mais em 1924 . .. Ei a 361.454 85:707$694| 
Differença para menos em 1924, ., Ad Ee DE 
Bitola de 1",00 
Manobras — Linha do Centro . |. 3.690 4308570 
Trens de lenha — Linha do Centro 65.757 42:3495946 
> >» » o — >» Auxiliar. 71 RR 
» >» » — Ramal de Piranga. . 128 a 
>» soccorro — Linha do Centro . 2.944 1:424 
> So us — >» Auxiliar. .. 378 2808721 
> » >» — Ramal de Piranga . 100 e No 
> > » Eres o Pitt od E 
> > >» — >» » Diamantina. E 
Outros trens . Ro ARE DERA Mão 2.736 735879 
Total em 1924 76.615 44:55)8730 
“Total em 1923 a Ra: Sd 153.51 E 
Differença para mais em 1924 . E: — 44:5598730 
Dilferença para menos em 1924, E 76.904 A 
OUTROS SERVIÇOS 
Totalem 1424 , +... ) — 97:1678701 
Total em 1923 : — 18:578$327 
Differença para mais em 1924 . — 78:5898374 
Differença para menos em 1924. é je se) 
CONTAS DE TERCEIROS 
Bitola de 17,60 
1º Divisão — Pessoal nos autos a — = 
2º»  — Manobras nas estações. . 1.447.281 424:5598342 
5º»  — Lastros das residencias. 707.004 349:2544523 
6» — >» de construcções 23.384 :5003000 





Total em 1924 


182.669 9.881.690 836:313$865 
Total em 1923 


2 
2.218.970 





Differença para mais em 1924 - 
Differença para menos em 1924, 
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| CARVÃO PULVERIZADO 





'TES| CARVÃO CARDIFF * CARVÃO NACIONAL 











|Importancia Ea Importancia |Quantidade, Importancia a e |Importancia 





Bitit) 
do! 


“21:200] 2:0768750 ; 
21.200] 2:0768750 






1 e 185| 
4:6808674 














21,200) 2:0768750 
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34310 4:0828587] 860.330 100]  O03g431] 5.600] 5608000 
“61.770 6:2198091] 2,038,128] .655| 3834828 24.550) 1:8228550 


[o ond) 


1 - Ê 4 ú 
-— "DD E Es s EA [pa 


.045 ua: E E 
— 18.950] 1:2628550 


Jd! 





ed, 7. 8) 





E 
045:077$277]  S7T.A7O] 63:551$430]  — — 
4 123.920] S:881$810)  — = 
13: o 37.600) 2:809$819)  — =— 
1.038.890] 75:3024059]  — — 
418.070] 22:868$732]  — — 
620.820) 52:4348327 — ses 
6.182.510) 440:T6749560 Es SEE, E — - 
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: S - CARVÃO COKE 
[4 
[rs DDD 
Ps [74] 
CLASSIFICAÇÃO 28 
ES Quantidade .| Importancia 
S 
d 
as 


—————————— e 


SERVIÇOS DOS DEPOSI TOS 
Bitola de 1",60 














Manobras — Linha do Centro . Td UA an to 278.387 — 
> — Ráinal de São Palo. ; 4, = & 41.642 — 
Trens de lenha — Linha do Centro . Ag: 36.834 — 
>» >» soccorro — Linha do Centro . . .. . 064 — 

> o o — Ramal de S. Paulo, .. Ê — 
Outros trens . E bi a DERA q 35.023 "co 
Total em 1924 ] ido: AA 401.230 um 

Total em 1923 . . a cute O TR RO 39.746 — 


Differença para mais em 1924 . . 
Differença para menos em 1924. 


Bitola de 1",00 


Manobras — Linha do Centro . 


Trens de lenha — Linha do Centro . . .... 65.757 — 
dae mi RNA O SR TR 7 — 
» co +“ Ramal dePirgubdo e DA RR — 
> > soccorro — Linha do Centro .. ú sado 
>» >» >» —  » Auxiliar. r Es 
» >» o — Ramal de Piranga , ú — 
>» >» » — >» > Valença . . — 
»Fs > a: » Diamantina. o — 
Outros trens . neu 


“ . =; o . “ . o 


Totalems MAs 4 sos To e 76.615 
Cotalem 4988: siso VM 


tá 
o 
ad 
q 
= 
o 
[1 


Differença para mais em 1924 . .... 
Differença para menos em 1924. . ... 


OUTROS SERVIÇOS 


Total em 1004, = no 
Total é 1023 un 


É 
] 








Differença para mais em 1924 . . .. co. 


— 3.000 3908000 
Differença para menos em 1924. . +... — 390$000 





CONTAS DE TERCEIROS 
Bitola de 1",60 
1º Divisão — Pessoal nos autos 
22 


»  — Manobras nas estações, . +... 1.447.281 Ta 
5 »  — Lastros das residencias. . +... — TOT.OU4 E 
6.» = > déconstruéções . 4... 28.384 Ee 


Totalem 1924 . à 440, dm) RO 
Totalem 1923. sm rates b 


to 
to 
a 
[E 
1 
S 


Differença para mais em 1924 '. . . — 
Differença para menos em 1924. . 
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“| 9.919,000]53:3348240 


— 1.501,500/10:472$066 
e DR Ef 542,000| 3:4675349 
É | a * 959,500| 7:004$717 


———es| nm =D 
- -— — comia ma me 


361$425] 1.456,000] 7:48794537 
6908370]  784,500] 5:4844034 
= 3,0.0 218500 


"9619795, à. 243,500/12:9938071 
RÉ S. 938, 500/24:947$117 


“9618795 
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| 430.511] 17:044g885 
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294,009] 2:2158370 


7,000) 463144 


2580007 300 308900] 733,000| 5:2328400 


E Es E — | 3.909,000/26:7928349 
F E Ha E 41,000) 2928442 
Es Er) E e 1,000] 68337 
E ii Es E 19,000] 1225100 
E — | 3.970,000/27:2138223 
Ec — [|13:889,00085:5478468 


1.695,000]11:9543036 
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OLEO COMBUSTIVEL 


=D 










CLASSIFICAÇÃO 


KILOMETROS PERCOR- 
RICOS 
Quantidade 
Importancia 


eee 
SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 
Bitola de 17,60 


csrrógia — Linha do Centro . . . .| 278.38 1.976,000] 2473123] 1.079,000] 4548373 
— Ramal de S. Paulo . . 41.642 — — 69556 
Teens de lenha — Linha do Centro 


? 56.834 
» >» soccorro — Linha do Centro .|. E 054'19. 589, 400 io 0338797 
so > — Ramal de S. Paulo. 250 
. so AÊ 35.023 9.781,200| 1:2238286 


Outrostrens. . .. 
401. 200/31. 345,600] 4:504$211 
39.745 '30. 725. 800] 4:546$183] | 


361.45!) 619,80]  — 












. 
o 














Total edi "1824 ", "Fo a 
Total em 1923 o 15 A 








Differença para mais em 1924, .. 
Diferença para menos em 1924 PO E 


Bitola de 17,00 


| 
E 
— 
& 
=] 
ty 








Manobras — Linha do Centro . .. 3.690 — — 5,000 
Trens de lenha — Linha do Centro . 65.757], — — 903,700| 
>» Do» = » Aykiliar. 7 — — 5,209] . 
» » » — Ramal de Piranga. . 123 — — 6,000]. 
» » soccorro — Linha de Centro ., 2.944 — — 63,800 
> » >» — >» Auxiliar... 378 — cmo 4,500 
+ » — Ramal de Piranga. 100,  — — 1,000 
RE, + — >» » Valença. 317). — — 3,000 
>» > > = "> » Diaman- 
tina. é io o Pç ÉS soa] — 5,500 
Outros trens Ec E de vasos — 24,900 
iPótal eim 1924 = 42! 0/-.. Za vs 76.615! — — 1.072,600 
Total gra OZ) erra 5! sho 153.519 — — 1.853,500 
Differença para mais em 1924 . Peg STE — — — — 
Difterença para menos em 1924 . |... 76.904 — -— €35,900 





OUTROS SERVIÇOS 


Total CH IS so bar 


te ua a + 
Total em 4923, «(pr Re 5.175,000] 7238272  241,200 





Differença para mais em 1924. .. 
Differença para menos em 1924 . . 


CONTAS DE TERCEIROS 
Bitola de 17,60 
1º Divisão — Pessoal nos autos . . 


E — 134 
5.175,000 7238272 o —- 

















2º >»  — Manobra nas estações . 1.447.281| 8.238,250; 1:1 14859 7.642,250] ci 

5 > — Lastros das residencias .| 707.004 20.663,900) 3:2058342] 8.707,750| 4:1845951 

o nd — >» de construcções . 28,384 — — -357,000 o 
Total BM IGDA =, o AI 82.669/23.902,100] 4:417$201/16.737,0 


2.182. dá 090 
Totalem 1923 . , . . +. .|2.218.97048.4 1,600 6: 6755742] 16.947,90 








Diferença para mais em 1924. . .. ee 
Ditferença para menos em 1924 ,. E 36.301 


Ê 


19.503,500| 2:258$541] 210, 















Cha POR Dos ES Eu a E es BR ROS EU e j COR o 






OLEO . 


ap tia Ra | OLEO DE DYNAMO | | OLEO DE MACHINA SUPER-AQUECEDOR 





























































E RR Ss o ços a E 
AE Ra Es e E o E 
=. — 4,484,000] 2:3034936 49,000 308723 
E Es 266,000] 1428801 — — 
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E AoA pes: “204,400] 1078320) 24,000 164605 
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| e ES a» Sp o 621,600 3258754 161,000 1068062 
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CLASSIFICAÇÃO 





SERVIÇOS DOS DEPOSITOS 
Bitola de 1,60 


Manobras — Linha do Centro . .. 
» — Ramal de S. Paulo , . 

Trens de lenha — Linha do Centro 
> » soccorro — Linha do Centro 


> > > 
Outros trens . 


Fótal qm TOM 22 
Total en 1923 : 


Differença para mais em 1924 ., 
Differença para menos em 1924 


Bitola de 17,00 


Manobras — Linha do Centro . .., 3.690 2,200 254 
Trens de lenha — Linha do Centro 65.757] 409,500] 7415474 
>» o» >» — » Auxiliar. 71] -— 3,050 35334 
» >» > — Ramalde Piranga. 128] - 2,000 25262 
» > soccorro — Linha do Centro . 2.944] 26,050] 415644 
> >» > — » Auxiliar. . 378 3,300 35632 
>» »  — Ramal de Piranga. 100 0,590 $550 
DA W$ » 0  — >» > Valença. 817 1,950 25412 
» > » — > >» Diaman- ; 
MA: fico cats r EO UR 494 2,800 35952 
OuioS Met 25] si moon A TE 2.736] 10,550]. 158799 
Total em 1028 13 ut o 76.615] 461,900] 8103554 
OM OM ABAS 3a 44 153.519] 835,470] 9828177 


Differença para mais em 1924 , 
Differença para menos em 1924 


OUTROS SERVIÇOS 
Totabem 1924 0; SE, 
Total em 1923 - : 

Differença para mais em 1924 . , 
Differença para menos em 1924 . . 
CONTAS DE TERCEIROS 
Bitola de 17,60 


1º Divisão — Pessoal hos autos . 

2” > — Manobras nas estações 
PA — Lastro das residencias. 
O Pa. — > de construcções 


Tótal dim 1994, vos 1o ass 
"Edtal-cui-toda, O pa 4 


Differença para mais em 1974 . 
Differença para menos em 1924 





— Ramal de S. Paulo.! 3.250 


p 82.669] 8.5)9,935/13:7295358 
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| 35.023 
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3:8035671 
4:0259032 


1414301 


“9.112,900 
8.423,850 








4.089,570 
2.308.750 
133.000 


“6.526,250 
6.308,450 


217,800 





“ DIVERSOS 








2675908 
20 


512:414$729 
391:0288747 


“121:3858957 


1:7145636 


DO MATERIAL 








1.510:7878968 





2.389:092$202 
2.035:2138423) 612:254$819 


TOTAL TOTAL 
DO PESSOAL 


356:7608321 121:8608132 
40:7402321 
39:3494283 
20:250$321 

5:611$416 1:6254418 
30:8158100 7:0114802 


503:5264762] 156:8314766 
310:8058151| 158:3725865 


192:721$611 


5938958 
107:1058115 


3032392 
2:4558892 


118:384$453 
107:0245985 


11:3594468 


31:6398477 
62:8167093 


meme mm 


31:176$610 


745:3708871| 2.061:4838135 
'615:251$441] 1.680:811$120 


380:6728915 


—- 


DD 


31:1728703 
4:0:50)8729 
848:824$933]  155:5808421 

29:4798301 — 


697:0534853 


353:878$779 Es 





. TOTAL GERAL 


488:62)5453 
56:0898536 
43: 1973976 
26:7864827 

7:2368834 


37:8268992 
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660: 3584528 


469:1785016 
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191:1€08512 





1:7473583 
134:4194897 
8518037 
4368235 
7:2679542 
9208283 
2898384 
8264780 


4898094 
2:768/095 


150:0234930 


169:841$073 
Ce 


19:8178148 








2.805:8134005 
2.295:062$561 


510: 7508445 








31:1728703 
1 931:0888697 
1.094:405$354 
29:4798301 


2.996: 1468055 
2.647:408h242 


343:6778813 
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CLASSIFICAÇÃO 


CONTAS DE TERCEIROS 
Hitola de 1",00 


2* Divisão — Maira nas cotuoad SR 
a = — Lastros das residencias. . |. 
na À -— Lastros de construcções . . 


Total em 02 Pá NA DO > tar to 
"Total er 1923. 2 E IRES 4º 


Differença para mais em 1924. . +. .. 


Diferença para menos em 1924 . . .. 


OUTRAS CONTAS 


2* Divisão — Guindastes de 1m,60. . 


Ps » — » » Im, o 
hp >» -— É Toa 
a >» — Soteortô de im, 60. E" Lodi 


Ministerio da Guerra — Especial de Tropas 
> > » o — SOCCATO.: » o do 


Dollabella & Portella — Lastros de 1m,00 . 
eai Pora pm Railway — Soccorro. . 


» — Pilotagem de seus trens. 


Toltl em 1924, '; po ea Sene 


Total geral em 1928, 2 Ml 
Totál geral cm 1923. sei es 
Differença para mais cm 1924. +. +... 


Diiferença para menos em 1924 . +... 


KILOMETROS PERCORRIDOS 


76.000.565] 


71.779 981 
4.220.584 


CAPACIDADE DE TRACÇÃO 





Offerecida 


51.841.705 
51 . 458.434 


383,271 









Aproveitada 








21.213, 
. 19.903.699 


1.309.894 
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| RD é | “45 
E CARVÃO AMERICANO CARVÃO EM BRIQUETTES CARVÃO CARDIFF 
Quantidade ME is Quantidade : Quantidade 
Impottancia | — Importancia o — Importancia. 
“ Kilogrammos | | “| Kilogrammos | Kilogrammos 
. y Á 
3.553.678] 118:9375461 = 1.500 1544500 1.345.004] 142:2628630 | 
2,551.522)  201:6184475 Es 108300 2.786.751] . 26):7594322 
374.950 30:3143854 — -— 165.475 17:598$826 
6.480.145 350:8706820 1.600 | 1645800 4.297.230] 429:9208778 
154.448] 18:2325817 — — - 6.124.517] 486:210$169 
6.325.607]  332:638g003) 1.600 1644800 ae e 
Ne sa E — | 1.827. 287 56: sd 
Eos 500 4: 3218951 — — 22.950 2:281$000 
AO) pa — — — — 
é R E, Vo — 2.500 199$097 
e E RR Se ARE 354837 
= | = — — 2.1C0 2528000 
“oo g0) + 368939 — fe si ss 
BRR e o a a 
57.110) 4:5608397 — — 28.000 2:717$934 
190.110.638 13.546:5474521 4.754.811]  580:383/568|  160.455.901] 16.289:9058178 
8 21. 561) 1.705:6088405 3.969.283] 402:6024559]  284.111.939] 23.184:734$405 
— 171.489,077] 11.840:9398116| 788,528]  177:7814009 — — 
SETE E qa Ea ei — — 123,646.038] 6.894:0288227 
























CLASSIFICAÇÃO 


KILOMETROS PERCORRIDOS 
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Kilogrammos 





























CONTAS DE TERCEIROS 
Bitola de 12,00 


2' Divisão — Manobras nas estações . 
5' >»  — Lastros nas residencias , 
6º >»  — astros de construcções, 


Total Bm. 004; Cas 
Total 1023; so (o RS 


Difizrença para mais em 1924 . ,.. 


Differença para menos em 1924. . 
OUTRAS CONTAS 


3 Pepasão — Guindaste de 1m,60. . 
— >» » 1m,00 De 
A »  — 
O" bs sodedera > 1,60. 
Ministerio da Guerra — Especial de 
Tropas . . ' 
Ministerio da Guerra — “Soccorro. 
ge rapa & dra ei E 
Leopoidina “Railway - — Soccorro . Ê 


» — Pilotagem de 
avi tão o 46! te RR 


Total em 1924, 1. JSD 
Total geral em 1924 , . . 
Total geral em 1923. . . 


Dilferença para mais em 1924 2 o q 


Differença para menos em 1924 





cdi À 







4 


| eruepoduy | 





3114357 
3114357 


+. 
. 
. 


BRIQUETTES 
16 





















| io) 
fan] uu 
da DE VR o TS k 5 Es =" T ESP Çã 19 
A | | ças Ge 
RE r pe - . 
“€ 7 e Edo e a, E s : e. . Pq e a k = ia 
“E E | no a ja Eodoip pj se GS a pa O A RR, MR . | 
fd Es Ta ph E) = a É pos — o çê 
ERA CRER S ar E E a pra ea, Rega ; 





4 
7o| 


12249 












372546 
42194951 
8054927 | 


— epuegsoduy 


. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


3: 





130:383$976| | 
» 








| somwestory 


LIGNITO 





, 


sos) 2 





| 





69.351] 39 


6 + 






a opepyuent 


.939.017/179 












E3 








178 


CLASSIFICAÇÃO 


Quantidade « 
e Importancia | 
Metros cubicos fs 


KILOMETROS PERCORRIDOS 











CONTAS DE TERCEIROS 


Bitola de 1",00 


8.423,000]  58:1928366] 
6.047,000]  41:0278747| 
769,000 5:230$867 


2º Divisão — Manobras nas estações «ui 2ia 
» — Lastros das residencias . ,'. .|- 
é » . — Lastros de construcções . . ... — 








Total em 1926, Secad dona 15.239,000]  104:4595980 


Tot] em 1923.. « 'c tros — 21.557,000, 132:521$642| 





Differença para mais em 1924 . . 2... 2... do — 


Differença para menos em 1924. & So o Mo Do — 6.318,000 28:061$662] 








OUTRAS CONTAS 


2» Rupaão —. Guindastes de Im,hO ct 
2 — » im, MC 
oe » — 


a >» Raio de Im, 60. E j E ; 


Epuinierio da Guerra — Especial de Tropas . |. — 
> » 47 vó ASOBOONTDS (2 ca — 


Dollabella & Portella — Lastros de 1m,00 . ... — 
cc fe “Railway — Soccorro. . — 
» — Pilotagem de seus trens. — 





Total em 1924, e . . . . . . . º E 





Tolal:geral-em 1928; sr o Sua 76.000.565 
Total geral em 1923, JM) e no Ta 71.779.981 








Diferença para mais em 1924, +. +... 4.270.584 


Difierença para menos em 1924 . +... co. — 
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| ur Bjo 
* Quantidade Quantidadê 
— “| Importancia SE ias " Importancia 
Litros | Litros 
! 
| | 
| of 
ie 2.753,050) - 1:560g101 4.973,900) 2:9774037 
— 6.328,800]  2:978$130 7.858,970| 4:5608830 
1.321,700) 6298314] 1.414,000 B2Tg514 
| 10,408,550)  a:song5as)  14.240,570] 8:365g381 
 9.657,830])  2:2638422]  13.031,030)  T:5234315 
> 750,20) —  GOMIZ3] 1.164,04 8424006 
PA RO] 28944 114,500 698179 
Prade de 10,000 65350 
nie o 3,200 1712 
E PE PR AD A 4,500 28407 
Es | Es 1,500 $802 
pour (000 g601 1,000 $070 
E: 3.458,000) asogara] 8,000] 35545. 134,700 81$120 
[a Pos = rf : ! ) a Er : f 2. ! h Pa Sa 
O 38:727.048,300] 5.818:228$284]  218.569,340]  106:519545] 418.704,70] 288:125$60] 
PAS EAV Sa + RM) Peg TS ER | 
| HE — 35.088.134,200) 4.997:2308698| 218.003,910] 69:6668384) 383.206,760 247:4038711 
o 3.089.814,10] 220:99155%6] | 505,430] 16:853$161)  30.497,940 40:721$950 
— | — — — ço = 
Rise O a SER DS E UR VE 
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o d 
S 
El — 
CLASSIFICAÇÃO so 
t e - Quantidade Ê , 
E | Litros. E 
fo) 
E : E) 
= 
CONTAS DE TERCEIROS É 
Bitola de 17,00 DI» | 
| 2* Divisão — Manobras nas estações. . . .. -— — [ré TS RES 
5” >»  — Lastros das residencias. . . . .| — — | RR RR | 
6º  »  — Lastros de construcções . . .. Ez es AfE as 4 cal 
Total em 1924, . . . . = . “ . 8 a t ea, 4 as 
Tobi em 1923. Vac A o SR — ração 
Difforença para mais em 1924 . +. +... 0. — | — q. el | 
Diferença para menos em 1924 . . . cc. se NTE a a k 
OUTRAS CONTAS 
a priuga — Guindastes de 1m,60 . . a Es RA = 
— >» > 1m,00 é E ae pá ea? so, 
' A » no . . WINE co A Cm 
DM o fd Soccorro de 1m,60 A So RAN é — im . “= 
Ministerio da Guerra — Especial de Tropas . — — — 
» o; 4 == SOCCUMOR mp o orMd pes = == 
Dollabella & Portella — Lastros de 1m,00 . .. . a |: Es 


repara Railway — Soccorro . . 
» — Pilotagem de seus trens ; 


Total em 1924, . “ . . . e . “ . ea 











| 

Total geral em 1924, . 1... 76.000.505 13,000 
Total geral em 1923 . . “ “ . . . . T1.779.981, RR | E , 

' 








Differença para mais em 1924 . +. . «0... 4.220.584 13,000 cc  h%288 


Differença para menos em 1924 . +... 4 calo — a a — 
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oops EE a 
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* Quantidade | 
Ena | Importância 









Litros | 


3:4968733 





1:025,000] 


o - 10.707,80] 
- 10.566,00] A 





PE 
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— i2:TBAg200 


— -890.476,300] 
197:9028423 


382.273,880 








17.702,470 





1:8308217] 
— sogra 
5:9028731] 
soBigiss| 


o zaga) 





534287 


14:8828870|  8.928,200 





* OLEO SUPER-AQUECEDOR 


Quantidade 


A “Importancia 
Litros 


134,500|. 


| S4%330 
9,000| 


54643 
121,000]- 
280,400 


64390] E = 
ms) — — 
E — 

PERDI Ra E 
Forro DRA e 





46.841,300)  31:064$830 
37,913,100  24:0605894 
7:0035936 


- 1614869] 


2514842]. 
* 824656| 











ESTOPA DE ALGODÃO 


Quantidade 


aj: Importancia . 
Kilos . 


EE E , ses | eee 


2.:6008204 
4:0658320 
6948807 


1.671,160 
2.795,590 
451,900 
“7:3608331 


5:5838412 


- 4,918,650 
4.859,790 
1:77T$4I9 


DABTTO 
138411 


“1ÉG74 


18199 
8553 


$351 


53,450) 
9.250 


1,500] 


1,100 
0,500 


0,250 


— ces, 
a aee e a 


“66,050 1115969 








206:9708129 
141:7064846 


128.869,945 
124.740,690 


4.129,255 65:263$4283 








CLASSIFICAÇÃO 


Kilos 


KILOMETROS PERCORRIDOS 








CONTAS DE TERCEIROS 
Bitola de 1",00 


2* Divisão — Manobras nas estações. . +... 
RS — Lastros das residencias . . .. 
Pe. — Lastros de construcções . . . 


ESTOPA DE LÃ 
Quantidade p= 
— “Importancia | 





Total em TOA. 4 au 5º sd ST RR — 
Total. em 1093, do Pe E 


Differença para menos em 1924 , , ... d4' — 





OUTRAS CONTAS 


os Eva — Guindaste de 1m,60. . . 
2r == » > Im 00. . 
pd » — 


sa » — Soccorro de Im, 60. 


Ministerio da Guerra — Especial de Tropas . 
» » » 4 — Soccorro . AR sa 


0,500 1$235] 


Dollabella & Portella — 'Lastros de 1m,00 . 
E js Railway — Soccorro . . 
>» — Pilotagem de seus trens . — 


Totateim 1924 .. = SS 


Diferença para mais em 1924. . +. o. Es - 89,100 180$829| 
0,500 15235) 


Total geral em IG LE ss str 76.000.565 7.995,200 19:427$052 
Total.geral em 1023, Nes PES N A 71.779.931 1.866,900 4:640$296 
Diferença para mais em 1924, , , 2.2. .s 4.220,59%4 6.128,300 14:7864756 


Difierença para menos em 1924 . . .... — == 












IP 4m = 10 reparações 


IMP NACIONAL 


61 





ESCALAS ( 


0161 


6061 






“ IWlOs4I91Z 






6z6hIgga 806| 








É o o 
E 62041 Z061 
É ud) LISO É 906! 
R da e 
| a “Breda S06| 
| o swce1 8: 7061 
| do 





' 


LOCOMOCAO 


7 


ções - 


Custo Kilometrico das repara 
e numero de reparações de locomotivas 


=/[924 


annos |904 


no periodo de 2] 


969 





Lia SEA NR DOS 6i6l 


ta Rasa g161 


Syy 15'50% 


Y-== === ——— L161 


SEE 916] 





zor es0%z 


vIg 9T252 





osy RT NT==="—— 426] 


| 
q 
o 


= £16] 
---- 916! 
Roso S161 
sd=-——= v161 
= eye gI6I 
=--- 2161 
P----4 1161 
Se oi 

-1 6061 
--1 2061 
-J 1061 
=+ 906I 


=| S06| 





BITOLA DE imoo 


-+*061 


IO reparações 


IM4m = 10 veis 
[DP Zm = 


ESCALAS ( 


IMP NACIONAL 













LOCOMOÇÃO 









o 
l 
83. 


68 a 66s 

| | 
5] 
5 





a |58s: 7408000 
se 336:208$000/540: 362$000 





“M735:319302 





533:385$450 | 
528:655$000 
344:150$000 | 


ER EA o, = o UA A E o 
E ava Eno or e a à Ei ; met, > — dr 


DEPPRSN 


du 


a a do 
= PR rs 


tdo J923 924 


| - carros -Kilometro 
— ——— vagão - Kilometro 


500.000 Kilms. 


1.000.000 
Despeza total a reparação de carros 20:000$000 


———— » >» >». » vagões IPA 20:0003000 
 [— Custo por carros Kilometro | 1 real. 


E RE >» >» vagão. Kilometro cem veni 











O seobea « 
soueo ap ogdeuedas 
726] 
£26] 
2261 
126] 
00$802:9%€ | 026] 
616] 
00$079:29% | 16] 
L161 
)05$689:120'1] 9161 
000$018:76% | SIG] 
0008S09:262 | 7161 
SOJPD ouuYy 





o a | 


es oupenb 

op ap 26] E 4I6] 

euysnpul e sebed 

ISP se pin/2u! O8N 
:SIO)VASISTO 


oqjauio|y oeben « 
04]9 LUO|1)-04489 40 
« < « 


« 


d 09sn9 
« 


ap [2]0] ezedsag 


oJsuojy-08Ben 
OI aLUO|1j-SOMBD 


w261 €26] 2261] 126] 0261 616] 








218$940:28'1 


SOIZzLr6 


f20s6IL:SC/1 


99449970 x 








"eZ] 


j 





svIvISI 








1$5990:4909' 


2 





LES 19049 











L29€/0WL 


9:21S0%] 


te 


e16| 


Z161 916] 















ShyZ2sa 





IV NGIDVN Hit 


S16) 


Qr10$269:760 


yêGSIST 





6L 20] 45SC:/6% ES 


EH6:% 


4161 


cI61 


Z161 


161 


LLlHILYI 


v56:m6ST0I 


oI6! 





- 6061 9061 2061 





9061 5061 %06] 


09ul 2P PJOJIA 








1904 1905 1906. 190F 19 9200 19211 1922 1025. 


ESCA EM 


Carrokilome jo incluidas as despezas 
Eno E E ilomet, tores, Serviços auxiliares 
———— Despezo lotir ão de offrcinas, trtulos 
RS O Va organisação de 


de nos annos de [92/-/1924%. 











IMP. NACIONAL 








pr 














e>9fodGu0c 








LOCOMOÇÃO 











ET 









LLOfLPVESS 














esfosrevo 7>-==. 











de Zlamnos 1904-1924 


Pit IPPO SESES 


Despeza de reparação fotal e kilometrica 
e percurso de carros e vagões no perrado 





Bitola de 17 00 


ERC. 8 


[E 


ea ua om a 


Fi 


TRAS do 





E 


TVYNO/OVN CW! 








peso po ; 
ne a 000800006 =, “Jul 4 JeSPNT TOSTES 


Op9CajSIunupe op susBpjuso40d se sepinpu(". SVIVISI 





YU6l E26] 026] 126] 0261 6161 816] ZI61 9161 GI61 FI6I SIG! Z161 [161 0161 6061 206! 2061 906! S06I 706! 





- vT6l-5061 
* SouuP |g epopoad ou 
SOSJ9AIP E SOJIB) SOJUGLIIDQUJO | 


- ILE ROSS :6 na 
SI '9IS 


o! 


E ooo. dd a 


4 y ) 
A N. | ab) t , 
hai 
. i ' RS Roo pa: vd tis ENT ; . ? ” É 
EA des pé ana E e su ER Re RA de dA DA Li ob: Gás á J pie ' 
AT fo a o 














E = sa. 





6 
LOCOMOÇÃO ; 


















, ) ; E 
Fornecimentos feitos a diversos “e 
E 
no periodo de 2! annos ER 
1a [= 
1904=1924 RR: 
dENBd e a 
» Ss o 
EO a 
o o 
a a E ê 
o Mm 
5 ad CT E 
m o o Lo) s 
ri bd = n - o 
- : o a o 
Sião ao RECO! 
o [] 
m Mo ppa RA 
E Se GU 
q So du hj 
E: Ê 5 8 
m - * mo 
a. = 2 o 
| E E A 
e E E 
º 


694 054$900 


3/2 4298473 

















1904 1905 1906 1907 1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 1922 1925 1924 


ESCALAS (É Incluidas as porcentagens de administração 
Pessoal depreciação e o lucro industrial no total 
E ses = mi Material > Im = 50 000$000 
Total 





TENO/DVN SI 





00080009 (jun osad) [2126 wo osjowo|y-sopejauoj ===" 5 
00080000% | É SPAIJOLODO| « « A ee CARR pers gi 
- 00080000% | sOjnoiyanap opdpsodas pp jpjoj) «4 —— 
0008000005 4 uu, 020140907] PP O19jgn9 ap pzadsag —— 
Pes gta | SPAOUIODO| «4 —— 
SÃO ua R Sojnotyaa ap apopijuent).----=- 
000001 SPAIJOWODO| Sbjad -  « « E ae 
SOW3UO|!y 00000C] - SOJnotyan sojad sop1110942d Sojjauuo| 1» 


(o) O to (o) ((9) 
o) (o) (O) 1) O) 
(9.0) o [6] Es 








PR o O 











“Bitolas de IT60 e IMOO 


6 
LOCOMOÇÃO 


Comparação das despezas da Locomoção com os percursos 
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Custeio da tonelada-kilometro (peso util) 
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“4 E | SP pa 1) 1185350 3155149] 235070 315515 4885084]  488$E84 
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RP 13] 2:048;150) 6:2885141] 4008630]  cosgs1a]  g:374s735 1215133 
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DNS 2 + 1:1025128| 2:7535084| 2205426] 2755308]  4:3505045] 870518) 
Rss bagas 150) 84:408$23 120:0425095]16:8815856| 19:0048207]  320:2308282] 2:1345913 
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CO CONSERVAÇÃO DO MATERIAL RODANTE 
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FF 59) 745208 308445 123] 425044] 11:326$006] 14:9305427] 4:3348325) 8668477] 1:4935941| 21:634$170 
x 258157 — — = — | 3055351] 4075513] 1:5255650] 2058132] 405752] 2:2705053 
4 é 123] 1825657 445306 169] 725345] 8:3435472 10:0875457] 13:1105903] 2:621$903 1:068$746] 27:488$199 
a 31] 3871 175512 215802] 7595306] 2:0245244 5:312$834] 1:0245254] 2628424] 9:2235756 
E ç 70] 905031] 515695 108) 473785] 1:508$613] 2:8275509] 6:4335699] 1:280$733] 2825748| 10:8305094 
4 25108 268753] — — - 3415161] 7338731] 1:844$605] 3685933] 735309] 370205698 
; - 175440 128000] — — | 30:6148719] 50:2548757] 24:2185002] 4:8435001] 5:0255476]| 84:3415835 
E 46] 545301 2840] 133] 558720] 12:067$138] 19:8255788]  5:867$725| 1:1735545] 1:0825678] 28:8508731 
4 195661 Bg781 115798] 1:1345802] 2:425$806] 1:397$000] 2795400] 2425580] 4:3448756 
4 285201 18500 105848] 1:2505540] 2:4325053] 1:328$270] 2658654] 2435205] 4:2695182 
8 5) mess) — | — 68940] 2555500) OBIS9T3]  TOTSI0O| 1535420] 985197] 1:2455690 
É  1.069]1:5585033] 504] 4688523] 2 153] 9075715] 180:975$320]201:0035215|128:4085273]25:6335943]29: 1908304 |475: 1358735 
€37)1:1345131 558 5538113] 1.488) 7485889] 143:6505877]217:4095979] 105:4785763] 21:0953751|21:7465981 |305:7913474 
132] asp) 6) — 6€5| 1585826] 46:3245452] 74:4335235] 22:929;510] 4:5385102] 7:443$323]100:3445261 
— — — | gg] — | — | — — — — suis — 
- le Hr MR 4 E a E e 


aos da O O 7 PRESA Bite [4 & NR 
Rr o DA da Sa a Da 
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Conservação do material rodante. 
Vagões 
'OLEOS | ESTOPA DE: 
CARRO MACHINA CYLINDRO | LÃ ALGODÃO 
CONSERVAS 
alilélilgiilalileli 
E E Es + |E8) É |S | sz 
Ele ll Sl lil Ms 
[o] E o E jo | E E E 
Central. «. « 970] 4505460 38| 295216 a] gi 317] 619374 226] 270:82) 
Maritima. . . 21.492/10:0115828] 1.171] BT753M4] 313 1725055] 3.90 9:8785040] 1.744] 3:8915830 
Santa Cruz. 6.413] 3:2225856 532] 2628240] — | — as! 1:9:55934 332) 4795956] 
Belém. . . .. 4.852] 2:1033548 674] 3305203] 383 217;540 gps 769] 1:1085109 
Barra do Pirahy . 10.002] 5:128$304] 1.466] 7775941] — | a 405! geroóeaas 1.969| 3:2335522 
Entre Rios .« 4.770] 2:320$993 5| 2910) — — pe 2:0335629 31 585885] 
Mariano Procopio. 1.332] 995802] — -— | =| — 180] 4458130 3) 35163 
Palmyra. . +. 6.809] 2:2035762 84| 423068) — | — 1.903 4:0455836 161) 1775579 
Mrs vs 4.349] 1:8655627 144] Tog:64] — | — Loról 2:657$102 10] 115018 
Lafayette. + . cs 25.515) 12:355$701 434) 2245099/1.096 5023516 ER etapa a) 625406 
Burnier » o » « 43 y 195004] -- — ss! — 1 25470 — a 
Bello Horizonts . 8.049] 3:5T3$3€9 87] 435848 m 119;721 3. 1:9675090 15] 225044 
Brumadinho. . . 1.050) 458847 72] 358550) 130 705330 mo 9265249 a Eos 
Cachoeira . . 7.555] 4:011$784 32) tesão) — | — 1.059 2:63897C9 412] 9958332 
Cruzeiro . 10.863] 4:964$873 8a! 45;900] —| — | -1.168 3:1968540 213] 5225309 
Rezend3. 2 213) 1:1775671 2) 105939) — | — 215, 5348332 170] 345142) 
MEL; oie te "5 14.316] 7:2788635 187| 137$240] 5)8 271$963] 2.751 6:7998091 65) 925433 
Jacarehy. + oo 1.632] 1:2305322 204] 1338095] — - 415 1:0265717 3) 35834 
Taubaté. . 1.305] 7205238 12) 6:40] — -— 207] Sosa)  — —— 
Em 924. +. A33 531/€4:6055295 6.143 3:1705809]2.651 1:443$730 20.989 52:1365085 6 325/11:3105528] 
Emis. ... 143.782] 59:3974403 Mp api Ta, auço 16.277 40:9505189] 6.503] 7:039908 
em asda ESA 5:217$892])  — de :019$472 mi :185$896)  — 3:6705620 
Differença para me- mel | 
nes em 1924 10.251 — 943] 54I$S54 — 178 -— — 
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o! 
4 < 
UNR ÉS) : 
— — EE - 
Tae s Ii o s [= =] o 
mae od] dE a Ê Es 
BR) EE ; E E 
ec EA E ê 
dia SE fa ir io Eh a | 
RA | 153:6945555! 155: 1848065] 80:0935463 16:1985691| 15:5188407 
dee! IDA 104:0405697) 120:8875475] 102:5145889]  32:5025976] 12:0885748 
EE 66) 12 0508973] 18:231$795] 19:9285086]  3:9855737]  1:8235180 
prado 151 34:9058082) 40:0875343] 28:6825947]  5:7365690]  4:068$735 
Ea ro 8) 67:0228126] 8):1455252] 50:0458747| 10:0095347]  8:0145523 
ERRA 22:8515176) 27:4085231| 12:3795636 2:7405823 
142 21:0245420) 23:0435483] 11:8895060 2:3045349 
Pro Me A 20:325$256) 37:2775763| 21:1395799 3:727$716 
Gennitro 68 17:2795287] 21:9855257]  8:2353275. 2:1985523 
Dna | 28:4035682] 48:5948704) 24:9755025 4:8595471| 
Res Dep erea 228164) 145620 25217 
4 10:5095345|  16:3215404]  8:5205169 1:6323142 
ARE - B205$066)  4:B0NS2m4]  3:184083 4805128 
4 ed 19:3705338| 27:337$949]  16:2225164 2:7238794 
: papo 16] 64:454$006) 73:380$979] 12:8215626 7:3835987 
Tan RE 7:5205441]  9:8325645]  9:3973008 9835265 
E Ee  30:601$303] 45:4508815| 44:330$705 4:5455681 
j ant o 16:5495875] 19:000$832]  9:9595900 “1:9005083 
A | 11:4735987] 12:7559754]  7:7085950 1:2758576 
aR ad aaa essionssra 7913645185) 532:9615272 
a G14:518$742, 731:1705055 543:3955770] 108:671$508| 73:1185471 
EE 40:6715832] 60:1848230)  — 6:0075987 
=| = | 0:4345408 — 
? ' 
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e EEE 
é FEST pi RE NA PD AT SS ES O ASS DR O TN TR 





TOTAL GERAL 





267:8943626 
337:8945088 
“43:9693399 


19:1755715 - 


148:21558€9 
45:0045614 
30:615$785 
€6:3735298 
34:2225466 


83:4243 203 


415925 
28: 1888549 

9:1025301 
49:5235364 
O5ST14g916 
220935040 
103:206$542 
32:8523795 
23:2825070 
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QUINTA DIVISÃO 


I — EXTENSÕES DAS LINHAS. 


— A extensão delinhas a conservar, que em 31 de dezembro de 1923 era de: 


km. 


CURA principaes (singela, dóiiá, quadrupula e sextupla)  2864,547 
dé “Desvios , Ae PRN UR E ipi SS 2517] Saio ia 473 ,692 


3338,239 


ç passou a ser em 31 de dezembro de 1924: Rui 


Ho, km 
tas diria e É TRONO: Der. vo ADA BTT 
RR ARS PIIMRIDOES 2 (4a Ramges 1. oo 4089,448 


flieadanaa ico on RO E moi pcs Vo O 
OGRRTOR gole t mare RR Camino a Ro cr AA ADA 
| 3370,175 


o que dá um acerescimo de 31 km 996, conforme se verifica do quadro abaixo: 





E Rr em 8 
DESIGNAÇÃO Co CDA ED RETRO SE CS 
RR ad É * | ACCRESCIMO | DIMINUIÇÃO 
À - km km km ; km 
Linhas principaes . . . . . .|  2804,547 2891,054 53,355 26,848 
Desvios E a - . . . . . “| . 473,692 479,121 é 6,396 967 


jo rs fego SR al 3370,175 59,751 27,815 








* 


O accrescimo de 837,35 na linha principal e de 6*m,396 nos desvios, proveio da . 
inauguração dos trechos de Penido e Valladares no Ramal de Lima Duarte (78,960) e do 
“km, 1000 a Bocayuva (45 km ,395); o accrescimo nos desvios proveio da construcção de 19 
“desvios (3772m,0), augmento de 10 (11287 ,0) e dos desvios das novas estações das linhas 


inauguradas (1496m,0). 


A diminuição de 26 km,848 nas linhas principaes e 967”,0 nos desvios, proveio da 
- passagem para a Oéste de Minas da linha do Ramal de Bananal, em 19 de Fevereiro, 


ALTERAÇÃO NO CORRENTE ANNO ' 


cr, a Sn E o. o GE) 
SD O tj PORTA a DD en o 


: 


- a a o 
Ei ' E Ra : 
pi PP A À ad amo " - cl cado cedo Sia so dci Ti p- : : 
DR a Ra DS AE a e AACD 5 a aa O E O SS Bi a o id 


o RS TO E DD O ADA A SN 


É ad 


Os dados sobre as novas estações constam do quadro abaixo: 


e em 








EXTENSÃO 
É . DOS 
DESIGNAÇÃO | ESTAÇÕES E POSTOS | | myTUDE roma DESVIOS DATA 
DAS LINHAS TELEGRAPHICOS METRICA EM DA INAUGURAÇÃO 
METROS 
CORRENTES 
km. E m. 
Ramal de Montes 
Claros . . -|Engenheiro Navarro .| 637,200] 1014,830 364,0 7 de Junho 1924. 
Ramal de Montes Se. a doar TA 
Claros . . .|Bocayúva. . . . .| 602,000] 1045,395 816,0) 7 « « 1924.: 
Ramal de Lima , 
Duarte . . .|Penido. . . . « «| 728,030] 303,440 196,0/13 « Nov. 1924. 
Ramal de Lima 
Duarte . . .|Valladares . . . «| 677,600) 311,400 317,0] 1 « Maio 1924, 


rr 


No quadro n. 6 constam os dados sobre todas as estações, postos telegraphicos, ctc. 
Em relação as bitolas a extensão de linha subdivide-se da seguinte fórma : 


SS DS E rs 














DESIGNAÇÃO pes o) AMARO | ma) TOTARS 

km. km. km. km. 
Bitola larga (17,60). . . «2 0 0. 448,254 669,399 7,874 1.125,527 
» estreita (12,00). . . . .. . «| 673,240 851,291 . 4,062 1.528,593 
» imixta (12,60 12,00) . « w . - 55,375 9,718 — 65,093 


Totaes . . +. . «| 1.176,869 | 1.530,408 11,936 | 2.719,213 





Distribuição des linhas pelo Districto Felorel o Estados do Rio de Janeiro, Minas Geraes e São Panlo 


Districto PodgcaliNTe AsÉ Dos mat 8 vo GA 110.028 

Estado do Rio de Jancito . 2. « «eds. 700,89 
» do Minas Gérdos rs om 05,0s Doo 1.612,360 . 
» » São -Pátlá- + ESA tas RR 295,934 


Total. Caro A ATENDE 128 A 2.719,213 
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Extensão total dos desvios 
Ed EXTENSÃO 
DESIGNAÇÃO | QUANTIDADE 
- TOTAL UTIL 
pap pe jo o MT , + “km. km. 
po: Jx A Me Activos 167.76 ae e. . . a Se . Dose . . . 763 243,011 169,419 
RR cs cs Pa es oram o | casu asas 
RR mo 2 o e Si o cam e! o) 1.805 479,121 354,394 


“Foram construidos 15 desvios mortos e3 activos e incluidos 5 activos das novas es- 
“tações inauguradas. 

“Os dados que i interessam a distribuição das ni constam dos quadro ns. 1,2,3 64. 

“O quadro n. 5 dá a extensão dos desvios pelas Residencias. | 





EG ao e E men 
“Durante o anno foram exocutados Pi essa Secção Os serviços constantes da relação 
- abaixo: 


« pateos levantados Ss. Ca a vu e HM 
desvios estudados e projectados. . . . 0. 8 
variantes estudadas . RR e dora) SAR Sar o 5 

- projectos de edificios. É RR PD sta o al so o DD 
- plantas de terrenos levantadas. . 2... ... 3 
abras arte estudadas SG AO 
“de cimento armado projectadas Sue JE De RE PN 
Passagens superiores. . . . RED DE RP 
| E Tn forores «CE is SO a 
ME CobrRo: Marto, correntas. "PR caga 
- extensão de linha cadastrada. LL. 000. 429 416 


Com o augmento do trafego a Directoria resolveu encommendar machinas do typo 
“Mikado”, tendo a Locomoção dora os dados afim de que a Linha informasse quanto 
ás obras d'arte. 

A Secção Technica examinou as principaes obras darto cujos Ebeuliados constam do 
quadro annexo, n. 15. 











Ennio é TR 


e spa 





E o E NONE MR 


se 
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Contintia a ser feito o serviço do cadastro da linha que se acha concluido no Ramal 
de S, Paulo, chegando até a estação de Ressaquinha na linha do Centro. 


HI — CONSERVAÇÃO ORDINARIA DA LINHA E EDIFICIOS 


a) Trilhos e accassorios 


Continúa a substituição dos trilhos typo C (42:=,173) de quatro furos, nos ésochos 


de trafego intenso, empregando-se trilhos do mesmo typo, porém de seis furos, o que foi 
feito numa extensão de 24» 464, 

Os trilhos retirados são empregados no Ramal de Paraopeba e nos pateos das grandes 
estações, taes como: Maritima, Barra do Piraby, Entre Rios, etc., em logar dos trilhos 
typo B já muito usados, 


Temos ainda grande extensão (43:", 883) de bitola estreita com trilhos typo A (19:=,600) 


com mais de 32 annos de serviço no trecho do Ramal de Ouro Preto (18*m,) e linha do 


Centro, do Pedro Leopoldo (648 + 133) ao kilometro 697, na extensão de 28%km,637, 
Foram substituidos os trilhos nos tunncis 7 e 12 Mico grande) com 10 annos de 
serviço. 


O quadro n. 13 fornece os detalhes que interessam o assumpto. 


b) Dormsentes 


Foram substituidos 139.411 dormentes de bitola larga e 160.349 de bitola es- 
treita. 


Os preços médios foram de 5$789 para a bitola larga e 48343 para a estreita, contra os . 


nreços de 58396 e 38683, obtidos nas concorrencias de 1923. 

A maior parte dos dormentes continúa a ser recebida nas zonas dos Ramaes de Dia- 
mantina e Montes Claros. 

O quadro n, 11 dá o emprego dos dormentes Ea Residencias. 


o) Desvios 

Durante o anno foram construidos 18 desvios, sendo 15 mortos e 3 activos, 40 na à bitola 
larga, cinco na bitola estreita € tres na mixta, 

Foram augmentados 10 desvios, sendo sete na bitola larga e tres na estreita. A ex- 
tensão total dos desvios construidos c agmentados é de 6.396ms:,20. 

Os desvios de bitola larga têm a extensão total de 3.068», 20 e util de 2.41477s:,40 e 
os da estreita 703ºs:,80 de extensão total e 4897s ,00 util, os quadros numeros sete, oito € 
nove fornecem detalhes sobre esses serviços. 


k = É 
a ra 


; | o BA 
d) Lastro - 


“Continua a ser feita a substituição do lastro terroso pelo de pedra britada, cascalho 
one sendo lastrados 80,699, elevando-se assim a 1:993*”,383 a extensão total da 
inha. lastrada, o que dá uma percentagem de 67,97 º/, sobre 2.97" ,902 e é aex 
tensão total de linhas principaes lastr adas. 

- Na parte já lastrada, onde o lastro está Edo: foi o mesmo: reforçado numa ex- 
tensão de 41º", 460. 
o preço médio do metro cubico de cascalho poi de 28500 e o da pedra britada 118500. 
O: quadro numero 12 dá a extensão detalhada pelas Residencias, 


3) e) Cercas 





En tinha continúa aberta em diversos trechos, principalmente nos Ramaes de Tia- 
RR “mantina e Santa Cruz. 

Re “Foram construidos 116%”,183 de cerca, com “postes de madeira e cinco ordens de 
ES | “fios. de arame farpado. Foi Ea: reparação das antigas cercas na extensão total de 
O ABO AT, Pecao co RR | | 

É: no | 4:00 gta abaixo dá os serviços ; executados no corrente anno, 


] 
e e — , ; : E TE: = a . E 
ES a RR ARIRINGSE, corr CERAS O CANCELLAS 


E e AR ; ! TRECHOS. ty 1|["["""[""— | e —eeme mm 


ui Reparadas. Canstraldas | Reparadas | Construidas 








Ml N Er km km ç 
BHptade Je 60 A nto Doo MANN TOS GAOE | 47,000 nto 30 
Rennola dean ODE Ce. do RE moBloni os ros gal mg 
Elocas Meo MME PRC 42 SPEED PR TE o OR OR > O 84 


; pra * £) Obras d'arte ; 

Rat feitas roparações correntes em 5 tunneis, 99 pontes, 31 sonda: 97 boeiros 
capeados, T+ abertos, 3 gyradores, ta drenos, 11 muros de arrimo, 2 fossos americanos, 
3 pasniscns Shpenore e 1 inferior. 


+ 


9) dino e dependencias 


Foram feitas reparações correntes em E edificios, sen lo 102 casas de turmas, 183 
sor de estações e 258 casas de residencias. 
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IV — CONSERVAÇÃO EXTRAORDINARIA DA LINHA E EDIFICIOS 


Ficou concluido o serviço de terraplenagem e construcção da nova ponte do Secretario 
no kilometro 170 da linha do Centro, à montante da actual ponte, 
Foram removidos 158.586"º de terra e pedra das barreiras. 


Y—OFFICINA DE VALENÇA 





“a 
Estas officinas continuam a prestar excollentes serviços a esta Divisão, supprindo ás a 
Residencias de madeira preparada e de ferramentas. 


Entre os trabalhos executados nessas Officinas podemos notar os seguintes: 


Desdobramento de tóros . 4 . 2 «cc css Rar 1,462" 283.997 


4 


Ferro fundido em óbras «& MAO sa or ca A O 51,480 
Parafusos com porcas, diversas dimensões . . . 2 «vcs 30.556 
Rebites de diversas dimensões . ic cc toc e ea 82.825 : 
Alavancas de anha +. acussias» 0%e AS qo MO a RO 2 132 - 
Chavestypo B, Ce 25 Kg. . mc use o Gules spo Di çm | 43 
Chaves de junta typo B. Fe ao to! PR qu nO 50 
Cruziththãos sa +. RAN Co dad ca, AN Es AO 4 
Frisos para soalho. . .. pos ORE a E 22.830,00 
Parafusos para trilhos, typos A, B, Cc 25Kg . . . «e. 4.700 
Pás do Dito. = pon OT go 5 | TA TARDE 2.322 + 
TrádOS 66 70 ah A e aca di e gp — DR 1.088 70 
y 
VI — REFLORESTAMENTO E 
Foi iniciado em 1919, nas terras da fazenda de Monte Sinai, de propriedado desta Es- | ã 
trada, fazendo-se nesse anno as primeiras plantações de cucalypto, por meio de mudas 
fornccidas pelo Horto Florestal do Districto Federal. À, 


Em 1920 instalou-se o actual horto da referida fazenda, o qual desdo aquella época, 
tem supprido mudas de cucalypto e outras essencias florestacs. 

Em 1924 foram replantadas 28.600 mudas. 

O preço médio de cada arvore póde ser avaliado aporoidnadanadho em 2$000. 

Foram plantadas em 1924, 85.764 pés de eucalypto, clevando-se a 556.254 o 


numero total existente nas tres fazendas. 


VII— OBRAS NOVAS 


Fechamento da linha nos suburbios 


“ 


S. Francisco Xavier — Ficou concluida a passagem superior para vehiculos, 

faltando o enchimento das rampas, collocação de meios fios, calçamento a parallelepipedos 

a e construcção do passeio em frente ás casas de propriedade da Estrada, na rua Santos Mello. 
| Silva Freire — Foi iniciada a construcção da pao superior para peões c feito 
15,0 calçamento a parallelepipedos no pateo. . 






Engenho de Dentro — Foi feita à demolição do edifício da antiga EntaçãO con- 
struidas platafórmas c coberturas das estações para os trens de subarhita e expressos, 
sendo feita a installação dos torniquetes. | 

Foi fechada a passagem de nivel da rua Padilha. 

Bento Ribeiro — Proseguiu-se com a construcção da passagem su perior. ) 

“Marechal Hermes — Foi concluido o alteamento das platafórmas das au Se 
ks Be E E f : 
S * Duplicação da linha auxiliar 


Em 3 de agito foi inaugurado 0 trecho E Triagem a Engenheiro Leal. — Foram 
assentadas 2 pontes es  pontilhões . 


E - “Sinão faltarem recursos o serviço será concluido no anno proximo. 
RR Rae Variante de $. José dos Campos 


O; serviço de preparação do leito, drenagem da platafórma, conftmiétio da estação, 
armazem e casa de turmas, está completo, faltando a conclusão da passagem FeRemÓnie em 
frente à rua Parahyba « eo lastramento da linha com padra britada. 


- À Duplicação de Mogy a Norte 


— O trecho de Mogy das Cruzes a Poá está concluido, faltando a collocação das super- 
structuras metallicas das pontes de Jundiahy e Itayassupeba. De Poá à 5º Parada, além de 
S. Miguel, o serviço está par alysado devido a morosidade no processo de desapropriação . 
Falta o assentamento da linha numa extensão de 6km, 600; ; Já se acham promptos os en- 
contros da passagem superior da avenida Celso Garcia. De 5º Parada a Norte está adi- 
antado o serviço de modificação do grade. 


Novas Estações 


Estação de Silva Freire — Está Eenclnido o edificio, pad a sua en- 
trega ao Trafego da conclusão da passagem super ior para peões. 


No dia 28 de maio foi inaugurada a estação a Valladares no km. 311 + 400 do 
Ramal de Lima Duarte. 
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No dia 7 de junho foram inauguradas as estações de Engenheiro Navarro e Bocayuva 
do Ramal de Montes Claros, sendo aquella no Km. 14014,830 e esta no Km, 1045,395. 

Nova estação de Norte — Foi iniciado o serviço de construcção da ala direita 
desse edificio e encetadas as fundações da torre. 


Novos Edifícios 


Foram construidas 27 casas, sendo 12 para moradia do pessoal titulado e 15 para 
feitores e trabalhadores. 


VIII — PESSOAL 


O numero de pessoal cffectivo dessa Divisão, é de 6, 039, sendo : 


Tituladoss. "a Pre sda o re RS E 
Jornalatto o RE RISE SAD O 





Pol. s a o 0 7 AAA 


O numero de pessoal extraordinario, é de 1,472, sendo : 


Titelados. "Se estadas Cod oo o PES STO ROO ai Via CR FR 
Forbnieiros LS duna 2 “po Rc co VR à 1,468 


Thai, ts E a coa DT RO 








Extensão das finas a conservar em 31 de FRSBRA ER de 1924 


x — Linhas- Aê 


Quadro n.1 











RE OA BITOLA BITOLA BITOLA 
DESIGNAÇÃO fes LINHAS ) LARGA 17,60 Og Pa ao ,60 
cm 4 
Já 4 f. 

3 dr ESA a Bala do Pirahy (é quadrupla de Central a En- 
RES: genho de Dentro e de Madureira a Deodoro, sextupla de 
Engenho de Dentro a Madureira e dupla de Deodoro a 
Barra do Pirahy) a PRO 7 e RR 270,928 -— — 
4 - Barra do Pirahy a Barão de Vassouras PRA ra ERR] 20, 296 — — 
RE Barao de Vassoutas a Juparanã.. 0. cosa = 3,619 
e eipatana 4 paraiyba ; asa e Ma a “55,025 = — 
RE EanayDo 4 Bite Rios. so lan Ds A Gajos = 10,405 
E Entre RIOS a batave tes ia ces feno ap 6 io Se PE O 264,813 =— -— 
Ro ss Lafayette a Burnier. ARNO sat a Lao fa dd RA Fa 5 O — — 35,093 
NAM Burnier a Independencia . — 509,942 — 
4 " Alfredo Maia a Dousnaaea (é dúpla de . Christovam à a 
q " Mangueira) .. o — =— 3,953 
Mangueira a Triagem. ANS Gio é aa OS a TER SRD ui ET — 1,740 1,740 
RA Triagem ENSINAVA da des Tio 2/6 tê SiS sor pel ar E = 161,558 — 
“AN E EM as PR TT ui 55,305 O : 
“ada II — Linhas Circuleres | 
E y 
E i FS k : | km | km km 
COST dO REA 0,534 — — 

CE + ias ' , t 
CDA RE ras aa Ss Jor 18) PAS nl 1,662 — =! 

né Bangú. . E . . . . . . . . . E . . . | : 2,408 Preá = 
a Matadouro PR) . ; . amiv.o . . . . DR, . '. . . 3 2710 5 — 
 RBERRÃ RE ir RSRS ER A BERRO — 4,052 — 

cer GR LES AR CMIEO 6 7,874 “4,062 55,375 


sa 
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MM — Ramaos 


BITOLA BITOLA 


BITOLA Et 
DESIGNAÇÃO DAS LINHAS LARGA 172,60 patio a do 
, 


, 





Ramal de Gambôa + «SMS SAO qn io. 75 
» de Santa Cruz (Deodoro a Mangaratiba), é dupla de 
Deodoro a e 1 PO 1 NES ARE 90,218 — 

» Paracamby (Guedes da Costa a Paracamby). . 5,216 — 


» São Paulo (Barra do Pirahy a Norte) . . . 389,919] 

» Lima Duarte (Bemfica a Penido). . +... 

» Paraopeba (Joaquim Murtinho a Bello Hori- 

ZOBIO) A RENOME 9 à aa 162,096 — 

do Morro da Mina (Serviço de Manganez, chave 
no kilometro 463,710 da linha do Centro) . 

» de Portella (Governador Hortella a Barão de Vas- 


Cada 


“] 

to 

Ss 
| 
| 














SOBLAB) SRI O Ra ERP EIA ql a, a — 42,937 — 
> .» Santa Rita e focutinaa (Juparanã a Santa Rita) . — 100,793 — 
» >» Barra Longa (Valença a Affonso Arinos) . . . — 59,849 — 
» >» Porto Novo (Entre Riosa Porto Novo). . .. — 63,771 — 
» » Piranga (Palmyra a Mercês). ae — 5977, — 
» » Ouro Preto (Burnier a Lavras Velhas). . ... — 75,301 — 
» > Bello Horizonte (General Carneiro a Bello Hori- 
pda ARA A A — 14,343 — 
» >» Santa Barbara (Sabará a Santa Barbara) . . — 76,312 — 
» > Montes Claros (Corintho a Bocayuva). . ... — 193,220 — 
» >» Piquete (Lorena a Rodrigues Alves). . .... — 17,250 — 
» | - Deodoro (Deodoro a Honorio Gurgel). ia — 3,022 — 
» >» Diamantina (Corintho a Diamantina) . . . — 147,516 -- 
Sommas. . . . . . . mia 678,432 85 +291 - 9,718 A 
Tolaos Qiraes ao a a a UR 636,306 855,333 65,093 


IV — DESVIOS 
| km 
Extonsão total, segundo oquadron. 6, . +. . to SR 479,121 
RESUMO 


Linhas principacs: 


a) troncos. | é Lapas a Cesirno é os a Dr RD RN 
b) ramaos 1. qn E 0 4 ao Do A SR AR 
Circulares . + paso cla Lo Je ARE aa PO O ps ARTS OR A 
Desvios q a. so RA SR O o O a Ec AR 479,121 


Total das linhas a conservar - . Ss DS» 230,08 
Em 1923. eva ie Sono o Po DE RS SRT RR A 


Acerescimo em 192. . cc... A 31,936 











x ah - , 
pv a há ' 


“Juparanã a Parahyba +. g 


“Barão de Vassouras a Juparanã. . .. E do 
— Parahybaa Entre Rios, . a Ri ; SAR E 


- Central. 


“Ramal de Gambôa. . 
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Extensão das linhás em trafego em 31 de dezembro de 1924 
RANA 7 I — Linhes Tronços 
Quadro n. 2 





ra Sa ns IR! BITOLA BITOLA“ 
“* DESIGNAÇÃO DAS LINHAS A Ma a ESTREITA |MIXTA 12,60 
LARGA 17,60 120 mo! 
é A) ARE 


Central a Barra do Pirahy. . . 2... DR =| VE TOB; 120 Co REA 
Barra do Pirahy a Barão de Vassouras. BEAR 20.296 — 

— 3.619 
55.025 pe 


E Sd : opnião - . q 10.405 
Eicê Os alliatayétto. sos Mu) e 264.813 na 
DERA EDER sur ir 5 A RR 35.653 








pe 


mrEninerta Independencia... q 5. — 509.942 — 

- Alfredo Maia a Mangueira . ...c.o. — — 2,639 

E An Tia dem os rastr rs SR — 1.740 — | 
Renas nanda sa Sa e. ADRs — 161.558 — 


Somnas Ami. too e EE oc 2aB Dea] COS oO CV Ra SIG 






arado SR RS ad 0.534 


” 3 ns A Clara. . . . . : . a a ais vof é . . 1 «662 braço E 

E Eye Bangú. NE o y s e ama e ua . . . . “ 2.408 e À a 
CiÃ co RAEM RS 7 Col Sib o e 
Pavuna . “ . Bi A . . . . . . 7 Ra, . . Pe 4.062, — 





- 





Soninas Kimi. fomos da PSD Ra Sa 7.874 4.062: 52.316 








» >» Sta. Cruz (Deodoro a Mangaratiba), E 
Paracamby (Guedes da Costa a Paracamby. 
S. Paulo (Barra do Pirahy a Norte) . . 

Lima Duarte (Bemfica a Penido . . ... 
Paraopeba (J. Murtinho a Bello Horizonte). 


>» 
» 
» “ 
» 
>» 


vv voy y 


= “Morro da Mina (serviço de manganez, chave 
“no km, 463.710 da linha do Centro. A 
* Portella (G. Portella a B. de Vassouras). 
Sta. Rita de Jacutinga (Juparanã a Sta. Rita. 
“Barra Longa (Valença a Aff. NOR k 
Porto Novo (Entre Rios a P. Novo). > 
Piranga (Palmyra a Mercês Res 
Ouro Preto (Burnier a Lavras Velhas) . .. 
Bello Horizonte (General Carneiro a Bello Ho- 
EVADEO Fes 1) «bout pra nr or AS 
Sta. Barbara (Sabará a Sta. Barbara). . . 
Monte Claros (Corintho a Bocayuva). . 
Piquete (Lorena a Rodrigues Alves). . .. 
Deodoro (Honorio Gurgel a Deodoro). a 
Diamantina (Corintho a Diamantina). . . 


Pp 
— 
om 
o 


vvvvvvB 
vyvy voy 


Ranal 


» 


vv A 
v xy rs 


» 
» 
» 


de. Sommas Km . e . . . . 64 Fo, . 
Totaes geraes Km. . EE raA pe Ra PU 


a 


E =p Up 


sa Es os 


ro 
2. : 


=» 
a 
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Extensão das linhas no Districto Federal e Estados do Rio de Janeiro, 
Minas Geraes e S. Paulo, em 31 de Dezembro de 1924. 


Quadro n. 3 























o) Cs 
z vi | E (o) 
m . À 
& a vz gá & É E E E 
Ee LINHAS = | Em E RO ga É 
z e a É uy 2 É a! Mi e [e 
a a á —R 5 
2 : 
; é Km. Km. Km. “Km. o 
LLinha do Cent6 = st eat Regent +. 44 AA 186, 773 18, 959 — 1.007,873 
2 Ramal de Gambôa. . 1,008 — ,008 
3] >» de Deodoro (Honorio Gurgel a Deo- 
doro) . 3,022] — — — 3,022 
4 Ramal de Santa Cruz (Deodoro a Mangara- 
tiba) . 49,689, 40,496 — — 81,185 
5 Ramal de Paracamby (Guedes da Costa a 
Paracamby) . er 5,216) — er 5,215 
6 Ramal de Porto Novo (Entre Rios a Porto 
Novo) . — 17,846] 45,925] — 63,771 
7 Ramal de Lima Duarte (Bemfica a Penido). — fis 22,655, — 22,655 
g » » Piranga (Palmyra a Mercês). . Em 56,977) — 56,977 
9) > » Morro da Mina (Chave no kilo- 
metro 463,710, linha do centro) —serviço de 
manganez . . — -— 7,32 — 7,32) 
10 Ramal de Paraopeba. (Joaquim Murtinho a 
Bello Horizonte) . = — 152,096) — 162,096 
«11/Ramal de Ouro Preto (Burnier “a Lavras ; 
Velhas) . — — €5,019) — 85,019 
12Ramal dé Bello Horizonte (General Carneiro 7 
a Bello Horizonte) . — — 14,343] — 14,343 
13lRamal de Santa Barbara (Sabará a Santa 
Barbara) . J — 76,312)  — 76,312 
14/Ramal de Montes Claros (Corintho a Bo- 
cayuva. . — — 193,220] — 193,220 
15 Linha Auxiliar “(Alfredo Maia à Paraliyba). 25,145] 140,792]  — — 165, 1937 
16 Ramal de Portella (Governador Portella a 
Santa Rita de Jacutinga) . — 136,712]) 7,018] — 143,73) 
17Ramal de Barra Laisa (Valença “a Áffônso 
Arinos) -— 59,849 — — 59,849 
18/Ramal de São Paulo (Barra do. Pirahy a 
Norte) . — 111,235 -— 278,684] 389,919 
19 aaa de Piquete (Lorena a Rodri g ues| — — — 17;25) 17,250 
20 Raai he Diamantina (Corintho a  Diaman- — — 147,516] — 147,516 
ina) . E à EPs SA 
21/Circular gm Contral iu MA 2,25» 0, es — — 0,534 
2 >» ESB rio DER An A O — — — 1,662 
23 30 E DUB Sa ave Rs bind e tag) ju ER — -— — 2,408 
24 > D-MatadoUiOS O Es a et) onda se — — «3,210 
25 > >» Pavuna. . . . . o . 2 1,972 ; aC 2 ,062 











Sommas . . + «+ » « «| 110,028 700,891/1.612,369] 295,934] 2.719,213 


a 


ai co 


o q a. 


DO O q 
Tr, 


É 
E, 
e d 
E ” 
E 

$ 
E. 
; 


E E TE END 





y 


Pd 


* DESIGNAÇÃO DAS LINHAS 


Linha do Centro 


* Central a Engenho de Dentro (11.391 km.). 
Engsnho d> Dentro a Madursira 


Dsodoro a Barra do Pirahy (86.064 km ). 


Parahyba a Entr> Rios. . 
Entre Rios a Lafayette. . 


Lafayette a Burnier. . ... 


Burnier a Indzpzndencia . 


. 
. 
. 
. 


Ramees 


Ramal de Gambôa Set ES E ca gm 
4 Santa Cruz (Deodoro a Bangi), 9,033 km. 


» » 

Er >» 2 (Sangú a Mangaratiba). . 

» » Paracamby (G. da Costa a Paracamby). 

» >» São Paulo (Barra do Pirahy a Nort:) 

» >» Piquate (Lorena a Rodriguis Alves). 

2» » Lima Duarte (Bemfica a Penido) . . 

2 >» Piranga (Palmyra Mercês) a. 

2 » Morro da Mina (Chave no km, 4 

ç linha do Centro — Sarviço de Manganez). 

1 pi (Joaquim Murtinho a Bello Hori- 
MBONPE JR or ga ma n De Ms a ST ; 

» >» Ouro Prato (Burniar a Metallurgica). 

> >» »  » (Metalurgica a Lavras Velhas) 

> >» Santa Barbara (Sabará a San 

>» >» Bello Horizonte (General Carneiro a Bello 
Horizonte) ESQ O VER 

2 » Montes Claros (Corintho a Bocayuva) . 

>» » 


“Diamantina (Corin 


- Barra do Pirahy a Barão de Vassouras 
“Barão ds Vassouras a Juparanã. . 
“Juparanã a Parahyba . . 


Extensão das linhas pri 





ncipaes, segundo as bitolas, até 31 de 


dezembro de 1924 


(5.233 km.) 
Madursira a Deodoro (5 377 km.) . . 


33,710 na 


Quadro n. 4 


RN q ajiejrulio joMo) “a 


Via ve é 


ta Barbara). . 


tão a Diamantina). 


Linha Auxiliar 
Alfredo Maia a São Christovão . 


São Christovão a Mangueira (1,312 k 


Mangusira a Triagem (1,740 km.), 
“Triagem a Parahyba. ... 


Entr: Rios a Porto Novo 


Ramal d> Portella (Gov. Portella a B. d: 
> >» Santa Rita da Jacutinga (Jupar 


Rita) 5. 


m.). 


Gaia Barra Longa (Valença à Affonso Arinos). 
» » Deodoro (Honorio Gurgel a Deodoro). . 


Circulares 


- Circular da Central (2230,0 
» 


de Dona Clara. . 
ed rei toa Fa 
» Matadouro. . 
APPA as 


vuvy 


Sommas .. 


e 


. 
. 
. 


m curva 
e, £s 


RC ARTS 


de R-57m,20) « 


Vassouras). 
anã a Santa 












































VIA SINGELA VIA DUPLA 
à Sig 8). 
E] So bao 8 | sea aja g 
E E E 2 EA SS Sd 
= mt Eo mt Eo ID s m a o 
| 5 |58] 5 |ss 888 * 
g Ee ONE | | SE MSS 
a Sara ADE DS 
km km km km km m | km km - 
Fi Ro Pc E DR o SR 
E = = = =— = 131.728 31.728 
pa CEs Es =— = — 121.508] — 21.503 
a So [> | iouto) = [Sp E | idos 
Finos ARARAS a RR PESE [4 SOS PRO 
és ESA O REED RE 2 do Er 
soNic o pa DD AD A -02 
a RR 1 DR RR PEA RS o 
264.813) — = = | Dj =| Seesis 
a E da E 
= Bop pv TS aa 
ago tg 4 a O ER A PA 1.008 
— | le OR PR EO DR 
72.152 — = — — — E 17.152 
TT DRA Se E EP SS e 5.219 
cesto pe O DS Pa RO 
= 17,250) — — — — = 17.250 
22.655 -— — — — — = »22.0655 
se tr O RA O RO 
BERRO DE) ni, PAR a TD 7.320 
E ua De PR 1 DO 
E ENC EC Ta SO ES 9.718 
a! oe a RE O E DA Rs 
= ae = A DONE qo 
És Ra io O o o e aaa 
— 193.220] — — — — == 193.220 
E EEB Sp (O tros 
= e jirRE o pe Pq A 1.320 
a Em RR (E Ae] RE 2.633 
ns der) Piu E = 3.480 
— 101.553] — — — —.| — 161.553 
JE EST E E O DE O 
= 42.931] — — — — — 42.931 
E gone =P 2 |Sp>) =| mos 
em 59.849) — == a == — 59.849 
E TENS a 3.022 
RO Ro gal im pe Ss 0.534 
1.662 — = = — — — 1.662 
EST RSS E E PS PO] 21408 
ET PRE A E ED E POR 3:20 
cs A a o =Uk = 4.052 





= [= ———— | =D | E 
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EXTENSÃO TOTAL DOS DESVIOS DA LINHA DO CENTRO 


Linha Auxiliar é Ramaes em 31 de Dezembro de 1924 


Quadro n. 5 


Linha do Centro. 


» 


Auxiliar . 


Ramal da Gambôa . 


» 


de Santa Cruz. 

» Paracamby 

» São Paulo . 

» Lima Diario . 2 a» A 

» Paradpolã, ss GNL Te 

» Governador Portella a Santa Rita de Ja- 
cutinga 

» Barra Longa . 


» Piranga = e o, 7 
» Santa Barbara. 

» Ouro PROA: Sistema Aa 

» Bello Herisonte" «=. 5 so MR 


» Montes Claros. 
» Diamantina sw. w =» “» o 
» Lorena a Piquete . 


Circular de Pavuna. 


Total. 


220.425m,64 | 


41.067,91 
15.929,00 
25.949,70 
3.355,80 
104.724,18 
4.283,00 
18.200,00 


12.239,10 
4.003,23 
3.667,80 
5.479,73 
5.956,65 
1.763,80 
7.594,02 
4.992,40 
1.258,00 
1.331,80 


479.221,40 


nm 





RR O qr 


e do AE E O RD DD A 































Re. sa ” Hi add dé E : di a , :; 
| “9681 9P OJqUIDS ap 11/0999 SLh'irp — |0L0'cp Ee et ioga arca Di aa TIO O go 
a “LO8I 9P IHQY 9P crjoc'gos IpL“6€ [Sep iLe ae paso O TDR e DO DN SOLON E 
| o 'Se81 9P OdIEW OP Gcj0L'06L'T  I|pagice  loog'cr pes ce o To ED IN 
“881 9P 0d1eW OP q |c6'0c0"z L96“ 1 SPcíLI TA eos LD Tr HA ag ar á 1 ADO 
E. TF “VI6I 9P OJQUIDAON 9P 8 |go“ocz 9ILÍ8T Sos“9I ROC a q il Lo [a 
"9681 9P OIQNMNO OP T |og+aL LOSCOT  !686“6I RE 0 O DS AD e STO RE CU E 
“EI6L SP oyunf op 1 |00:6g1 FLrípc [69097 Po 2 * " onbionbngiy op opreony| cz z 
; "6081 OP 0d1eW OP 8 IcosLeT IL locozz cIrígI CCC “(mid “BIS op op jug) osoposd| fz o 
E. “ET6I OP OW OP I |og'z9y SIGior  |lepior RS a das vo Ds BOINA ROBIN EO S 
A “YI6I 9P OIQUIDAON SP 2 Igj'jog'e Get '61 009º61 a es 4 TS JOMDQRI OG GrOjDISTA e 
; “€68T PP ILNQY 9P LIOL'geh OL“SI oroéoz Ee Ra ger nho pA DO CE O TT A SNS Fa a 
tie 619“91 DA EE gg E Ta je O DAS E TS E RT Z 
“2681 SP OMSISAdH SP 6 jDo'Lgo 1) IpelóLi ocae Edo ua Ra OT QU TRONO) BIB E a 
"0681 9P oyen[ op cr = 0Spí9I ses'ez “  (2ompew op sojue ogryso) erompry| GL O 
“eC8T AP 0SIEW AP Gc|02“61L 9IrícI gsgíce credo dio O POL RIDE REA a 5 
"9881 9P OIBW op I log'Iz LE“FI or0“0r Sia ae dO e E io BABI EDO EU TRUTA) ST á 
; ) “EL8I 9P INqV op II|00“ZZI cléer cos “pe Man ca Ro oa O page CER E A O DEDO ÃO E 
| “981 OP INqY op cr = ISI“ZI cp DRIVER 2 e ED 2a SR DA PR PIAS O OEM cO it ey 
co(9c0" L — -— DD DC (Seupro) oxuog op oquadug] Fr Z 
“EL8T 9P OJQUIIZSC OP OL|OG sig" I I6£“TI 0c9ºcg ME gado Ro 25 Cs TA CO nv IS proa du E 
“€981 9P OIQUIAZIC Op fz e 0201 POOÍLZ ss A e A e SOR OSD SODOTei > 
E “6881 9P OW op €I = L6P'6 |eLgícz Sad aaa AO A Ed Sa RE Da 
e. “8081 OP 0dIeW OP Gc|02019 909'8 |9ee “91 RSRS ERES Dor ie pa aa MS O Tot ted a > 
“S881 ep oyn[ op gr == IGLéL “91 Dori a de a ta DE Re SA AO E RATE z 
“6981 9P OJoIdAD OP | = 890“L 9“FPI soe A bau DU DER dra Di RS DANO TO ATT 5 
“ce8l 9P OIqUIaZIAÇ Pp 9 | == O VIGOR O 6 EI Tio Sd fo dead CEIA TEA SRD ERRO ESOM tm . 
| ; ". TOBT 9P oreW op 9r|gs'61g IS8'g gI. OS UE So am RR RR SEEN SOARES fi AS 
, “6981 9P oIsoSy ap q] E 698ºp ti Da na SRD eo Ro ASA ESTE ps 
: "S88I 9P oIsoBy ap z |og'zzg Loc 'p rg Ras a bes RSS ED ADMITO PRI (| 3 
, “8681 9P OUJN[ op 9r|00'I£L 6gr'g £ apa SD > a MOBNOI SIN TO z 
| "1061 9P OIGNNO Sp cr) — 99g'z L EEN EA, aero po a el O JOTA ENE e 
OLíg8c"6 ê e Do" * * se2AgOnIOdO] OP OgIsodad| g > 
“0681 9P OSIWI OP OZ)0L'689"g I99“T £ EE Dag a AP OTUD EO TODO CT SRS 
Re “SE81 9P 0SXeW OP 6c/0G'07779 Em 4 DE e E Cata cg SoM Ad Do NT Ce EITA AT 
a 
; o Fa ; OT Re SE a D 
som | Es E : sz |: 6 
AR =Zz0E ER el RP Ro | os Sho 
OYÍVINDNVNI VA VIVA mB Er a SOMNHAVIDATAL SOLSOd A SAQÍVISA 2 E EE Z 
GAS una, E a õ 
À Ta 9 'U cIpengs 
SEQÍVISE Sv Hudos soava A Ego - 


a 


4 


RÉ nas 
intao Md a ic ii cc a E 






228 


*FL8I 9P OJquIajaS OP 
“F88I 9P OJQUIDAON PP Q 
£ 


588 


“FL8I 9P OJQUISJ9S PP 
“681 9P INV 9Pp 


*L08I 9P oJqnIng ap 
*“TI6I 9P oJgnyng sp 
*LO8I 9P oJsoBy op 
*cee7 ap ouyjnf op 

*L98T 9P OIeW 9p 

“P68I 9Pp OJUP[ op 
“1991 9P OJQNINO 9p 
“I881 op OIqUu 919S op 


Din 


Po q 


TOS PIA 


2 
fa e tal 


EEREER 


ec 
oz 
ec 
El 
I 
a! 
g 
Ç 
rá! 
I 
Ec 
9 
z 
L 


SRERSECRÃS EEEREECEEESEEEÇE 
2 


*908] 9P OJQUIDAON DP £c9 
*6Z21 9P IUQY 9P z1/00'1£9 
*CO8T OP OJQqUIAZIÇ PP LI “T90" T 
“C9g1 Op oyunf ap €1/00'0c0'1 
*86C1 9P ILIQY Op ZIOor'TIL 
l “COST 9P JUqY op cliocê tre" 
“L61'E 
*F99T Op oJsoBy | |rL'TEr'9 
*F991 9p oysoBy Z |ca'198 
“F691 OP OIRW OP E |06“€£0I 
“FOS1 2P OW OP I |07'+09 
*F9RI op ojsoBy op Z |cL'z9o'1 
*TI61 9P 0312124924] OP Z |0c'Ic9'1 
“F68L OP OleW 9P I oc Perl 


“£9gT Ap oynf op 1 OLiC9LI 

“E18] PP oyunf ap g 07/903 

“EOST OP IHQV 9P IZ|0s(z98 

"8181 OP oyun[ op 91 OS 198 

"8181 9P oyun] ap 91 00 “6gL 

“L68T 9P gd, 9P IL|09/9L 

"P161 Wo ejJogral 'C9RT 2p oujn[ op ZI OT 196 
*BC8T 9P OIQUIDAON 2P 8 I00'ces'L 
“FI6I OP oxauef OP LZ — 

*geg1 9P 0dJeW <P 62/08'€88 


ma 





OYÍVINDNVNI Va VIVA 


SOULAW Wa 
OIASHA SOd 
OYSNHLXA 


S 


er; EMA 
050! LIC 
cer “TIC 
0IS “VOZ 


co: 161 
OTE (761 
090: 181 
VOS LEI 
IS0/0LI 
L6€ 'C9T 
P90(6S1 
016/£C1 
099:91 
OLStchI 
Cen iTEL 
91h'ecr 


19c“IZ1 
cor'crt 


OCI (cor 
IT ;col 
coL(£6 
cet 06 
GTS 76 
E 
clr'as 
EToiTs 
ves LL 
6 SL 
01/69 
GEL +9 
L'9g 
ect'sp 


VOITILAWOTIN 
OYÍISOd 


gpsí “+IE 
610/61€ 
00ZÍZIE 
O0L/0Z€ 
00L/FeE 
Sto FE. 
osp'cre 


00S“0cE 
€OL “SE 


09€ LG€ 
0OL'Z9€ 
€6S' 16€ 
009 L6€ 
000/£1P 
OLLiLIY 
€90 9h 
PTE 98€ 
09€ (92€ 
00Z (TST 
cr6 EIZ 
Fey Sel 
G99/€8 
009i£€ 
ELG/6Z 
00T(SZ 
ghz '6c 


JaNLILV 


+ 
. 


* pungáyeira 
Jem3y eznosg 
RR Ca TS 
* OJDYUIJ Sopueuio 
(seagouod0] ap ojisodap) sor] 2HUg 
*-* som aHug 
eISUy Op orIeg 

“IPS op eqáyeira 
(esta vog-xa) Z9100 BIJOTA OJoyUS- UM 
** omwidg aopeipuy 

x J9ÁSUIDIN SOjutO 


f ct" vduemIy 
“agita *-* opIuWmoS 
- (erpsosuos )-X9) oyo] Eutoxto 
: “vip d guesrdnf 
aos (senosserA op'g ed 9p [pury op 
ua) (semossea op OtIrg-xa wmbm, Onvj9v5 
* * * BpJodrT OPISEGIS 
o RARO Re E A A 
a (seagowoo0! ap ojisodap) Aura Op vueg 
is (omed *S "4 JM) ÁLEIIA OP EURg 
o > “  “Puny ques 
' vo ts AUISIOW 
: “PJS0D SLNILW 
er 'sapuaty 
* * SopuoW ep epesedg 
*-* sounyjuy ojIcunH 
UNUOJ] Sp oneg 
corr e ee e e + + -SpIOTEd 
e e + -BrayDS 
* BIJSS 
* OT OUEW 
Exa RO AO BUT 
ua) EjS0D ep sopeno) 
ú “ "W9pg 
. . . . . . " . . ” . soínueiro 
sopeuion?) 


. 
. . 
- . 
« “ 
. . 


(Aqueatied 9P IeWey-op 


. = - “ . . - . . . . . 





SOMHAVIDATAL SOLSOd A SAQÕÔVISA 


BERREBSSTSSSÊSS 





WaCHO Eq 
OJAWAN 


VIONHANTAQNI V TVAINTO HA OULNEO 0d VHNH 








SVHNIT 
sva 
OYÍYNDISAA 


had a da dad 
Pop 
PRN 


“+ 9 TO: | e 
I61 9P OIQUIDAON Ip +1/00 9LS"T a e 5 o 
e . . . e e (eqado 

















[ep] 
| 
vo "6681 9 
E T 9P OW 9P 9 |og(c6r:1 . -BILd op [euey op * 
-S88I ap aca DO 00, TEL"TT BLOG GO na Erg E TERRA OP JU) OUEHIny wmbeo( sq] cor 
e *E88I 9P OJIquiIazAd o a ans cos “6h EE Eos E j á ERC See Ena NES Ca VD Rico FoL 
| Mg eseRd BM: Boa fame Do on 
81 9P 09503Y 9p 6 |00' vo er MONBC ZOO | = sais 2 DE E TORO OUR 
"IS8I 9P OIQNINO AP ELOD TO verrer |oog'oolt | - - RAS ge “e NSUYO| TOL | 
. 00261" 1 ! «OT T PE PRP a OUIS OP EJpad 
E68T 9P OdIEW OP Z |00' Iir'6Ip loos'zgor | * - * pm DOL E 
. LOL « e DE E PS o aa E 9d OUB|NIJoF = é 
c88T ap [1 e 621 01% o En ar EAN H| 66 EA 
“GL OP ANSA OR an RE a ao an am É 
[ OP oJroIAd 4 Op 1 [00 Coe O6GCZILL | e e AE RR : 
“Z681 9P OJquiaz 0,85 Ihg “68€ Gas Res o epi fr O Pe po qunbessoy| 96 ., = 
e op pd ão e Mia Ri io EO o a ; À SiEp hecd vo NofjeonÓgdeA dom aa S6 E 
81 9Pp 0/so3 ' 1070 8L€ 000“ Ss | EE ce Silop FONES Taba TSC tar a ia 
cui on aneis cpf mam pegue vo 2 ad á 
“SL8T PP Oyun[ op c “EE Ce Ca PA ARE RE ER : 
"968I 9 qa A Mia 6iy, 16 PRA RR papo 16 8 
o “9!8I ap oyun[ op 91 é À PrE 00S'€66 z E Ê E E . . . o e S so N ads 
“LIST BP outosasad op 1 [OB OsciLee  |SLL Pio de= touna TC SS pias dl a de RD =) 
“Gl - L |08 007* é eL8 si Ze. Vol imo ii,o Mião SEI] ejO jgo] 
FI6I 9P osqu E. JOLIes e ETA etDaU ao | Eru pa 
a OI a pes s tu os“por' a OLI eee fonoeaão Dot e (BBuRug ap rop ne 18 Re 
*LI8I 9P OJRI2A9 4 OP 1 lon'cr6. OP LIC: |ehoiL Era DR AQ E Se É 
E e 00916 a I8 : EAR SM a Ied 9p ogisoda É 
0681 9P OJqnino ap grioo FPI: OLI OIE 009/9724 E o O op ças a| €8 par, 
“LIST 9P OJHoJ2ADA Op Foo HrL"T ste'coe Jagg'ror |": ENE SAS NEE A a e PonviArOto/os) EB > 
; . : T |09 FS S IGE ce9 VOL DT ra caido a ERR Ep BEE E 
E | var ap cunho tele (ud id 1 cn 73 > 
— "LIS Sp oxppionog op 1 loc“I6z:1 SIP See Era RO a OA aa é = 
"ET6I 9p oyun[: : |S9L TSC 10936, PURE Cv ee OUTRAS ae ESPE RODO É 
a Bino e ah BR ua O Certo E 
À, L9p OIQUIIZIA ap 0€ SAE k ! LLIZ OSS “119 : E E : . - . . Es E “(ogu is Jotod ) , o 
: “GIBI ap oxquazad ap 06 00 vês * EST Piso [RR A - CORES) viehdaa | LL E 
ca "GIST 9P OJquIAZIM 9p 0€)00 T8L ro Iuicio |. - RE PAR IRR OIT OUPIIBA| PL Ó 
: 0£/OLISL “acr 619 GARNSTE eis o ope B10:] Op zm ú 
- "GLBT ap oxqnyn JOL ISL  Jecaioce e E e RR ep Cd 
GEEI-SD EsQieaoNta as 0r,068 na ra Dq E Ra OJNoM | ZL á 
“RM "GIBI ap ogmno op elo T0s lopemte hor | 11 Vit esoqreg Sempem| CL E 
““T6I 2P oynf op Iclor'sis Riga MES AO, qua uRR q e + “adiaod] 69 ; 
ur ; OcE 6rE e +", . . E E . . K : 
(23107 “q “M “Mm BeJgos| 89 
jo Sos T'd 4 Ja) soury osuoyy| 19. 
4 a E ER RAND Pa pacato ao 
' Exa ni be no ea! E Y 
: OvSvENDAYNI va viva E é E es E - j 
] S FER E E SONHAVIDATAL E Ee E E 
à : 85o Elo E IDITAL SOLSOd H SAQÍVISA es | 205 
E a > | E SE | Ehg 
E: Sou ia o RA 
(o) 





) 
' 


ee, Lá 











; “0061 op « « 
a “ o O a ATE RE RE DR 
Vs ; PR “F06L 9P Bios id epa 000/ZI8 Et A RR PRETy Op O!JOSO, IFI 
, “F061 9P cjsoBy op OL'ZLS (4 L6Z LOL 006/2€9 nd Cos o to “quiero “ THOQUISA, oFI 
d *C061 9P 0512W OP Ico'igz LI L8L 000ºc09 AS AÇO ai ba A a aa OJpAInD! GEL 
aa | “F06L 9P « opg lol'Izz TS O o AE RD E DD] “ANS vp OAvISNO) SEL 
q “YO6L 9P 0]503y OP & |1g“008 Ta TA A DP 2 io DE = ra “sequoseoseW| ZEL 
“PR “£06L 9P « op selob'cor L9p'EPL [000499 a cs e A RD o ii 
E *£06I 9P Op OJquIAON 9Pp 8ejo6'bez 9ys SL OOTiZOL NE E ção O a O) PR TE * oBungs J09| SEI Dm 
4 "6681 9P OJ2J2A9) OP Oqiga'cor 0€g FIL 001“E89 A RE RR 1 7 E sv | tel z 
: “PI6T , Siz'coL logrigor | cvs cce. * * seogeL| FEI EE 
y 09/600 + o PR 20, O PRADA O MISS or So TI as 
/ “9681 9P OJquiajos à â e cd RE ZEJg NE|S9DUIM| TEL 2 
| ee prime A o AD BS eo Ed a rd ajas| CET ? 
"EI6I OP OIEW PP EL|bh'ocE TE RT ada OA E RARO ÃO q Sr seçãe7 939S| CEI o 
“Z16I 9P OJQUIDAON 9P CIlOL'ZOF ILO/E99  |hOS“2EL Doo SAR a o AE RE KR 
"C621 ap 03508Y ap I£lO£'600"1 Auios og  PO  R 9PIdAOdIV| BEI mi 
“C6SL Op oyunf op ZIlzL'coo: 09F €S9  |000 EPL Sd ARES e od o PEN SR 2 
"CBBI SP Ostos04o Op GIÍEIS 1 ETO SF9  |VEO c69 PME MINS RR Osesp 
“0161 9P OLEW 9P | bp GC a PAD E RE "opjodos oJpad| Cel 2 
“F681 OP OIQUIDAON PP 9 Ig'Igz' Obr ZE9 €60'C69 DE tro e De RR 6 atado DU a punT Jg| Fel 
-GI6L ap ouunf op 1 o (SC 1 coz (179 GEL OD | cc rece e. “efursr) 2AON| £ZI po 
eb a ed obL'OZ9  |IEOSISO | Roe dh RR ourIstdSoA | CZL Z 
"TIGI 9P OJQUIDAON OP GI 100: aaa e EV E SA a EJEW EP OFJHOCIY] ICI 
“C68I DP OJ/91949,] OP | E BO o VE Pa SENA SEP ON] (TI > 
06'9gL"I OIs'06S loser) | cc rr. bia ig 6 [o 
J ap 0 =1J ajuoz 
st 20 onuaa sp nho fevcss Juegos | a Op a) es 1 a 
hdlsdpaipie ld o 109 bIStOLG Jorstcir | ES PP "U OP JuM) pIvGeS) LIL É 
“0681 ap cuunf op 1 RG RR INR Sc oc sosodry| 9II E 
oL“ OLS ER O EMA DS car ia O A a “OUPOIg OJIOUOH| CIT o 
£681 OP OJo eo a EA DO A Buy OM] PII 
«ST ep cIaEO ap JejaL “Tor ess Joga | rc SOJeg 9p OmojuoW| ELI E 
“LS8I 9P oym[ op a A py CR O E e mi E * BIpoZOW JeImêv] ci [22 
“G681 9P OJQuIOzAÇ DP T |0Z! as a) TR ER e O a CS BouvIadsa| II Ea 
"1881 OP oum[ op 91/09 cos'60s |eogiIcG | ts RM ouJori| OLI pe 
*L6S1 DP OJQUIDAON 9 erre RED ESTORIL || to Sto ENIO OJoUUOBUA] GOI 
Goi dp Gisa ARA Oy VES ço dt ii LA PDR, “O 3P “HOP ug) sojung| gol 
> V 9P Cci0r €6P IWL'cr  lezs'6se = IP io Lar ANG RE “PS PP Nexosd] LM 
E f 93197] OCoOT| GCI 
“s e 
| E25 pa > = s 
OYÍVENDAVNI VG VIVA soma ER 5 Ez z 
B az [eo = s [ao a e 
al 328 > | SOMHAVADITAL EOLSOd A SEQÍVISA o z55 
| 280 8 O 5 27 | Eus 
eu > E mo [7 2) 
o = 
ide JD 


























À | 
En mr 
| 
| 00 “moph"Scz — [5083 a Sp ee | IRES ei" ID E os EN RETO TO 
o or ger" AV | DD Ur Cap Sa RE SD e “ - sagSejsa sep esoal A ce nl 
; "TcoL op oIqnmo op 8 0€; 0cs EL8; co 1 0086 “oLy PO ES INDO SLANDO Er or ças PIuopuadopul) SuG 
; Fit “OI6I OP OIeW dp Sz| 00º cos" L | 06 200" 1 090; poi AA As qa AR O, “*elodeira 0H> 
j “PI6I 9P OJquaAON 2p 7 | 000: Too | cho: Ae LET RD (os A ql O ia a A ir] a e Toy 
e. "0161 9P OIeW 9Pp gz co; coz LEc, “9L6 8c6, SEP ra aja co Seiva a ao sájung HES 
"OUGL OP: pr. 00/9e€ GLS“ (096 | 91€º 867 la app te des PRE ni PR TEA EPA Zão 
1 A *OT6I 9p ns pap Sb ODOR 66L'6€6 | 62h“ a Psico RR PORN g1 0 o BLA OJIOd Som 
"8061 9P - « 9P Zz| 00º OB L.. 6e6; 816 | Sea“ ABES, ShS DE To IS Ge dC NR O E ERR ; ZES 
“8061 9P OJ919A9J OP 17] Og (SOC -68cí «VOS 60%“ MO) boo ds RAR AT A aa Sm q —— oEnpg ua 
Es — “9061 OP oJanng op zz 00“ CY Ico“ SIS | 806º POB bes E Sr nc ça e RR RA ET >" 0 
“9061 SP irao 9P SI] 09º Taco SLI RS; VLS (LOB SIS da os As teor ano “(cuguewera j 
j 9 SOJLIO SOJUOW op same sop ua) Pio À 
E, / 
| E my = i [es] 
“SouLaw mas E E epi Re EsÊ 
SE sOq| HS | E SONHAVIDITAL SOISOd E SIQÔVISA T>E 
ES RR = ES TR o 
] ; | , 





Pa ” 4 a d aid » “4 avo 











OL mS9T' OZ . . . ele . . «Je . “ . “ “ . . - . - . 3oL 
E 00/€Sr"I du çã Ped a DR AT AA E) “sagõejso SEP PIO] 
“PI6I 9P OJQUIDAON PP L |06/966 IWzicor  joooiz RA AREA rd Dt *EqueIcduew| 7 
*PI6I 9P OJQUIAON OP L |00/SEZ IO8/£6  [000/9 Polo 8 + *BManbonf OMUUSdUa) TE 
"Z6L 9P oysoBy ap Ez C0(6hy 0oz'c6 [0009 e a RR A E E Áynaigr| OZ 
“FI6I 9P OJQUIAON OP  |C9'6gh zIg'16  |00p'+ Ra a Ds A RURAL ti 
00“9IZ E9L'88 E Coco ut t TT * OPURID SERId EP epaiRd) SI 
“PI6I 9P OJQUIDAON 9P [OL (9F€ cI9ics  |000/€ ENE tido RD O AnbunW| LI 
*TI6I 9P OJQUIDAON Pp FI jp /279 TSIs  |oopiz a ÇA q O SRD id PR A DE | 
*LI61 9P OJQUIZAON 9P PICO IZO 6L9/SL  |oozig ENA Ve PERSA DRE SR o ncia be) 
"0161 9P OJQUIDAON 9P p |0T'6IS 969ic9 — |o08tg cas orar Rc és e yengvy| pI z 
ec FLL tc TEL'8 N “ - “ . “ . “ . . PRERSRE Bjus et . 
“FegI 9P oJoue[ op | I02'£66 I corrige Ione 3 oJnopeyew| €I = 
, Ai LZ9t es = que pascal ed epa mid oa = 
*BL8I OP OIqUOzAM ap 7 [06/L0S'T  |hLLIFO  JegLis BRR E e E O ca AS a 
“LOST 9P ogun[ ap | |06/€93 eeTior — |sh6i0z Cr Ba tomo ES O RE A AS qa EA | 
"TIGI 9P OJQUIS9S AP | [00/668 pe ch  |he6iIz vt + + (OPRPENIL OJtoquaBug-xa) eqáurouur 6 9 
*BL8I OP OJQUIZAÇ OP Z [OP GIST Ico Tp 000“9Z O SO cr a * — apueio odweS| 8 5 
“PI6I 9P OJQUIDAON PP Z |00/€6% 080/68  [ZLIíce Dot t MP" -* *SOJRO0OISEA JOpRUOS] L o 
“0681 9P OJQuIDAON QP Eee clT'1  Jeggice 16€LF tao SR o a * * owIssyues 9 Er 
"ET6L 9P OuIn[ ap 1 jo8/chp ee ce  |68g/0p Pot + “(suBotA-xa) pIeuIeo Jopruos) g sé 
"06SL 9P OW Op I [Ob's9g't  J680/I£ | |LSEtob EA ao DR E ey " pBueg) + E 
*BL8I 9P OIquAzAÇ OP Z [0S'H06'9  |c6eilt  lazpize ANA ARE, ha a RAD RS O ID 2 
"PI6I 9P ojsoBy ep g1 pt OsIict  JoILiZE Porto t ot * * SOjSRg SopuIESEW Jouo10d) Z 
"OI6I OP 0)s0By ap gr joz'eee't  |hocirz  jogoiTE eg rs 3 od “ “J2NTW CIMA 1 va 
“ONU9D OP eyuI eu ejsuoo ac oco  lzip'gt A ** * * oJoposq 
ZOI) VJUos op joao 
"0881 2P OJQNINQ dp G/00'676'SI eog't 005“+ a Mo odeio ad Sa DOI 
*OJU9S OP BYUI eU vjsuo) — co6 + E RA a ID) 
FOqUIL VP [Emo 
| Ea [o] 
Ee n o3 E Eg | co é 
=z0R = a. o Zvo 
OYÍVENDNVNI VA VIVA nas o 5 SODIHAVADATAL SOISOd A SAQÍVISA ê 5 E>á 
asa 38 5 ES Gê 
as | É E El 





232 


SIQÔÍVISH SV HNSOS SOdVa 


“8681 9P OJQUSJS 9P f |0I “607% aotíagc  |c1O“FIS SN pra A O Urge e RR ND AR 


=: “FL8I 9P 0JANMNO SP ZIjOL068 (OLE. (EN ONGS Jem pr O sr DS RETAS 
e "9681 9P OJQUIDJAS 9P 1 |0G'€9L CIO 0ES . Joto pad | ro es aee verde ces o COPpRUON UITA OSE 
— Ioce cer — PULO e rien dado DS RED “oomdesdo(o 0JS0d| ZT 
"VL8I OP ouunf op rjocilee'1 Jopeiltc Jorsiom | corte “+ mjnd| IZ 
"IZ6I 9P OjsoBy OP SI/OP/LH9 Lee Nic  |SyLicop | tcc tc t+ + + JOURIg OJoyuaBua] 0g 
"EL8I 9P Oyun[ 9P 0E|09/F00'1 Joe OIT [ulgicop | cc ct t+ + "sossed oxoyuoBua] GI 
"VI8I 9P oJuB/opz |c6 Ieo'T  |068 OIT |000:9pp | cut ese e “-* BÁRWe| 8I 
"EL8I 9P OdIEW OP EZ|00/96L EPS COT  |OP9LOP | tc ct + * oIoW 9Pp MowoH otreg] LL. 
"8681 9P O5XEW OP 8 |Se(GIL 09 LOL JOpoa6e | Tom mis STS  UNpRÍ Ted MenTOI 
"EL81 9P ON9I0A97 SP B OL Det  |E6G06L [069468 | tc tm cris co =>, q opiozag Gr ; 
"BL8I 9P OJQUIDZIC SP 7 |Sh'668 BOL SOL ADAE LOG io Cie te ; * (emesog 2 
9PUIZIM OP “A Elo a Ep “ya ouro BJTSATIO | TI ” 
"L68I 9P OIANMO SP GIO 9LI:T  |EOB/GLI. |o68iL6g |" 2 vc "+ sooymg| el > 
"CL8L op ojsoBy 9P OT)DEILOLL  |O9LCLI |OO0!L8€ | tcc rr voc s +» = + ouenog) Tr go 
“PL8I 9P OJqUISJS PP pe |S9“c68 EROr nO: | DOOADERSS AE os AS * — pequod| TI > ! 
"EL8I 9P OjsoBy ap 8 [07/66 Lee 9o1 IOO8LLE |" + + + (rueueg op "1 op “Jua) opepnes| 01 a 
“ILST 9P OJQUINS 9P 97/00:66L'T [906 €G1 |o00ígLE | tcc "+ “RSUBW RIR) 6 | 
"TL8I 9P OJQUISJOS PP O1/00:66€'L | |6PE HHL  |O0CiHLE | tcc tc - - epuopogroA| 8 
"T68T OP OIQUISAON 9P I |00/PL0'1  |EEC REL |99LCELE (| Tt tcc tt += * soxoRiopey L o 
esipel . |cogicer SRA SOS NG RARE RAS A Rpg gra O PST A ta 
"IL8I OP OdIEW op ez|ooicreL  |2L0/0E1 |Secíage | trt tr e c++ + + oxoguid| G 2 
"ILS OP OJoue[ op Oc)09ieco 1 |SeLiIcl |000/p9e | tcc toc c ot = + - obory maBieh] p > 
"OZ61 SP OJQUIZIA AP G |0g“064 NOBLAT, JOG GDE=s Ri cora a Rea RAN ORI E r 
"TI6I 9P OIQUIMOS OP NJ) + — ERN OIL jORIóBeE), doors ao CÊ Ra o Rbd ns E > 
“LIGI 9P OIQUIS9S OP OTjOP'FeL'T [SFG OIL Jegoilge | tt ts cc = =» copôesuoama] 1 a 
"OXUOD OP BUUIL EU TISUOD) | — — IOcr'col Ioogiuge | tcc tsc == Agenda op eneg > 


| omg 085 op [aura 





08“mSGE"E . . . |. . . |. = . . . . e . . . . * IRJOL 

go“cct = aiii TB ce Ce qo Desire COS DDBISSr Sep PIO 
"I98I SP oysoby op | |0S:6LE'T  |F00/0L lo06: c Cod SD coa pe e RS di roda PNR 
"BE8I 9P' OIQuIaJoS 9P IZ|0€Í IEL SEO DO 1 APEB e SD e ea O A go 


"cor op oymmfopcrocec serto |oog'ee [rr cc t ot + ++ + eys09 PP sopono 
: Aquisovisg op [Smsy 














SONLAW Wa 
SOIASIA SOd 
OYSNALXA 


OYÍVINDAVNI VA VIVA SODMHAVIDATAL SOISOd A SEQÕVISA 


VOIILAWO TIN 
OYÍISOd 
HCALILTV 
Wado ad 
ONAWAN 
SVHNIT 
sva 
OYÍVNDISAd 








Pa 


do o ro ci es Sib A VAR Pi Lota fia pi dm PA io "à end 





a tm 


“IZ6I 9P 03s0oBy op Gijog'oeg | 





copisep De PR RSI MO * * 9PEMEW CIA] z9 
"IZ6I 9P 01S0By ap GLJOOÍ TIL a AR o A UP “may amy oxoquaBua] 19 
(SL8I 9P OJQUIGAON 9P O ICI 'p6g" 1 RAD IA VEGAS DEE *— tsonbeyg] 09 
SI8I 9P OJQUIDAON OP O Ice*poç"p  |iyoieLp |ogepir | rr (opesBe xa) olmesy 9P OUJEAILO| 65 
"SLBI 9P OJQUISAON SP 9 |hL'G08 ROO SO: OO CRE E e RS * Pod] gg 
CS Libop pers DEM a A dat io TES de REINA CAR 
“GIBI 9P OJquasoN ap 9 |egtcrg"t BOL TOP" TODE ASA E ERES oe A O 
"bI6I 9P OUM[ 9P Oc)6p'IçO:1  |LeLtoop Iocpíper |or rc ce += + + = opBuy ques] co 
* “GL8L 9P OJQUIDAON dp 9 as e 190,6) |LZII9L | tc cs» - + somo sep ABow] pr 
“IZ61 9P 0950BY op 6] OLL crh  |eepiorL | tcc + + + emos 9p Jeso) onoyuadug) go 
6BL OP oxeue[ op 1 Iog'ope"1  Ioscioeh IO6I0eg | cr ct = += 0 <=» vunequs] go 
PII SD OJQUISAON SD O 16 OD) ESMECTED= "ODE OO) O ur nesse nei a a aid goi 
"9181 9P OUM[ op z |6p'069 a6E Gr  TOGL SOM e in TS Rr O Mm OR OS pe 
EI61 OP OJnBl op ecc 6201 Iez6:6lb Jo0b'66s | tcc ct == - = = amsatás OBS] 6h 
F68I aP ojsoBy ap & |00:618 Poa Fr MOIÕOS 17 o o A 5 imo ROS E 
“OL81 op oumfopz jocizeae |ocotoob logstogo | cr tcc cc === = furor] by E 
“F68I 9P OJQNINO ap g Igg'ezL Ren COB OR GR [asi sp teias e e OURO NaDT] ui A 
"9L8I OP OJs0BY ap I |00'926 ESE 68€ |0LT'6hS Dane E Cr - PS0[ ORS] Gp | 
+ 006: L8€ ee DO CR pane RR O 49 EJBojoL OJS0d| ph 
“TZ6I 9P 03s03y ap gijacíz19 000 /F8€  jazg*69s DO | SSEIEMO SUNIEW oJpoquaBug) cp o 
8681 9P OSILW 9P Zz/03“zE8 OLL CL |oc9'gge Dl tt * * OW ap oruoBng] zr = 
re à 166/0/€ PEA o = = . . . . ou. . . eIZnT BJUPS IF 2 
'9L81 SP OJQNIMO SP 1 Joc cro't [69 G0€ Jolzicoo | rr tr = c++ serededes] op > 
“IZ61 9P 0950BY ap 81]00(699 cor see lozgiess | DO TT RARS9 PS oxpyuaBua) 6g E 
(9L8I 2P OJQUSZA OP LZ)0C “GEL Lys cce  JoLLteso |" ED Sn RS > 
“9L8I 9P OJQUI9ZAC DP LZIOL'L09'T |O iHrE lorz'geo | 7 MO a SR ERRO LI TO 8 
I6I OP ouIn[ 9P Oc)ob 1921  |roríoee  Joon'pes «| y iesdidio ERES Sia e > 
“LLISI OP OXUrÃ 9P BIOLFIL'T  |ooLicE loecicgo |: vo — + eqeSuequomepuia| cg 
“8681 9P OUIN[ op SIjC6(LZL seg pie Jogo'pos |" DT Tt * * JeS0D EuIOW] fg 
"LL8I 9P OSMIBW ap LZ/09º€/9 ver soe Jngoipos |" NR o o SRS SS 
“LL8I 9P Oum[ ap £ |cotLos 088 L6C |000'hgs |" MRE MES eso ARS 
LL8I OP OUMÍ 9PE Jon ipzl"t  |o60ic6z  |cog'Lzs Pe SS 00 0 A AS OEA O 
“1261 9P Oum[ op + |og“pIg eoc Le  |oro'ges j DO” RARN ORoquadug] gg 
LLSL 9P OUMÍ 9P 8 00 COI  JIeginez Jooopes | “(etanbia 9P “M Op “jug) euo107] 6z 
"LL8I 9P OJQUAJoS 9P ge jr izeg €60'TLT  |06G“17s WE. * Seuurd| ET 
06 IZE'+ see -— Pair e nSaio (seanomosor onsodoa) PIOWILD| 1Z 
“SL8I PP oum[ ap ozlooierz'r  lezzicor Jospiozs te * + “BIPOWRD] IZ 
“IZ6L 9P OW 9P LI|00'ZLp cel'ose  |6I8“pIS DANDO SA > eg Sr A PMPO GE 
mo [a |) 
AS: oz Ê Ez - & 
=0m = = os Zvo 
| OYSVINDAVNI VA VIVA mm 5 ES pa SODHAVADITIL SOLSOd A SEQÍVISA Sã Ez 
es | 3<& 35 S E aê 
al 83º E ig a ç 
— 0.000 aa Seia a Si E RR os SO 


- 








235 


“6161 2P oyun[ op 0c|01 “9% 


“6161 9P Ogun[ op 0z/01“016 
“6161 9P oyunf ap OZ Or'Tes 


09'69€ 
“6161 9P oyunf ap oz|0z'eco 
“6161 op oyun[ op 0z 00/9€S 
"6L6L 9P oyun/ op 0c/09'+os 
“6161 9P oyun[ ap 07/00 “Vê9 
"6161 9P oyun[ op 0c|c9“076 
"LIGI 9P OyUN[ op OT |0y -zSy 
"PI6L 9P OJQUISAON 9P PT |00100G 
“PI6L 2P OJQUIGAON 9P FT |00/6£€ 
“PI6I OP OIQUIZAON 9P PI|00'Gep 
“ONUSS op euur, eu BJsUOD == 


00m£I£" E 


“PL6I 9P OrEW OP 1 co! LI£ 

 “FI6I 9P OIQUAAON OP gT|00' (OLL 

“FI6L 9P OJQUIDAON 9P €T/00 “961 
*OJUSD OP BYUI EU PISOS) — 


ER nEOL" la 


dra (8! “ogL' FA 

; £8 “90C y 

“GL8I 9P OJQUISAON 9P 9 |0GÍLL9'6 
Ras! 00/ ISL'9 

“681 9P 03S08Y OP Z |SL'GLL 1 





x 





Õ 

mt 

ES, 

< 

[4 

E) 

z 

= 

RR 

da) 

< 

E 

« 

a 
SOJLAW WA 
OYSNaELXA 


|SOIASIA SOd 





CEL HCO 
9PL(619 
SEL (TIO 
ELT 109 


loop: TIE 
jorrí ;EDE 
LV: (SOC 
ferro est 


= 199 
NAN 
ei | 
250 | 
HM 


e 


|VIRILAWOTIX 
oyóIsod | 


|] 
] 
|] 
y 


LSvi916 
SET /0c6 
£60/T88 
TI (LL 
IhhiSoL 
Ibi LTL 
L69 /9€L 
LIG ESL 
0SF (LES 
16% 661 
POL; LOL 
Pes 008 
c98 -Eh8 
658 978 
OLS'698 
SEL'I88 


009/19 


0€0! ecl 
j0g9* SOL 


0€9'+c9 


000: GL 
960“ SEL 


064“ ISL 





“AALILTV 


eropesoer Ra D star ct tor ca (om O cdr na E TD 
E AT ES do AG * (oquaso) rqgojzef 
RR RIO AE E REDE e - “gyonal 
CAD le eRo, SPO (o Aro) e TO OZ 
et (oo jeuciot Marias e e CO QTISO) A TED! 


rot 2 * = (oguysa) Tung Op oyo 


Ec e ARS ES Doo iodo load 
PE Den e are OU BIO o TO 
a Rg e PEN NE 
oe e e e = = + ++ -PRIOW 
Cola eo anais GR cre RN OTTO 
mp on sje SãO parar om TESE) ODEIO 
CRU RA on EN Se ol CESTA tino) 
tos * * * sadoT OUr]aLS ONoyuasua 
e SS. e SSOÓIBESy OP SPYNOSTOS) 
o Senso e = “ojongIny wnberol. “IG 


* egodonisg ep jamsg 


ABR RÃ Rg 1 


“ . . - 1d - -. - Led ed S9JLPeIICA e: 


. . . - . - - . e . . 





eng SUIT Sp (SUA 


. . . º - - - - . . IejoL 


Ear acao RNA SagÕEIso SEP LIQJ 


pane Ce (seanomosoj ºp Snsodop) 9]10N 
RE *  9H0N 


E ms DE NO “omed OBS OIIoynaSuA| 
EUA engano ro Edo ET de ie TT 





SODIHAVNDITAL SOISOd A SEQÍVISA| 


E PER 


Wado da 


= 09 FIO O = 000) 


e) 
[£o) 


ONAWAN 


VOIVI-VIOLIS — SAVWVA 








236 























[92] 
00“=00Z'8L |" X » ERRO o DA Es 
FRA q > 
OVLSG'I Es a É . . . . . . o . . sagõejsa sep BIO] | Ê> 
"S68I 9P OJQUINAS 9P L |O6/s8c'8 |IC6'6c9 |99h(9e8 ca Dolo 3" * "QPHOZHOH OTH| BI = 
0L“6cp ogt'geo |rarégos REA E o RE O POE TT EO 
“6161 9P Ogun] op Oz|si'Icz +60'€e9  |SeL'098 pç 2 = De a Tre A] Q 
> 
mo [a [5 
ep-DO RE Tr E E | cod 
OvÍVINDNVNI VA VIVA E gt E E = SODIHAVADATAL SOLSOd A SAQÍVISA ed] E 52 
2<Ê RES S 88 | 6º4 
28º 2 E ca a 





E 01 “abET TI . . . “Je . e “|. E . . é . . o . . . IeJo L 








E 0S VIE — o — EE OO a O OC fo) A doa e 
"8161 9P OJQUIDAON OP 9 00; LIG 6opiBcc |oooices |t ct tcc + + eBumnoef op vu emues] Lg 
"PI6L 9P OJQUISAON SP ZT|00/09% 609:L7& |00gi9EP | ct cc + ++ + -soajeduoo Psoqueg) og 
*PI6I 9P OIQUISAON OP TT|0O 96] OEuBpo- = MODE Mera quo cermaries sis. ST er aii 6 E TUTO IDE 
-rI6I op/osquionoNdop ia 00“ res Ocp SEC. JO0E'0EP [Pas ce toe re * * OS0pIRO foboIod) fg 
00T“9gZ EXE Gado e ga Ee a ADS A A 
"PIGI 9P OJQUIZAON SP ZT|00ÍSIZ DO ade so NORa CER R O e a Rc Re E TRE 
"0E8I 9P oil ap 6 |c6' o SOGATegs a Tesden | aee ego paia Eni nto Led a AO ED 
oIg pic |esticir oct cc + + (oqruso) ounmmod] oz 
"0881 9P ouinf ap 6 |pe“ogi ECO CUG aDOs pps ui CER ans ERR A PODENDO SI m 
= = Pov'goc |sogiI6p | rc cc + * + (oquysa) sogieumo)| 8I > - 
“TI6I = 008c0€ - JOLG LOS |S eo ms cap a emo e (o mnso)R sega) FT É 
"0881 9P IHQY OP 1 |00/%6€ GHOcLOL 4B0L 16h E DSO O OTTO TE Dr = 
"GL8T 9P OJqMINO 9P GL|00“LIZ ATSG/Z6L-- «SEGLOLp CUP CE o Ss DpRo] anPGl CI a 
“6181 9P OJqnyno op gr = Lc6 681 I|slbicea | tc ct + + + (oquaso) noso IrIaudD| pI | 
“IL8I 9P OreW PP 8I/9L/€c0"+ OSRICSD sie rapa E Pr * * tuspa| gr no 
"TL8T 9P OTeW SP 87/09/99 - PEDAL as EG ORELGEO TES Re a RE gre CURTO ST 
"IL81 9P OleW OP TI |00'261 LADA JA Re CT qi q a RT O o: 
"TI6I ==. > JEOB LI Aloe ada do a o E so Jo ONIEAES RO! Ea 
"U8I 2P orew op 1 |OT,C6T ESGOTA pus OBD EO ad 
““SO8I PP OJquISZAd SP LIJOC/SLL'I EIS JeT. >/O0BLNTO fes a E CO DE e BnpiRaNi tm 
"e98T 9P oyunf op 8I|08/06% |LS9pS1 | |8I0iLve | * (Semmosses ep oprrg-xo) wynbina OuejoLd) L é 
““FI6I 9P Orew ap 0£)0L 086 Bibl Jzsigp |: (9pepro-xo) seImosseA op orItg| O » 
“PI6I OP orew Sp 0€ 09 LET |SEBr SET OO /GES: rr sit : “ * couduntrr| G [es 
"0c6T|Sc “FBI BEE CEL MODO BRR a(s A ro cmo EEE PV = 
a “HG 9P OW 9P 0£ e AG a O a E ig = 
| : “FIOL 9P OreW SP O£|0PiLIY Ega LEl 000/0045" pe se tnaço o ns Ene A NOR Sia à 
— *PIGI PP OrEW op 0€]00'LgZ JELE Tor. SOOO DOG SA RA E Ina OO 
“J2LHIXDy uu eu pysuos = OgLÍTII 006 7£9 So Sendo o Ro els NS 2 RITO JOPEUIIÃOS) [ES ua 
“BRST Op 
) BLM UIUES E VTJONIO] JOPIUICAOS GP [SUCH 
*OJUSO OP PULIT eU PjSUOD] | — |ergcz 980“9I RSA PSI Pra qad q EAR RR pp, CRE 04 12) DIO ES 
“JEHIXNy eUYUrT eu eysuoo e Iegº6L dé JOLEIET SO feio SA E CER So o Pa aro Ea 
* oxopoeg op [autey ; 
td =) fas 2 ES 
) «nBe RT) RR Ro | EE Ena 
OYÍVINDAYNI VA VIVA EEB 2 5 SOdHAVIDATAL SOLSOd A SAQÍVISA SE | ÉSE 
a2Ê 23 ERR se | &º8 
= Re ES EM E | E 5 








a ay 


+42." 3 





238 


0S'wL99'E « - Mio Io L 








00“ «601 >A à e . . “ . . “ . - . - sogõeiso sep EIQJ 
"PI6I 9P OJQUIZAON PP ELOBÍGCII BR REI DES pop RR 8 SODA TENDNR TAS, O OD 
“PI6I 9P OJQUIDAON 9P €L|00“ZIZ CCB PL MNUE GS obeso ead ini a 6 TO 
*PI6I 9P OJQUIDAON 9P EI) | — co 19 [seis | rc 2 ++ + + (oquiso) opeguog 9so 
"Y161 9P OJQUIaAS AP 9 |00'tEZ di ÃO Ss A It ond * BAILA 
“H6I 9P oumf9p z |00'Z81 DOE" ORE . TOQQLBER* | Ss ds + pol SODA 
“H61 9P Oum[ 9p Z [00:18 DEZ OPG JOOUIDID ue o STARR Tas ie TRC ronda TO 
“LI61 ap oym op z 00 ZIZ OSI“orE 000958 p . . “ - . . . . . . . *ouos rog 
“I61 9P ouIm[ op z [00 SLZ L9Lteg  |000'c98 so MD DA DR il CRS 
“VI6I 9P OuInf ap Z |00/60z BLIESS *. JOBESMER | sic > ra o Sd a O 
: = OL'9c0'T IoLiver  Jeriss | ct cc srt se mo» + esbmpeg 
eBusila op (amo 
GC wE00' + . . . - - - .. . . “ . - . - . = ” Tejo 
“161 9P oymf op 1z/0h' 9101 NS ME HODO BME | ne e +" sony ommigy 
“g68I DRCDer JRNESE du c=sos oc rs» * +» ATOM NOS 
“TI6I 9P OJIDI0AD ap 9 = 0983'cez 000/96€ io Te A A E o PARAR o SOBUJPAILO oJroyuaBug 
“TI61 vil Goo 'fer JOLIE "4 arsrs E, : SHPIJ OBS 
"E6ST|0L“961 +Lo'Gce  |he6“09€ Tai A ETA RS AD 
“8161 9P OIQUIDAON PP cz e TLe'ece — Dé MR O o A AA 4 dade, | S9PpuBuIdA epJeno) 
“E69T/09:F61 oIbiIzz  |009€LE POE SaS Mi DSe id o *-* soy jueS 
"EBBI 9P OJquIagas op 87/05“ IST oosíeiz  |000'£6€ CANA re o O ça o NDSO LA REDES 
“ET6L za 9€0'TIZ ae po. Ga da e é DR ** Cornimd 
*EEBI 9P OJquiajas ap gz|ST'89I eeL'6ot  |oop'ges BEE: ; y “TUNA OP Esroonoro 
"0Z61 9P Orew op pz 2a gor“ 90z um dp a gia CD -0 “ * PJ ejueç 
"E88I 9P oJsody op 1 |06/€9I dO AR 1 A E A Rd CRT O ABR 
“T881 9P OJQUIDAON 9P pI/0S' Ph" I Er a 20 o a Da e Mn ni RE AR e 
“CI6I OP OJID19AD4 OP OZ ais ge6'681 |6FI“6IG RSS ni A RD PR weyuna OJIoyuaBua 
“Jereny eyum eU tIsUON aa OSS “TRI GIZ rpg o « o o . . . . o . o BÍU9|LA 
CÊUOT TIISZ Op Juurag 
mp O a 
As: So z 
=0E ESA pa 
OYÍVENDNYNI VA viva a Ez tu 2 a SOMNHAVADATAL SOISOd A SAQÍVISA 
A <a E) [=| 
sao | Po ' 


| NA TND-0ON | 


VLIQNLSA VIOLIA — SAVWVA 


| oa 








Wado da 
OUAWAN 
SVHNIT 
sva 
OYÍYNDISAG 


239 


[29 906" G 


0€, “F9I 

“Ec6l ap OIQUIZIC 9P T 00; 096 
“EC6L 9P OJ!9J9A9,] AP BL|0£' 16C 
“ET6L OP OJIDIDADA OP BT|00 PET 
“VI6I 9P OJQNNO PP cr cgi TSG 
“VI6I 9P OJQNNO 9P crjso cle 
“TI6L 9P OJqnmno op cr|S9'tol 
“8881 9P OJIoUP[ op | |SL'z68 





“1681 9P OreW OP | 
“8881 9P OJouP[ 9pí 
“9681 9P OIQNMO OP | 
“691 9P oyjn[ op 9 
“E06I 9P OJQUIAZI 9P 


cg e9€ 
Cy: vos 
cpiecs 
ce icT9 
ce “69 








tj 

= 

OYÍVINDNVNI VA VLVA E 
3 

[o] 

ne (92) 






*OJJU99 OP RYUIT vu eJsuoS — 


Gp uSEE'G 


|srítcor1 
“TIGI OP OJSOSY OP 1 OLÍSIO 
"2161 9P OysoBy op I |0Licre 
“TI6I 9P OrRW 9P +z|06'Par 
“TI6I 9P OreW op FZ 06/€LZ 
"0161 SP OJQUISAON dp ZLIOO 06% 
"6061 9P OJqUISJOS OP ZZ|0I'£6S 
“6161 9P oyun[ op 0g = 
“E06I OP OIQUISZIM PP À |0g“TIF 
“616 9P ILUQY Op == 

“6L6L 9P IUQY OP T |op“Fgo"I 


SELO 
"OJJUSD OP BYLIT eu vysuoS)) — 





* |SoiAsaa soa 
| OysNaLxa 


aa 


IE e . 


056, CeG 
OLE (SG 
S6L/99G 
066164 
008/75 
009 €FS 
Vez (0F5 
98L Pes 
S8L (075 
068 IS 
679, 106 
S9T TOS 
Ig6'L67 


. . . 


9gL“ (889 
joga” (089 
joLcí «8F9 
608" (Seg 
vIgí (OI 
Toc -LO9 
ese: €09 
6gr“ (068 
6%: 68g 
OST“ [988 
SIC, cec 
per ceG 


000/1729 
005 /6€9 
000/0579 
000; L69 
000 /ec6 
OGO/ZZ0" 1 
c88 090" 1 
CIc 1101 
9eG“gLt "1 
gecisec"T 
IPL/9PG 
BIc,6PL'I 
EvIÍGEL'I 


lego: IEL 
|gos* (SOL 
jeec “Go 
[000º (Se6 | 
006 Wr'L 
9pLí pias) 
EFLÍL68 
080; I9L 
|S9S“LPL 
[Ler COL 
00G! CIL 
9Es “POL 


EQNLILTV 





, 


ao a a ONE 


* * SoQõeIso SEP LIOJ 
** * SeYIoA SLIALT 
* “oWID OP OBIISQIA 
S * OLDAJÁS “Q 
SRD CS 5h) Ba 
“UIDBESSLA 
* ÁLUO/092I] 
So Ran Re OS ENO G) 
Pile MR E E Ayndi 
See PATIS OdiIpoM 
* S9ABOISILH 
* BOISINTILIOW 


. . . . 


e Es a eai Bier 


e e 2 PISA 
SS e LR O POLE 


OP ju 


. . . 


TeJoL 
aiii to sopõejso SEP 2IQH 


as eIPqueg ejues 
ojuag oBS| 
Pç * OPUS OJIOW 


"09908 0809 
* * * oAON OWULM 
. . . . . “QUILO 
* SOSpunyW 
. . . . . eqrÁnO 
* noduod 
POISINIGPIS 


. . . . . 


. . . . 


. . . . 


“pIeqes 


Pe! 


e vÃeo| 


CA cc DES 
| A = 


waduo ad 
OJAWAN 


AO HINO = CO 





VLIZILSA VIOLIA — SAVWVA 





DISAA 


SVHNIT 
sva 
OVÍYN 


5 Al. ES ad e 
“ 


“TI6L 9P OJQnIno 9P cl 


00 

"OI6I 9P OJQUISZAM 9P IZ|0€! 
“OI6I 9P OIEW 9P 87/00 

"0161 9P OIEW 9P 82/00 


ES: 





*FZ6L OP oyunf op 7 |D0/SIS 
*PZ6L 9P oyunf op Z /00,+9€ - 
“ETOL 9P P own ap p [00º 91 


“ZZ61 9P OJQUIZAON PP Q 
*ZZ61 9P OJQUIDAON PP O 
"IZ6L OP IHQV OP 6 

“IZ6I 9P TUQY OP 6 

"PI6I 9P OJquIaOS DP 
"FIGI 9P OJquiajas 9P + 
"FI6L 9P OJquiajaS OP Pp 
*LI6I 9P OIEW OP | 
*OJJU9D OP BIN] EU VJSUOS 


08'm£9L'T 


“eqadorIed 9P [emes ou gysuoS — 
“6L6L 9P REqmasoN ap 9c/09º 098 


“2061 9P OJQUIIJ9S PP 07/01 cOPE 


*Z061 9P OJquajos ap 07 /01"€9S 
*OJJU9D OP BYUI[ EU 2JSUOS es 


OY5ÍVINDAVNI VA VIVA 


240 
SONLAW Wa 
SOIASTA SOA 


OYSNILXA 


VIIILIWOTIN 
OyS5ISOd 


“o 


nes 
BSENê 


os 


“o a ms 


pássassss Gas 
Sscnssess BB | 


HaANLILTV 


bis “Jopeapou 
. « “sojoluow 
* ojodáH ojues 
A ofaJg op vôoy 
 * * oujunoo 


. . . . “ 
. 

ME ER 

. . . e 

... iu. 

q “ea ç . 

. Em sore 


SUSI Op 12mo 
* moL 


* sogôesa Sep PIO] 
x * “PANnÁrIOZ 

$ : pedi “OJroquaBug 
. - “ . - - "000" I ONIWO(IK 
ias EE, sepfunas sefueir) 
: “o * * sopeid oJIuco 
"ot" “,* *OPRId OP UMA 


* smyodouang 

* Áyeyemmino 
RA DE RO pe “PS 09SPUEI] 
. . . o . o . o . * psody 
o SON Cate & lmo bs Rê ** OWuLOS 


BOJ9TO SOJUOM OP TIUIZA 


“ “ . . . . . . T0oL 
“QjuozIIOH ojjag 
SAS sd sepnuy 
pq a es “PsdoTA oj10H 
A DS o * “spo 
é *OpSLZIRW 


OjUOR|NOF OITOg OP [SULA 


SONHAVIDATAL SOLSOd A saQÍvISA 


II s 
pa 
8 q 
: | 
g S 
y (e) 
ç e 
Z > 
y E 
Es = 
[so 
E 
> 
Gg 
Lá 
€ 
G 
I 
[oo] 
Ez | 
SE | àSE 
2 | Sus 
mo nao 
= o 








E 
16 








| 


. . . . a . . . . . [Bjo L 
*“eJIono) (| 


00 “=88T" I 





de a CE E sarIoW 9P SoPpuoW [LIoU9D)| — 


ep OL9JSIUIA op ordarpsunt € gos, ogIsa — SpiTe, psi e Ro CT a et STO NDO TI EIA SRR = 
os“ PIE Cs O So ida DOE ROS sor SST RED 
00“ 9 - . c% . . . BD miP . SOJIa ueg [SuOJOS e 
F ape Dto . ria E O cito) .16 se E eurgpoSuy I 
“u8I ap Ponta sp 8 08“ “169 O E ao aero . . . . . . . “BHOJ07 as “ 


ejonbrg 8 SUSI Op [ame 


ee Em . . . . . . . “ Tejo L 


É e» . “re ; . - , . . . . ja . . eugueuria 
| es “ . . E “ . . Ra . - epumo a 
Ao a ia O SPO LS E dA ap ogIeg 
core e e + PARA ONOUjoSUOS 


e1gL ap oquazod op ey! 06; “069 
dl ap TS E £ [00; «SEL 


VLRILSA VIOLIA — SavWV 


19 (9 = 00 














E] E 5 E v. 
E = y 

& Rg E parto Sr Rs Ra lo - 

VE so e A oz='| ZD0 - 

NSHE TS 5 SOMNHAVADITAL SOISOd H SEQÔVISA 38 | É2Z q 

sá | 2 s a Doe | Es : 

ES So | & a Epa e 

La > Ee EA 









6161 
EC6I 9P OJIDIDA9:] 9P ST 


c061 9P 0)soBy 9P ZI 
8681 9P 05I2W 9P 2Z 
£T6I | 
8681 9P OSJEW 2P ST 
Cc6L 9P 03S05Y 9Pp L 
S6ST OP 0SMIEW 9P BZ 
. ecoLPP 
8681 9P Ode SP Ez 
ET6I 9P 
FI6I 9P OJQUIZAÇ 9P 6Z 
ET6I 9P ouInf 9p 1 
d — 061 9P 0dJ2W 9P SZ 
; 8681 9P OSJEW 9P 8Z 
€C6L9P 
C061 9P 05J2W 9P LI 
WI6I 9P 
8681 9P CdIEW 9P ST 
8061 op OJIQJD ADA ep cl 
8061 9P OJIDJIAI A op cl 
8061 ap OJIDJIADA opcl 
8061 op OJJ91049 4 op cl 
8061 9P OJDJJAD DP CT 
C06I 9P OJQUIDAON DP (OZ 
8C61 9P OdJEW 9P ST 


£681 AP odIvW 9P BZ 
8061 2P 0J!212494 OP GT 
£061 2P OJ!21249,] OP GI 
0161 9P OJquIDJOS 9Pp 0€ 
8621 Op 0dI2W OP Ez 
£68I 9p 0d12W 9P SZ 


€C61 9P OIEW 9P OI 


OYÍVINDAVNI VA VIVA 


en 
a 


19 
a 


"os 


FPRFLSS 


“ g68I 9P 0512 W 9P EZ| 006 


oi 


“ma 
po "SA de” o RS se TU TETER 
mo. sv ágio da o Smam 


SEScadensadssSas sacas 


- 


TCcceaaRsassass 


“o 


ê 


= 
Em 


88 128 || 
Ne 


” 





OIASTA SO 
OYSNELXA 
VIRILAWOTIN 
oydIsod 
JaANLILTV 


SOULAW WA 


s 


“(oquiso) savj0g| 

RR RS sia! 

euuno ojtydosuL 
"+ ansaliy 

“ojedueS sOjIZO 
(ogtusa) [eseuy 
- - . . PAY 

e ba eyurs 

(oqunsa) Áyrquiy 
(oglJ)sa) EqroÁro 
*olneJy op oprapuy 
. . . “ . B3eId 
* “oyulicos eycou 
. “ . . . un] 
* (oquiso) oyuizemouyL 
. “ . - . *SoJIrg 23s0og) 
. . . “ *oylJ sSoJIBg 
“ot * “JoBno) oouoH 
tt * (oquiso) ades 
USE RR nssy-Ásn 1 
E e PS rg ouseW 
* “(oqisa) olneiy ap ópuenpg 
*- “(oqugsa) [297 OoJtoyuodua 
RA AR Si) TO 9, 
“o * * * “OYpoD zewouyL 
EO SO a E 
* (oquso) feria euro 
ot *  "DZ91Z 9ABUD 
: * * * “oumsed pa 

“ * * * *-(OQUIS9) EPUDZEL BIJSTA 
: y (oquysa) VS 9p PIpaJH 
. . co ve + THOSpE L 
o . . É . . . eItonBurW 
eos st" * * OBAOJSHUO OBS 
* (seagouI090] Op OJIsodad) vILW opauIy 
- . “ . . Ed “ “ BIEW oposy 


eis, 6 “6 emo Vira Ta ds 26 
o e E mu 
e“0,«s Gm, Srs 
MAM ALIAS ME DAI ERISS Gs do: 
va Polv Fa 
ms DD Co dO Sw 


..... al. 
. 


A PLA A O 





SODHAVADATEL SOISOd A SEQÍVISA 


- 


SHQÔÍVISH SY HUHgOS SOAVA 


CORRIARARANASSESSAS 


OAON OLHOd V VIVW OCANATV JA — AVITIXAV VEN 


vet et CCO PIO CD = 000 








a 


- 
a 


wadão ad 
ONIWAN 
SVHNIT 
sva 
OYÍYNDIS: 




































o , NE I6'c88" 0% ms —— . . e q . . . . “(fejo 
G1 1 : y 8I“ELE'E as — De A a] »id do ” o * Sogõr]sa sep LIOJ 
IL8I 9P 09S08Y 9P z) 06766 I BOL 0/65] TOERI Ajo E e Roe O O NOAPO NO 
E IL8I 9P 0JS0SY OP Z| 00'91F ILE Seco |cbpEacal e voa a es = Cena Ro eormaviS] OU 
; VISI 9P OIeW 9P EI] 00'GLZ Vie ELE | OOGIBDE | Pat sen ce 86 e sao SET) RO 
Ed ] IZ8I 9P 09s08y 9p 9| Op'zor tor bic) |-JEO esp je e mao es re o Custos dmueivaa] Lo e 
. BI 9P OJur[ op 02) 00'Z1p CIEsCie— JUESR RIO =| CS CS san 1 atoa as o o a É 
GL81 OIQUIZI OP Z| 00'LgG PUOREnC Sn DO ORE Ra] os AC pARO RR e oa an SD > 
6981 9P OUM[ ap 1Z| 08176 LOp SBl NEGO Ec NS Ra Sn COPE DO > 
* 988T 9P OUm[ op 6| 08'gIr GEI-A6] SI IUOIsGne o UA TEA e o o De pu cuulda! el G 
6921 9P OUm[ op cz) os'pog EIS Pal RODE PO ni] mca ara re nato O rea asi dd DPG! < 
8681 9P OdMEW 9P 82] 0c'196 z | LEgOLL | OO8UIT | tcc e e = we + conponua] 19 — 
OT61 9P OJqUINO Op | — LOU TES DELE BLESS er DOU TR O RS A RIRA ODIOBIPEN O = 
E681 9P OdIEW op 87) Or“ 60% LEG GOT | ODT ORG. [Soltas em seo res ms op palmpiea) 66 a 
8621 9P 0d12W op ec) 09'cer OO SLOL RODE SE de RE MT ria o ea * YQUIOM| SG 
£061 2P oyun[ ap og es COpEDET = PELA a ado Nro ca o PR Ta LO o 
E68I 9P OdILW Op gz = COL LED jennLDE So Sn recegança Does ei a E TRE OE da 
; €6CL 9P 0dI2W ap ez] Op 197 ESLESPL o] MBA) ao o end uia Dose SO o peIpUM| do = 
£06L 9P Oyunf ap 0g — COEHorI Cana grs cr Ra e a CoD ReS a E 
C68I 9P OdILW op gz CUL MOON Ega (eae eo ue ati e (Otis) SOONET, a 
E SS: £68I 9P Ode op gg) FESGtLST |ngopigap. Ju o al os ea O none a ES 
€06T 9P oyun[ ap 0g CIO CET | 00G"GOR UPS secs a Peago S a n T R O 
8681 9P OdJEW op ez 076; TEL.) OOOSLZO he Lee e Re e ap pIDUM OD OUARE ME 
— 8681 9P OdI2W op ez JAGHB GO =| OOD TOLO: RjPas ta e Se ae nine Pis «Dfiazoniy E E 
8621 9P ODIN Op 8L SA PA RR rs Ea] 4 > 
8681 9P oyun[ op 97 e69s6IL | GOLOS | cr cc + ca Boy omoW] 
Es F68T 9P OdIRIW op gz El PIciorr QOLCTIO | te = e» = -erarag jonBmy Jossejosa| op = 
E691 9P 0SILW OP ez 00 06 POOR One e ee e 4  EONRfOD O IRA | ts O Ê 
or ap oo op e] LBELE | oito | onçieo MMOL ap onsodnç) rna ipRlID] E | | 
: 691 ap odew op ez) o6'sep | egigol | 00266 | cc. A O RIO “ = 
E6S1 dp OSIPW ap ez] OL:c6p PONSENT O pu ADE UR ronaia er equi RAS TRE SAS DO * “2n19 vIoA] vp É 
Cio otinfop Co | oco [ue | 0 lc mea | é | 
S6ST Pp OMLW op gz| 0h60€ EROSTos ONE SGon Po cur ese usa Rb “huog| dk 
gcoL RR PE OCT eg COLITO qe e e ne ES DRIAE BIVERI GE | 
. E68T SP ObILW OP ec] co/eoB 1 | 91108 | OC 19 | cu cr ce au eo = Copag] Te E A 
- - £06L 9P oJsoBy 9P cl] 09ºL05 | cog'o8 Cipa Rio ai q E a Ca O a e O ND Sr Si ES Et 
; dc E Sd = Es E - - de “o sa - E Ui x ES É a e Ra 2 re 
Sis e da DNS a PS dE CÊ 
ca ZE E2 a SONHAVADATAL SOLSOd H SEQÍVISA SE | £58 
Reg 38 S | 5 | BUS | 
SE Ro = e 


ne ds dis DE Pa SW. de a 
RE DM O ES io A 


a TEN Ad a Era Si 
O spas, Purciead dc did ada 





hs ici 


244 


- 





























O8'€IB'I so ps o . o “ . . . « IrOL a 
“jedoujd eyur eu eysuos — 96L'FE eoc't o A O ni A A “ofaeiy ap opripuy JEz 
0161 9P OJquiajaS PP TI] 09" PLL 066'9Z DU RR E court Tãs “ * Snow 'S| + 20 o pia 
LG 2P oyunf op 1Z o DRA E di Ta e A O RS SE 2 RO o o A Ss 
0161 9P OJQUIS AP [1] OZ/LGS ADE Do a «PR Aa * ÁJUSW op opof "S| Z SG 
OI61 2P OUUN[ Op 2] 00'uZSh DOC DO Rep REDE NE a ea Ca o O AD BE 
“jedpud ey: eu eysuo) — FAS REA 10S“81 ad a pi calo PPEDRRA  ET ET <=" 
as 
VNAAVA VC EVINONO = 
ur 
A 

ESm 5 > o E 
zo far | => 8 - s a Z95 
OYÍVINONVNI VA VIVA Ez ES = SONAdVIDITAL SOLSOd A SAQÕVISA SUR) E>2 
32» | 2% E E 8| 8º5 
22º õ [| > 
Ea > [o] 








245 








00 EMBU OS BRe BR er o e TR e anjo 


e 00 802 CO" PLZ Fá PE Adr cad ID a « E e ZA 

00" 661 |00"CLe E QUA SR E LT GR E TA « Ra ez 

-paníeiog 00“9LI 00" 69Z z E EU SERIE Si A ETA 

*OJIRARN OJIOYUISUg|00" GIL 00'+9g g e DUE ROS SS SOTEIS SOJUON < Iz 

“SoJPeirA|00' OC  |00'LIE rá PES DOS RO STONE Cu erre 0Z 

“OUEZNS|08' 89 OS"cIe I dna dy DSR e ER « v£| 61 

“9UDILA P LULIUO — LE8 9Fp OMSUOTIM|00" 07 00'€8 I RR DS ndo E e 1£| 81 

“eqesuequowepuid 09'€6 . 09081 I RE a e «À « « « CEIA 

à *OJSET "ZNjonD|00'OZI 02.91 I o E Ra o Ce: -á 1] 91 

*epronbiex — PIIOATIS EP OALISND|00' 06 00"0ZI | ERES IRD « « « 61 GI 

“S2OSLT 9J9S|00" FF 00 FL I Eid Dara Sa EAÇÃE < « :6| PL 

*AIedr19ad|00'96 00'caT q SO NR Do < < 16) EI 

: “rrequeg eues ap perey * I9€'LO9 “UM — POISMI9PIS|00"FLI JOS" CIC I TE gr GA o x “n8| ZI 
*onSuriy op ow o£ — PILLS — BIeqreg PIIES OP [euey|00' cs OE" TPI Z EO RUE TN eb a « « «S| TI 

“Puny Op 0994/09" 8cz 09"69€ á rap Se e « « sb) 01 
*BIroJgsa voya z /2 ope “QJUOZIIOH OTI9MICO' Ch 00º9F - I Sai dele jfReo EST na O a « « sL1:6 
| Dj “BJXIUI BUUVT *OJUOZIIOF OFg — SoBI9L) SU9ZEULIY EZOIdWg|00"GST  |00"LIE£ | O io SO aa « « vL| 8 
E: . -  *RgadorILd OP [ewey Op OF6'EZG OMomoTM|00'09  |oo"gIT., À asa ecna ça a cdi RE RO ço :€ * =L| L 
; ““PIXIM PYUIT "SOU P PIPA LUSeW — 9JOZIIOH OJI9g|00" LST 00" coz 1 PR RS ER 7 Sie « e vLl 9 
, *BJXIUI EUUTT *SOUIOJ SONY Op “dios — a8en)|00' EGP 00" L0G I de clio o Re CSA q CNI «< * 19] G 
Eis - “OpSeISo PP vIOj — “duoS P unyI “V|00"CLY |C0' TIS I DA, copie 26, Ade ARS DIR « < 19] P 
“SOULIV OSUOHV OP OBStISg|0O'L8  |0P'SEI T RESTA o o in A TR < E € 
a Ss 0£E "881 OJJOUIOTIM|0O"9G 09001 I E Cain Ca E o a ads « < €| & 
“a -  *oBeIes — Ee 00"1% 0L'99 I Dot * * ORUDD OP PIU9PISoy E I 














- tm EM |) 
$) PS m Z mz 
Gm Om aos 5 os 
1907 Es Rj aME SVIONAAISAU EE 
E : Ea ER ss a ES 
q Õ (o) > a 
(op) 


Ltopm) Rn o er 
+67 WE SOTINSISNOO SOIASHT its | REM Es 






246 


OZ SER T JOBLGCNET "o IS 
eugueuera 00" 6h 00'6F I 
SojpauoasPA JOpruas |00'0L 00"0L A 





OBAILI 9 EUA] Op OjuameBasro — ÁBoW|00'S9 00"€9 I i 


(z eyur) estasow OE IS 0€" Ig [A 
apuazay 0" FZ OG" Fel I 
SEYJIA SEP OM |00' FEZ 00'+FSÊ I 


OJU9D OP EYUIT EP ISE'OI9 ONIUOTIN|0"99 0+'99 I 


2BIP] PJOJIq — 9JUOzIIOH OT |00'9L 00'9L I 


aJuoziIoH oJpg Wa PIUDBISWA Op WozEWIV|0O' TG 00"c6 I 


17901 





e,j9uro */00'08Z 00" 08% I : 








[es] 
mM m má 
[a 3% mz Ez 
cu od zG os 
58 3B SE SVIONHAISAU E 
[4 > o 28 - m 
Za a > So 
> [ao To go 
o O se z 
> E 
gu oxpenQ 


FSor HH SOCVINHNONV SOIASHO 


. . *SaLJO É 


* * euguemeid « 


0 


* * zn39 eues op jeuey!6 


1£|8 
v6|L 
"1/9 
<Ig 
S|P 
ME 


el 


* OJJU9D OP PEU9PISIY 4O | 











ACCRESCIMO TOTAL DOS DESVIOS EM 1924 


Quadro n. 9 





EXTENSÃO EXTENSÃO 
ESPECIFICAÇÃO TOTAL UTIL 


——emmememeeeeeee ns 


DESVIOS CONSTRUIDOS 


CORE A LIMO VS tao Su Primo Cu D to a O a 6 RAR RO o mca 6 O 2162.90 1501.60 
DEE IO LO SA: ia sd Sai e), joe fo Sra vo O ANDRES 0 4] 61 jp) o 10 3105.10 2467 .40 


ROTaes, Col sr go Do op RR Ras 116) io Va io o 5268.00 3969,00 


DESVIOS AUGMENTADOS 








(5) [ES (eo APR RNA NIRO RAR ES (ra RE RE DR 121.30 121,30 

REST ORLOS: q epi ee fot aio fo Jojo 2 apo Ro RR RC M RP  77) ] o SI OL 6 1006.90 1006.90 
Tolges e sr ai doar «ROM iai MPiapa ae 2 6, 11283.20 1128.20 

Desvios construidos e desvios augmentados em 1924, .. Rigs ai 6396.20 5096. 20 

Deduz-se a extensão total dos desvios do Ramal de Bananal. +. .. 967.00 — 

A RCLES Cn ren OZ OE pao od DE o o RR E tm o ta Dos il edito oco O co) RO 5429.20 — 





oBsERVAÇÃO — Na extensão total dos desvios construidos está incluida a dos desvios 
dos trechos inaugurados nos ramacs de Montes Claros e Lima Duarte. 
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Trabalhos de conservação e reparação da linha, obras d'arte e edificios 3 
Quadro n. 10 A 
, 
——————————————eeeee e e mm E 
É | | 
= ES] DESIGNAÇÃO DOS TRABALHOS NUMERO MALA MOO : 
I— LINHA Í te 
1 pas de dorihentos de bitola larga. . . . .| 139.411 — — 
2 » » o estreita .. 1h w 160.349 — -— 
3 > trilhos . . nie . o . . . . . 36.938.754 a 
4 Nivelamento e calçamento . . E Ros é SARA — 2.235.965 — e 
5 ddr a com pedra ou cascalho é 8 — 80.699 — : 
dO MOMENTS qa A Ses E — 52.808 47.527 
7 Remocdg de vegas mA, :. a DAR — 9.775.052 — 
: Reparação de CEC S sm nma "o à «ra — 425.447 — 
» cancellas. . Gs “a do 82 — — 
10 Desobstrucção e limpeza de vallas E» 4h: Apa — 1.113.359 — 
11/Remoção de barreiras. . io ÇÃO RR — — 158.585 
12/ Reforço do lastro de pedra. asas DR 2%, — 41.466 — 
13/Chaves reparadas. .- WAR O to 467 — — 
14/Cruzamentos reparados ou substituidos à FÉ go PAO 447 -— — 
15 Regularisação de taludes e banquetas . . .... — 84.452 — 
IH — OBRAS D'ARTE 
16] TunbBia reprrados 04 nas da PO PR 5 — — 
17|Pontes » e RS e RE o 7 99 — — 
3 B|Pontilhões » De A o RR O + 51) — — 
19/Fossos americanos reparados E a + E 2 — e 
20/Boeiros capeados >» amado Ds dy «; AME 57 — = 
21 >» abertos » ado tda o, + Dao 74 — -— 
22/Muros- teparados 4 md ras RR E] — — | 
ABOgraddtos (é sea ca ad DE DR “a ERA 3 — ms + 
24 Drenos reparados. .' DR RR e as É fo A 13 — = ! 
25|Passagens E sie reparadas RD = Ta APR LS 3 — — 
26 » riores >» sa E dl) a VALER 1 — c— 
21 > vel » as PO ao pras a) a 1 — = 
II — EDIFICIOS E DEPENDENCIAS 
28 Estações. . . . o . , . . . o . , . . . . 183 a gs k k | 
ADIDOBOBas a 1a, coa de So cas a : or 21 — -— 11 
30 Armazens . = . o . « o . . . . . . 22 es sd re : 
31|Casas de residencia. . |. Es tio á 258 — — f 
» > turmas. . E e PRP RR 7 102 -— — 
33 Guaritas. . . . . o o o . . . 63 a a! 
34 Caixas d'agua e encanamentos RES vas SUA 120 — — 





E: pus dp 
|Bitola estreita 


ou 


169.349 





LASTRAMENTO DA LINHA COM PEDRA E CASCALHO 


Linhas principaes. 














Quadro n. 12 
RESIDENCIAS ATÉ 31-12-23 EM 1924 ATÉ 31-12-24 
1º do Centro , 4. PRN o 176.488.00 — 176.488,00 
ba OR >» . o RS . = to . . o » o 92. 953 . 00 ms 92. 952.00 
3 » > . . . . « . . . . . . 102.000.00 aa 102.000,00 
4º >» >» o . . o . o É . . » . . 98.864.09 Ee 98.864.00 
Ha > » . o . . - . . . . . . 42.000.00 a 42.000.00 
6º >» >» o po o O na O 4 149.000,00 — 149.000,00 
ha » o AP A ER o 16.315.00 4.918.0 Dis 233. 00! 
8 >» > a E A do A A A 101.747.00] — 101.747.00 
9 > » ER Ss CEPE o 96.699,00 699.0 97.398.00 | 
10º >» >» Er. RED AS de UM Cara 74.595.00 4.191.0] 78.786.00 
EE » > . . o . . = . . . . o . 94.671 «00 k: 980.0 95.651 «00 
Ramal de Montes Claros. . 2. 1.1. «cs 33.897.00 706.0) 34.603.00 
> o» Diathantiba-s,c, CR DOU DE Rar 58.403.00 24.800.0 83.203.00 
>» OUró Pretos «2 ER RR E 149 795.00 4.124.0 153.919.00 
1º de São Paulo . ro ar 31 130.000.00 — 130.000.00 
2 o RS e Mo We AA... : 132.000.00 — 132.000.00 
DE Bo Ss 2 as dd RO Mia 126.000.00 — 126.000.00 | 
1º Atxilas sta e. 07 Lu lidio O RR 43.327.00 13.350.0 61.672.00 
>» pg RSA é SR 63.449.00 2.137.0 -65.586.00 
É vã > . . . . . - . . . . . . o 7 502.00 749.0 Tao ZA «00 
4º > 4! trad o O e E AND sos É tp as 42.903.00 23.765.0 69.210.00 
Ramal de Paracambyr ; CARO MACAE 2.693.00] — 2.698.00 
>» » Ima -Dusiie . CM E Ro 2.916.090 — 2.916.00 
>» » PIrAGRAS Sa DR a TEN 2.471.00 280.0 2.751.00 
o a Piquete; poe FRA a DS 454.00 — 454.00 
Sofaha BB o 20 mato ol 1 80.699.0) 1.993.383,00 
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Mappa do emprego de dormentes, trilhos 






































Total Geral . e cj— 


WD] 
DORMENTES | TRILHOS 
DE MADEIRA | DE AÇO | DE AÇO | DE FERRO 
sE| s sE E] E Es E] sis 
RESIDENCIAS 28) gu E EE | E Ê SE EE) Es 
o as a a aa m Ef m3|m 
RT; TT  — ———— ————————— — Ra 
a 
RR RRERAERPEIRAERRAEE: 
Zsl 2 IS 21585 IZPlzIs 8 I2/812|8 
, 
EM SUBSTITUIÇÃO E TRANSFOR 
1º Residencia aa Centro . —— 22.315,—| — qu à fu 2 93] — — p= —)—|— 
Ramal da Gamb j—|— E a a = |) > | tam 39] — — |-|—|—|— 
22 Residencia do Centro: co d-l-) 14,049])—) — o |— 99!..] — 3091 101] — ERR | = PR PES 
Ramal ds Paracamby. . . «|j—|— 634]-] — da [uol us FEM di —  |j=|—|— 
E Residencia do uno:  sj=]- 4 689] — 104] — |—-|) = |=])= | 1.4 " — = |maj=|—|m— 
Kamal de Lima Duarte | Ra a 1:00] — x = (il (a = sr — |--|- 
5a Residencia . . 4 cj] | Bi0dd]=)" Es a gg |—|] — — = pes a ME 
Ramal do Piranga. . +. « «—- SM = =| = a a — -— |nj-|—|— 
ta Residencia . Voss -—|—) 11.834]— | ER A DRE et 1 = 28] — po! tm LEilastos | as 
a ê o ce im dq, Sb i=ioa 954 -— ra pe ps =, — 9218] aa de [Slelos|aO 
-|— T6)==] 8,758) o |) a |a]ime) ue] 1) — | l-|—|— 
à» Ramal de Bello Horizonte | amo | = e e e RR dm ES Rm po mm EA (e E 
sus Sania Barbara e ||) 1.290]—] + 2,106] ==] =] 67) — 10] | nl—|— 
go Residencia q vas 136] ==) TLSMO! GS Dial ma a | d — = [ad | 
Ro A A o RT PR A DR | O cg — 300) — | I-|—|— 
Ramal dá Montes Claros —|— 21-| 3708) = |) = |l-—|] — — 6) — l-|—|—|— 
112 Residencia. . o ej=|— 87]|—| 14.244] — |l — |Il-— — — — [3 je pu pu PS 
Ramal ds Diamantina 4 —|— 214/—| 29,02] — =| — -— at —j=j=)— 
1a Ra. do Ramal d3 5. Paulo. —|—| 1493)-.| — - || 2|J-| — 2) — | — |j-l-|— 
2 > o =|—| 18.613]—|) — e 1] lota 12] Ai) cm | IS 
Ramal do Piquete . a LER opere GO DDR O e fg) 1 — E io ei 
ER Residencia do R. dé S. Paulo|—|—| 20.183)—| — o e a 6 (S TR) a) ds ] — TTislido 
» da Linha Aux iar| —|— E RE TA a pa RR E Di — [EM] Miojo 
» » o RE = aaçes dedo a IEA — 6 [q E pá 
Ramal de Portelia. . -— || 1.984] — |) > |2]>]) =| =| — Sjlai= 
E Residencia da Linha Auxiliar] — —|—] e o o Rd RS E qr pa END bas lg) ed Em 
q! 29 EA — 21.553 e e ps a — —. | aa 2 — |"|—|— 
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Despeza kilometrica feita com o custeio da linha propriamente dita, 





RESIDENCIAS 





1º Residencia do Centro +. .«. +. «os 


2» » 4 EURO o IRA 
3 >» » >» E sp o 
4 . 6 GE EA agr 
5 >» * » a a IA 
6 > » Sem ERAS o TE 
7 > A Ed ca! SE 
8 » >» o E “ato 

9» > >» SS dt ASA 
10º > DAS ERA 

21m > » » AD Pic”, 
W >» de S.Paulo. . 

2 > » O E E a 
prin | o DR 


Residencia do Ramal de Santa Cruz . . 


Mod» SR Ouro Preto. . 

>» >» > > Diamantina. . 

o a Montes Claros. 
1 > da Linha Auxiliar . +. . 
2º » >» > » a Ato 
3º » >» >» » Ds. 
4 » >» >» » 


Administração Geral, . +... 
Apparelhos Sazby = Go ss 22 a 


KILOMETROS 
1924 


253.292,75 
132.134,20 
127.605,92 
145.804,90 
114.376,50 
187.654,00 
153.103,40 
180.031,05 
172.017,27 
126.042,45 
137.019,65 
157.046,68 
131.603,60 


173.622,10 


121.775,70 
191.149,75 
152.459,40 
159,416,02 
115.591,30 
110.096,86 
101.961,80 
174.334,10 


« 3.368.800,40 


216.240,00 


POLICIA DA LINHA 


Em 


Em 


1934. |11923 


CONSERVAÇÃO 
ORDINARIA 


Em 


Em 


1924. | 1923 


l 
1 


td 


-— 


— 


: 1684947 
:168$154 


942$103 
9094976 
5098086 
6145458 
6145645 
521$308 
6804589 
5534873 


4093749 
“1128691 


986%120 


:3138171 
:0354648 


3974569 
200$625 
20$122 


:125$8714 


5258817 
5168026 
2658234 


3105325 


817$336 
8038317 
7168087 
7695985 
4648324 
485$439 
5384560 
340$347 
2998742 
149$227 
3944351 
6188544 
5458240 
7058390 
807$766 
317$875 

64$752 
7398767 
3554426 
331$350 
168$060 


5:5568899 


7:314$461 
5:6208651 


3:9758705, 3:788$394 


3:4158194 
3:335$855 
3:502$735 
3:7768541 
2:622$838 
2:851$477 
4:6775590 
3:362$959 
4:438$4803 
3:2188755 
3:5258070 
4:525$100 
3:172$923 
3:373$940 

5958746 
6:895$411 
2:902$061 
3: 717$240 
3:468$450 


1:164$228 


=" 
| 
| 





3:7798037| 


3:2834073 
3:144$549 
4:254$827 
2:552$258 
3:0368325 
2:738$328 
3:042$973 
3:9348790 
3:767$848 
3:868$910 
4:0938633 
2:416$4359 
2:296$102 


7:3918474 


3:985$018| 


4:023$114 
3:619$892 





OBSERVAÇÕES — 1º Para o effeito da despeza kilometrica dos Apparelhos Saxby foi considerada 
2º A extensão das Residencias é de linha desenvolvida, considerando-se 
3» Deixa de haver comparações por terem havido modificações na composi 
4º A Residencia do Ramal de Montes Claros começou em Outubro de 1924. 
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14 RESIDENCIA DA LINHA DO CENTRO 


| DESIGNAÇÃO 
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Bitola de 1760 LOCOMOÇÃO 
Consumo total e despeza com oleo lubrificante para locomotivas, / 
consumo médio por locomotiva-kilometro e percurso das locomotivas 3h 
no serviço do trafego, exuluidas as manobras pi 
no periodo de 2lannos 
1904-1924 
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Percurso [7/m = 100.000 KIms- 
Despesa total — W/m =4:000 8000 
Consumo total ——— 1Ym = 25000 Lts 


Kilometrico ———— 1% = 10 mililitros | EE can dans 
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Basil de Marianna a Ponte Nova 















serviço. por administração 


“Estudos — Pelo pessoal technico e opcrario | foram executados, entro Lavras Velhas o. 
“Ponto Eira. diversos estudos. 


“Custo da O bra GR RR O 





| a a TELEGRAPHICA — Chirac — Polo ço dos tarefeiros encarregados dos. e 
É Ei ê trechos respectivos foram construidos mais 10.000 metros de linha telegraphica, entre os. 

E Ra 5830594. ; 
e “Cercas — Foram construidos, á margem da linha c no pateo da estação Lavras Velhas," 
E ea 058 mctros de cercas de quatro fios de aramo farpado e moirões de madeira branca. . 
“Ao Pela mesma turma foram reparados 900" metros dec cercas. 














7 e — Quo da giga de obra dd Ra 1:1369800 





E “Poxre METLLIAÇA - — Pelas o de carpinteiros, febrairds e assentamento c conserva. 
“3 E “foi assentada uma, a ponte metallica sobre fo) Corrego dos Pinceis. 


pm q Ce EA mão deobra . |. Feras ê ARE a nas E 1:6528000 


Es io E E CALÇAMENTO DA LINHA — Pela turma de assentamento e conserva foi ni= o 
RS velada o) calçada a linha, no kilometro 584, numa extensão de 220 motros. 


Custo da mão do obra. pa o RR 


E O NT DE LINHA — Entre os q 583 0 994, foi feito esso serviço, numa 
oxtensão do 1. 894 motros.. | Sea e j k 


Custo da mão de obra E ER Sa o a 3:9418500 | 


Desvio — À turma. de assentamento c conserva assentou um jao em Lavras Velhas, 
kilomctro 583. 


“Custo da à mão do Gl Re e ese a SIMAO 





; 
' 
f, 
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Muros DE ARRiMo — Foi pela turma de alvenaria concluida a construcção dos muros de 
arrimo, no Elena 564 + 922. 


Custo da mão de bra TREE O : 9458250 
FISCALISAÇÃO DOS SERVIÇOS EXECUTADOS POR TAREFAS; 
Custo da mão deobra . ; cn vn evo 21:9568500 


Extracção DE MADEIRA — Pelas turmas de assentamento c conserva cavouqueiros foram 
extrahidas, durante o anno, nas mattas situadas no kilometro 584, peças de madeira roliça. 


Custo da mão do obra .:s Caem Gn ASSADA 8408600 


PenremA DO TAQUARAL — Para a construcção de obras de artc, executadas por 
administração, foi necessario explorar essa pedreira. | 


Custo da mão de obra ( *. a cs qa 9:5298880 


Vacietas — Construcção — Pela turma de assentamento e conserva foram construidos» 
entre os kilometros 583 e 584, 550 metros de valletas, 


Custo-da mãb de obras . oq Doc rg e  DLADRSOND 


Reparação DE casas — Pelas turmas de carpinteiros e pedreiros foram reparadas 
diversas casas abaixo enumeradas. 

Em Furquim, Kilometro 594, uma casa para escriptorio e outras para residencias de 
funccionarios; em Acayaca, kilometro 608, uma casa para escriptorio, que foi tambem 
augmentada. SM 


Custo da mão de obra ,:” 2. “ac Ga a SA e RS TON 


Coxsrrucção DE rANcHos — Pela turma de assentamento e conserva e com a madeira 
extrabida do kilometro 584, foram construidos 10 ranchos de pau a pique. 
Escriprorios — Varios serviços. 


Custo do inão-de obra .-',' 522407 Ro RS O 7:5918500 


CanaLISAÇÃo D' AGUA — Para canalisações d'agua em D. Silverio e nos escriptorios de 
Lavras Velhas e Furquim, servicos feitos pela turma de ferreiros. 
Custo da .mão do Gbra 4. 4 2, A a E 2:2008500 
Preparação DE uTENsiLIOos — Diversos trabalhos executados . 


Custo. da mão. de obra .' à Ls > co 8248250 


a 
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PREPARAÇÃO E DEPARAÇÃO: DE FERRAMENTAS — Prabalhica descniadas. 
Custo damão deobra + Lc cc 24:2508280 
TRANSPORTE DE MATERIAES — Pela turma de assentamento e conserva « 
Entardecer A ARE 1:9888500 
Serviços ARE — Além dos serviços já mencionados. | 
É Guaidaimao deóbra 4 pra A, = 688000 


RESIDENCIA DE LIMA DUARTE — Estuvos — Serviços por administração — Pela 
turma de campo foram PRoontanua diver SOS Serviços. 


A . Peer ee o ABEADBSDOO 


| FISCALIZAÇÃO: — EE o anno Rito am Fo e com a maxima mepolandade os 
serviços entre Penido e Varzea do Carmo ilomiétr os 275 a 312). 


Custorda mao derabra”),50 2, Setbio idos si ço :1978000 

“TAREFAS: — Foram devidamente fiscalisados, no correr do anno, todos os serviços exe- 
cutados pelo regimen de tarcfas, entre Varze zea. do uno e Lima Duarte (kilometros 313 a 
335), inclusive. obras de arte: 


Custodamiodeobra . Lv. 0... 42:6268500 


É 


Pox res: — Na conStrcção de pontes foram feitos os serviços seguintes: uma ponte de 


paus roliços, de 105,00 de vão, sobre o rio São Matheus (kilometro 313); assentamento de - 


uma ponte provisoria de madeira de lei, para collocação de moldes de vigas de cimento ar- 
mado, de A ms ,00x.4ms, 00x.0m,25: idem de uma de 10ms 00X 315,80; assentamento de 
uma bomba na ponte do rio Peixe (kilometro 319; idem, de um molde de 11ms,00xX1m",10, 
nas caixas de vigas; rectificação do curso d'agua, numa oxtensão de 8ms,00 x 3ms,80x 
X 07,50: 


resto da ão de QbPas james, dcas Vara E rag io O ao 3:0958000 


f & , ? 


Poxtitnões — Pela turma de excavação Ri ciiseaas vigas de foi o, do ams 190 
X0m, 26X0m, 13, nos pontilhões existentes nos locacs abaixo: 
Duas no kilometro 304. 
»o» >» O Broa oa a 
Quatro no kilomctro 311, 
Oito da miolo eb. Cs ci 818000 


> 


Dad O 


EN A = aa ui ato] ” is 


MPL 0 


rm “ 
pá 

se 

4 


Drexos — Pela turma de alvenaria foram construidos drenos nos kilometros 304 e 306. 


A 
Custo da mão deobra, “. + du ate a 1:5368500 


Muros DE ARRIMO — Pela mesma turma foi construido um muro de arrimo na casa do 
agente de Varzea do Carmo, kilometro 312. 


Custo da mão deobra. “. » wi» wu mv. «ma 2:2938000 
LrxHA TELEPHONICA: — Entre Valladares c Lima Duarte. 

Custo da mão de abra. ;. 4 ATA 2:2688000 
CoMMUNICAÇÕES TELEPHONICAS! — Entre os kilometros 303 e 335. 

Custo da mão deobra. +... 0 3:6778800 
LixnA TELEGRAPHICA — Entre Penido e Varzea do Carmo (kilometro 303 e 312). 
Custo da mão do obra -.,* 75 e 6658000 

Cercas — N'uma extenção de 2349 metros, 
Custo da mão do gbra-:- teses A RI 2:14128500 


Por particulares interessados foi feito igual serviço n'uma cxtensão de 4.690 metros. 


ASSENTAMENTO DE SIGNAES FIXOS 


Custo da mão de obra «Rr 1268500 
PeprA: 
Custo dá nião de obesa 5! < e RR 9248000 


Barração — No kilometro 312, 
Custo da mão do obra»; E ao a 1:2018000 


Remoção DE BARREIRAS — Entre os kilometros 245, 246, 304 a 310 e 312 a 335, 


Terra cxtrahida e removida . +... cc 8:458ms3 
Custo da mão de obra *. 0 Ss Ra 8:5638140 


Excavação EM TERRA — Para calçamento da linha, Kilometros 303 e 310, 


Custo- da mão de obra , 1 4 5... A 2:3638900 








“Em samno — Nos kilomeiros 302, 304, 308 e 311, 
fneporda mio dsobr sd 2 vce dão 3458500. 
RR é DePosITO DE EXPLOSIVOS — Construcção de um deposito de explosivos no kilometro 312. 


Custo da mão de obra E g DR Sa Sid CRS 2028500 


Ds DA LINHA — Por diversas turmas foi feito o serviço de assentamento da 
linha no kilometro a12, 


Custo da miode obra. . 0 4:3478000 
e NIVELAMENTO E CALÇAMENTO DA LINHA: — Numa extensão de 23.005 metros. 
BRO danado obra... a CS BS 
T Conservação DA LINHA — Este serviço foi feito com regularidade, entre os kilometros 
E 312 e 335, inclusive desobstrucção da 2: bocca do tunnel, recomposição de aterros, lim- 
À - pesa de valletas marginacs, capina da linha e diversos outros reparos nos pontos damni- 
ficados pelas chuvas. ; 
E ustoa mam obras 2. so rs eso ABRO ÇÕOO 
io REGULARISAÇÃO DE TALUDES — Pelas turmas de nivelamentos c, cavouqueiros foram 
regularisados os taludes da linha, numa extensão de 10.240 metros. 
7 a. Coin da mimde obra DOS poda err 3:6568000 


EM Ea  Rmerrricação DO RIBEIRÃO DO CARMO: — Foi feita a rectificação desse ribeirão. 
ge Custo da mão deobra . 2. 0 450808000 
: : SOSIÇÃO p DE DORMENTES — o os kilometros 306 e 310 foram empregados 1.923 
; “dormentes de bitola larga, em substituição dos que se achavam em mau estado. 
“Custo GaiaNio de obra ssa ear am, a | Br TA gO6OO 
Bs ALARGAMENTO DE CÓRTES! — Entre os Edenia 306 e 307. 
Custodamãodoobra «LL B:398$500 


PILASTRAS — Foram construidas, no kilometro 312, 8 Dilastras dc alvenaria de tijolos. 
Duas de 1m,74x0m, 60x 07,60, 

Quatro de 17,40>x,0m 130xX0m,30. 

Duas de 27,50x,07,50xX0m,50. 


E Custo da mão de obra a E . . 3 . s . 








Custo da mão de obra 
Custo da mão de obra 
Custo da mão de obra 
Custo da mão de obra 
GUARDA DOS MATERIAES — 
Custo da mão de obra 
TraxsPORTE DE PEDRA — 
Custo da mão de obra 
Custo da mão de obra 
Custo da mão de obra 


Custo da mão do obra 


Custo da mão de obra 





Custo da mão de obra 





- 


. 


Carga e descarga de materiacs : 


Lai 


e 


Preparação c reparação de ferramentas : 


“ 


“ 


Exrevreste — Do escriptorio da Residencia . 


- 
FREQUENCIA DO PESSOAL OrERARIO — Serviço do apontador. 


+ 


Preparação e reparação de utensilios c madeiramento: 


Pequenos serviços diversos, álém dos já Papa ; 


SECÇÃO DE MONTES CLAROS 





CoLLOCAÇÃO DE GUARITAS — No) kilometro 312 foi assentada uma guarita. 


+ 


» 


4648300. 


CONDUCÇÃO DE CORRESPONDENCIA OFFICIAL: — Rola Varzea do ea e Lima Duarte. e 


3: v9sgo0o | 


— 2:8738500 


U 


— 770688000 


3:2948000 


a 


“mago 


14:0978000 


O8:Grgo4S À 


6:6008500 
+:5438000 | 


- 


Estunos — SERVIÇOS POR ADMINISTRAÇÃO — Exploração o locação da variante do Rio 
das Podia exploração da linha entre Bocayuva e Montes Claros ricsçal 1.046 a 


65:2728560 


Linha telegeaphica : 


“Foram construidos, entre os kilometros 1 000 e 1.046, 30.000 metros de linha tele- 
graphica. 


i a mid DR o, 2 3:5289400 
* Conser vação da linha telegr aphica : | 
Ê - Custo da mão, aa obra: Ea é ralos | Rs a 1:7848200 
Cercas E Construeção — Foram construidos 1116 metros de cercas de arame farpado, 
r ao da mão de Obra as | GTP a OS ra 7148000 
7 Reparação — Foram reparados 6.139 metros de cerca, ; 
a — Custoda Rana eae va, RR AA Ci 3:8805000 
q * Ponte do Cachocira — Constrveção é montagom ponte. ; > 
E E A 2a Custo da mão de obra E | ERR UR AR i 3 42:4298000 
Ponte DO LAVAGEM E conninnEção da ponto do Lavagem, no ildmidro 1020 e di 
f serviços. | Rr Riva a 
Ee “Gusto da mãode obra +. ur. oo 654888000 


E - Diversos senviços — Foram contr uidos na estação de Eneas uva, quatro desvios € ex- 

*- | ecutados outros trabalhos. 
“Custo da 1090 o PES 6 QN RS a PA in o AO 

“Dormentes — Diversos trabalhos: 


Custo da mão deobra. 1. 2 cow»  29:6098000 
pioudo DE MATTOS o reforço de aterros .. E sa + DO GREGO 


AssEENTANENTO DE pinta — Entre os kilometros 1, 032 : 2.14,037; 4,045"0 1.046. 


3 Rr C Ro Busro (da ndo dobra. é cons do snbai o As ORBAÕÃO 


1 CALÇAMENTO E NIVELAMENTO DA LINHA — Entre os kilometros 990, 995 a 1.037 c 1.046, 
: numa extensão de 271,750 metros. | 

E Custo da mão de obra . +. ea a o 178:513$50% 

: Pregação da.linha e lastramento . +... 422:3278000 


=. . > 
8 Rr Rio 7 
E ni Eu Da E 





a nf dA = ças > 
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268 
Desobstrucção da linha c desobstrucção de cortes. 


Custo da mão do obra «WS CRE 28:7348000 
Inspecção aos serviçõe:s oc aios RR 2:2658000 


Fiscalização de tarefas. 
Custo da mão deobra . . «Lua. 37:6098300 
Carga, transporte c descarga. ; 
Custo da mão deobra . LL. cv. 65:5778308 
Preparação ce reparação de ferramentas. 
Custo da mão de obra , 3:4188600 
Preparação e feparação de utensilios. 
Custo da mão de obra A RAR LR 2:3478000 


Serviços diversos, além dos já computados. 


Custa da mão do obra «wi a = MT, 13:3658000 


RAMAL DE MONTES CLAROS 


CUSTO MEDIO DO METRO CUBICO EXCAVADO 


Tarcíeiro , Custo 
A. D: Portella. . spot E B$178 
José Dantas. + Lo 4 dE E TR E 58722 “ 
Luiz H. Stecl . E 7 e NERO 58568 


Amaro Lana . 4 co RR 88079 
A. Lopes do Amaral, «4. e Sa 68038 
A: G. de Rogondo. . & a Seus BA RR 8$028 
Custo médio . . aca oie pa a RR 68435 
Aflonso Manzinl , 1. celws, Me RE 28445 
Yiconto Mioelll . «varas Co A RA 38929 
dos Dantad . ss, A serao O PE 28562 . 
A. Costa Pirog. 4, '4, 050, E DR 28305 
A. Lopesdo Amaral, . |. RR 259, =p 48574 
Alvimar Carneirode Rezende. . +... vovo 48340 
Pedro Lessa Spyer. RAR PS E O mo 48014 
Abel: do Rezondo Costa. “2.0. Cy E Ses man 481497 
A. Dolabelia Portella, a). RR RN 68275 


É Eno 

68613 . 
“8653. 

h$200 


2.200.00 
560.00 
280.00 

1.240,00 


SANA A õ à ATairetefrda em a 
Aco Saboia | & EO 
Do ANEMO Ferrari TR ER 22d il E APR e 348. 
Ro o Média . ao EL ro RR eee Rd (a 38233 












Ee É ne E a RAMAL DE LIMA DUARTE 
E io « do metro cubico excavado: : 
q À “Tarefeiros Ep g e CiÃ Custo 


E ; = Es EC Caetano E Silva, E BEAT Da eU E 2 28981. 
E Re SP SO ERP R A 7 a st 28258 E 
enpçoo Da ni de ue 7 AND: 
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Victoria a Minas . . co vo o oc MEIOT,OT]. q o is 


Ponte Nova 


de 1924 ; 
2) JOE, 2 =) pc 
25] ua ia E a 
RAMAES Ê EE EL -PRS NS | Ra o 
RR Bo | 
Bello Horizonte (bitola de 17,60): E 
Linha estudada do Horto Florestal a Capitão Eduardo.! 12.240 1, + « "aj AZ, 240 
santa Barbara (bitola de 17,0)): 
De Santa Barbara ao entroncamento com a E. Ri - Jos, 167,67 


Lavras Velhas a Ponte Nova . “ea eso 7 4)60:181,05] 04140 COD IBI OD GOSTA, 95. 


Montes Claros (bitola de 17,00): 


Do kilometro 1.000 a Montes Claros . . « « 170.963,70] 46:m* | 70.968,70 pe 


Diamantina a Serro (bitola de 17,00).| 116,788 |... « “I.%. + .| 116,788 
Lima Duarte (bitola de 17,60): 


Da estação de Penido a Lima Duarte . . «ec e | THAS9TONS | 2O,69005 | 52.660. - 





De Lima Dunrte a Bom Jardim . . «vc. 
E oiged ea to o o E RR poem 53.970 a Dn 








Nora — No ramal de Montes (laros foram inauguradas as estações de Engenheiro 


Navarro c Bocayuva. à h 
No ramal de Lima Duarte a de Yalladares. 


RESIDENCIA DE BELLO HORIZONTE 
Estudos — Pa por administração: | 
Custo da mão de obra NG y À Ê Sa 14:2268000 
Bociros: | | j 
Custo da mão deobra + +. | nÉCo “as od MDUDARHODO 
Augmento do escriptorio: 


Custo da mão deobra . + e cu a a a di 3:6208300 





Extensão das linhas estudadas, inauguradas e cm construcção até 31 de dezembro 


NA 
o “a 


- ts. 














e 8498000 

a o DR o BOLSO 
CORO aM ca agaDO 

passagem inferior G obras accessorias. 4 : 

Ph Re rio qeu RENOMADO: 

BRR Su o Rg 
CPE Ega amigo 
& er 2 Te + 4E:6008000 
Cu to das mão do obra a a F e é o ie ge “60:2808500 

“ Nesidencia de Diamantina — Estudos: a ) o : ssa o | 

E EE Eco Custo da mão de obra e E ER RA E : RS 29:326$000 





ss 





“ SUB-CONTADORIA SECCIONAL: DA- REPUBLICA 
es E pas: Na Estrada de Ferro Central do Brasil | 
| MOVIMENTO FINANCEIRO DO HXERCICIO DE 1924 
Balanço ão de É despesa | 


Re RECEITA : 
" Renda Industrial : 

Passagens ... . DOER mao 38,747:7308180 

Rap A gene R a dia o Sn ge ndo q 2:9154900 

Encommendas. . .. +... 2. 10.100:6754060 





a 2 GE fa EO QUA AR AR ER RS 3.803:1068600 

io Mercadorias: 2a sa ne Cescalro! BD DADE BAGJDOD: 

ja ic iemas a ss Das ua da Ds 196: 1754022 

: Afmazenapeis: “sc plgens s0/e “567:7554600 

| RENO BETE co O SD Sb ROO! E 7:310$709 

a MARAR ERRAR o) to es na vita o A TOB OTTO 

AR A de SEDUDOSAM sl pare Rio 3:620$000 

je Percentagens diversas, iris no 604:0428563 : 

od à CHE eapeciaes =" iniay So dE es 58:8138800 113.833:6098891 
k Renda ordinaria : ; - 


" -Renda dos proprios nacionaes. . á ERRAR Sr q 7, 7 TOS 126;9134050 


Renda extraordinaria : 


Indemnisações ven a Pg ARO Eds pi - 680:3448334. 
Renda ememtuials o saio quem sue ato aii ama to  A DART 





Total da receita da Estrada. « . cc a cu. - + 114,880:4554792 


Arrecadado para o Thesouro Nacional H 


Imposto s/ vencimentos (5º/0) . . .  20:851$105 


EC nario OMcianto ta e 13:093$000 
Imposto sobre nomeações . . +... 244: 1698919 ; Ea! 
» Her SEUO sos: cd atado 6:918000 Ec 


Da ho E ETAmBRONho: 4 no Cara da OR 3,154:9575450 
Taxa de viação . . . 2 2 ww 1.307:371$000 Rd 
Mantepio Federal”. ue 179:3TI$816 4.931;7374200 





50 pé 





RES á 4 


Operações diversas -— Supprimentos recebidos : 


Do exercicio de 1923. * + 1% « 20.477:2695065 
> > » 1925. . . . . . . 20.166:332$697 


Recebido do Thesouro Nacional : 


Supprimentos cu. se Dis np DEP 


Para balanço : 


Contas a pagar enviadas ao Thesouro Nacional, consi- 
deradas na despesa. . cá ce CM AU a 


TOTAL GERAL «a “6 MDA 
DESPESA 
CUSTEIO 
PESSOAL 
Verba 6* 


Primeira Divisão : 
763:448$722 


Titulados 4” sy te ad PR 
Addicionaes. . «+. RR + 27:665$469 
Jornáleiros sf. “5 ss cal A RP 239:273$422 
109/, 4para quebras. 2.5 eva ar 12:054$621 
Abonos para viagens. . «as 14:733$000 
Segunda Divisão : 
TENAdOS * Sia ne Caros o cu 9.764:343$337 
Jotualeiros "e Ds» 75! E 10.364:7424953 
Addiciontats. =. pra VS ima 434:123$832 
10º/, para os fieis bilheteiros . . . 16:9458544 
ZONA InSRINDTO, + ms 000.27, pra 992:982$184 
Alugueis de CHBAS: À = e 155) Evdia o 123:5398527 
Diarias aos empregados dos trens . « 399:7658175 
> » feitores dos telegraphos. . 7:175$090 
Terceira Divisão : E 
TituladoR do o 7% dr! Pio: PAR 1.302:9964030 
AdIONNEE, “qo s 4 o - é | ado 52:4058758 
Jorialeiros "5 Grade q > RA 125:9054545 
Abonos para viagens. ec. va 10:6098000 
Aliguel de CASAS a» 5 2 aaa 1:8098000 





40.643:651$762 


133.943:824$245 


14.612:196$375 


1,107;180$234 


21.210:6658557 


1,493:107+333 


DAS ads 


194.136:4095672 


0... os 399,016:86585464 








Ra RNEa dose as 
E Addicionaes. . . 

Jornaleiros . . .. 
“Alugueis de casas. . 
“Zona insalubre. , |. 
" Economia de carvão . 
Abonos para viagens. 


Zona insalubre. . . 
“Abonos para viagens, 





2, E ET 
SU Divisão 7. 
a ro 1 PR 
; 5 » pe Ad a ja 





Pessoal addido. . . 
E Titulados : 
Er qr Divisão pc. 
z » E X . : . . 
EI Ago pi pt RAR 
48 » ECO R ma 
3 5: 23 e SO | a TO TAN GR 
h [IV Seo Er VS qed 


Fessoal addido . |. 


Jornaleiros : 
Iº Divisão . +. 


as > io lato Doro, e 
at >» RR E 
4º >» PR PR 
Da ». a alo 
625 fi» grp a Se Ta 


Total da despesa de Pessoal . 





Quarta Divisão: | 


Quinta Divisão: - 
“ Titulados RES. qua 


Alugueis de casas. 


le Bivisdo asc to o, 


“ . - . 
. . . . 
. . . . . 
. . . . . 
. . Ed . ; . . 


. . . . . 


Extraordinarios e rondas , . . 


. 

. . . . . 
JO PR Tie 75 a e 

. Ei SA . . - 

” . . o . . 


* Despesas Extraordinarias : 


Verba 24º 


. . . . . 


. . . . . 

. . . . . . 

. . . 

. . . 

. . . . 

. . . . . . 

. . . . . 

. . . . . 

” . . . . . 
” 

. . . . . 
. . 

. . . . . 

. . . . . 


3.539: 1554066 
333:6288246 
14,340: 1254662 


39:760$000' 


64:7298227 
30:0008009 


179:9348700 


1.541:153$192 


166:865$166 
E 198:6114858 
9,601:6738451 


33:297$070 | 


54:8128144 
11:9445000 





141:967$383 
167:6458747 

86: 1988778 
106:8195253 


T4:2665255 


Augmento provisorio 


225:434P770 
3.502:5358315 
465:431$358 
1,101:5515854 

— 465:6438823 
79:224$754 
13:7695698 


116:260$450 
 4.277:6528216 


-52:991$865 
-5.812:7998723 


— 3.962:5938284 


7:6924476 





> 


“ 18.527:382g001 


— 12.608:3565881 


576:5979416 


121:277$286 


“ 5.948:5928577 


14,230:0092014 





75.823:460$199 


Ro Lidia qdo TM 


26 


seo 


Material 


Sub-consignação n. 1 — Trilhos etc.: a es É do) 
e Divisão o . . . . . . o . “ . o . . « . 3.326:7888064 


Sub-consignação n, 2 — Superstructuras metallicas: . 


5º Divisão . "a e qite gra PE Ad CO O 583: 2285472 


Sub-consignação n. 3 — Material ro- 





dante : 
A ENVASÃO es E ty he DRI (ao RSS 6.443:973$615 
E Teo 6.5 Eae As RR E na 14:135$000 * 6.458:1085615 

Sub-Consignação n. 4 — Machinas, 

etc. 
1º Dimisãos, Caco pude 4 RS AE 64:4803400 "Pt". 
2 » Drs RA im Po Rd 109:9935961' : 
a Rae so UDES dr MOS qua Dia 43:765$980 
4 » “ “ . . . . . . . . 117:0138700 


Re A o Rd 88:7598600 — 429:0228641 


Sub-Consignação n. 5— Combustivel: 


4 Divisão. . . cc ro.  28,501:1988570 : 


De e A CR RS A 3:500$000 23.504:6928576 


Sub - Consignação n. 6 — Lubrifi- 
cantes : 
APSEMNASÃO o ds a sis do o A 31:936$400 
42". A O E RS o 1.512:650$165 | 
sos Ro (URCA do do o 1:063$650 1.545:700$215 


Sub-Consignação n. 7 — Diversos : ser - 
TRENATISÃO sol "apre DEP e ra PR 90:851$970 
Prado AO toa Go MS E 7 PR 2.602: 1954696 
a elo PR PRE MR aa Ro RM SRP A 725:123$758 


do O o Cisne sm CG WO tha RE 9.155:040$420 


Dos Lc Co BUM DR 


Sub-Consignação n. 8 — Alugueis, 
luz, etc. : 


E Diva caput o e Voa DE 38:267$359 
DA e RR ST ia = = Di 598:747$974 
BP rc, PERES RR Am = o 2:565$365 


o E O PR joia ai RR scEssanDE e dasias 
Bro AUS 7 To aa 51:5678900 1.158:5008492 











Sub-Consignação n. 10 — Agua do Districto Federal : 
5 Divisão PR) ! RELA ES É se SR IO ME E ca RR e RO O 458000 
“ Sub-Consignação n. 11 — Extraordinarios : , 
TRT O Peres 2 eo RS 4298100 
Za > ER RO . ' . . » » . é 11:9378790 ; 
Sjo » . . quis . . . . COF eo 98600 
= far et » PE, . . . . . . . y . . 6:154$290 y 
ABS RL a NUR fa PO -9:1038261 27:TTAGOM 
E j Tojalida despesa doMaterial “E Gabi a a ea a 
E Prom EXERCICIOS FINDOS 
x Pago no Thesouro Nacional : 
SCE SO AMEI RE a o ape corte o aid ES Tama nes 2 RAE 81:794$290 
Material, TN pilota, E a e Cut . . . . . . . . 165:093$270 
OBRAS NOVAS 
Decreto n. 15.911, de 29 de dezembro de 1922 
E Ramal de Montes Claros: E 
Thesouraria — Pessoal. . . 399:1174895 sê % 
Thesouro Nacional — Material, 1.042:782$605 “1.441;9008500 Ê 
Ramal de Marianna a Ponte Nova ; 
- Thesouraria — Pessoal. . . 200:000$009 
Thesouro Nacional — Maerial,  529:9308524 729:9308624 
E Ê Prolongamento de J. Murtinho a Bello 
Horizonte : As EE 


Thesouraria — Pessoal. . . 190:41$502 

Thesouro Nacional — Material. 61:643$736  261:095$233 
Ramal de Santa Barbara : 

Thesouraria — Pessoal. . . 198:6708776 | 

Thesouro Nacional — Material. - 209:6708864 408:341$640 


Prolongamento de Pirapóra a Belém do 
Pará; miA 
Thesouro Nacional — Material +. + +. 497:0528792 3.338:9108794 





Decreto n. 16.048, de 25 de maio de 1923 


Construcção da Ponte de Pirapóra ; 
Thesouro Nacional — Material . . +... 6:1768400 


em 


52.918:9188552 


246:8874560 


' 
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Ramal de Montes Claros : 


Thesouro Nacional — Material , « é « - 


Ramal de Lima Duarte ; 


Thesouro Nacional - Material ,. +. « .. 


Decreto n. 16.124, de 14 de agosto de 1923 


Melhoramentos na linha : 


Thesouro Nacional — Material . 


Duplicação do Ramal de São Paulo : 


“Thesouro Nacional — Material , . 


Melhoramentos nas Officinas do Engenho 
de Dentro : 


Thesouro Nacional — Material , 


Melhoramentos nas Officinas de Bello 
Horizonte : 


Thesouro Nacional — Material . . 


Duplicação da Linha Auxiliar : 


Thesouro Nacional — Material , 


Suppressão de Passagem de Nivel: 


Thesouro Nacional — Material . 


Decreto n. 16.169, de 9 de outubro de 1923 


Melhoramentos da linha : 


Thesouro Nacional — Material . 


Ramal de Montes Claros : 


Thesouro Nacional — Material . 


Decreto n. 16.193, de 30 de outubro de 123 


Ramal de Marianna a Ponte Nova: 


Thesouro Nacional — Material . 


Ramal de Montes Claros : 


Thesouro Nacional — Material , 


. . . . 


3465350 


10:913$600 


80:867$323 


250:0003819 


"9404400 


293:457+828 


40:278$100 


177:9554655 


129:576$0636 


16.415$551 





6: 5934500 


50:601$300 





17:436$4350 


8143:5918125 


145:992$187 


57: 194$800 


Decreto n. 16.227, de 28 de novembro de 1923 





5 Duplicação da Linha Auxiliar : 
) Thesouro Nacional — Material . . a POR 19:7946153 


Suppressão de Passagem de Nivel: 


7% 


PEDAÇO RM 
<ó 


go | 


Melhoramentos nas'Ofiicinas do Engenho 
de Dentro : 


DS A SA 


Thesouro Nacional — Material. . . 42:9888000. 
É Duplicação do Ramal de São Paulo : | 
E Thesouro Nacional — Material . . . . . 365:072$329 
E Melhoramentos da Linha: 
= Thesouro Nacional-—-Material . . . . .  226:1735833 
É Melhoramentos das Officinas Bello Ho- | 
E rizonte : 
= Thesouro Nacional — Material. . . . .  100:6608857 
B Decreto n. 16,327, de 23 de janeiro de 1924 
Duplicação da Linha Auxiliar : 4 
BE. Thesouraria — Pessoal, “a e wo coro DD: 6ABEOTO 
q Construcção da Estação do Norte : y 
E Thesouraria — Pessoal » « « 0 + o - 83:9968072 . 
Duplicação do Ramal de São Paulo : 
Thesouratia —- Pessoal 2 e np à 99:7148338 
“Augmento e construcção de novas estações : 
“Thesouraria — Pessoal . . . cus. 599:3628825 
a Supressão de passagens de Nivel : 
é Thesouraria — Pessoal , . 2 ao Pa Doado q DI GODIN 
Ramal de Bello Horizonte : 
Thesouraria — Pessoal. . « +... 199:8824702 
“Ramal de Marianna a Ponte Nova : 
Thesouraria = Pessoal +. . 2 css su à 131:8848234 


Thesouro Nacional — Material + . +. ... 422.:4994957 


e 
1.243: 1988184 
4 


OT) 
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Ramal de Montes Claros : ' o 


“Thesouraria — Pessoal. . .  356:566$181 
| Thesouro Nacional — Material. 25:099$000 331:665$181 


Ramal de Penido a Lima Duarte ; 
Thesouraria — Pessoal 4 . cc. vv. 166:304$042 


. 


Ramal de Santa Barbara : 
Thesotraria — Possõal » ., ql arm, voe 103:867$988 


Ramal de Diamantina a Serro: l 
Thasouraria — Pessoal +. +. +... a. 119:785$319 


Melhoramentos das Officinas do Engenho 
de Dentro : 


Thesouro Nacional — Material . . . . . 188:3885966 2.831;2008783 | 


Decreto n. 16.458, de 30 de abril de 1924 


Ramal de Marianna a Ponte Nova : og 
Thesouraria — Pessoal . . « «vv cu -98:8728021 E É 


| Ramal de Montes Claros : Mad Er 


) * Thesouraria — Pessoal . . 200:1875349 PEN 
" Thesouro Nacional—Material 1.655:037$940 1.855:225$289 





+ " 


Ramal de Lima Duarte : sã | 
Th2souro Nacional — Material . . . .. 79):799$839 : 2.753:8978149 


Decreto n. 16.459, de 30 de abril de 1924 - se 


Suppressão de Passagens de Nivel : 2 
Thesouraria — Pessoal -, « . . « . « 192:9793309] a y 


(é Duplicação do Ramal de S, Paulo : 
j Thesouraria — Pessoal . «4 44:8118200 


Thesouraria — Material . . 528:494$509 826:699$414 
“Thesouro Nacional —Material  253:393$905 , 


Duplicação de Alfrelo Maia a S. Matheus : 
Thesouraria = Pessoal . 2 . «vs 90:434$915 
Melhoramentos da Linha : 


Thesouraria — Pessoal . .. «cu. 326:610$305 1.436:7248033 
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“Decreto n. 16.610, de 24 de setembro de 4924 | E E 
Ramal de Santa Barbara: . ; 
- Thesouraria — Pessoal . . - oSMoTgod ! E. 
Thesouro Nacional— Material 14:765$800 120:1738421. q 
Ramal de Montes Claros: pata is ES E: | E 
Thesouraria — Pessoal . .  381:7358771 o 
“Thesouraria — Material, . | 96:6198050 e 
Thesouro Nacional—Material 2,513:787$236  2.202:1425057 d 
“Ramal de Penido a Lima Duarte » o E j 
“Thesouraria— Pessoal . . 154:5608246 DO qn 
Thesoutatia — Material . . 177:999g800 Cata ie 
Thesouro Nacional—-Material  249:9898122 582:5498168 “o A 
Ramal de Marianna a Ponte Nova: ) he 
Thesouraria — Pessoal . . 174:1638204 | E Pe E 
- Thesouraria — Material. . 19:5608200 a 
Thesouro Nacional—Material. 1.473:6628834: 1.667:395238 Nê 
Ramal de Diamantina a Serro ; ' Ê 
-Thesouraria— Pessoal . . -— 80:8835333 7 
Thesouro Nacional—Material 7:997$500 "97:8808883  5,460:130$767 f 
Decreto n. 16.082, de 26 de novembro de 1924 pi E ER Es 
Duplicação da Linha Auxiliar : » rs O Da “ 
" Thesouraria — Pessoal . . 79:564$037 VENÇO  jo ÃO j Re 
Thesouraria — Material . 13:1104009 Bj nb? 
Thesouro Nacional—Material  70:0908000 162:764$037 
Melhoramentos das Officinas do Engenho | 
de Dentro ; RES aan vt «SA 
Thesouraria — Pessoal. . «+ 1:5058100 ; [ e 1. ) 
Thesouro Nacional — Material 310:567$356 | 312:0728456 E 





Suppressão de Passagens de Nivel: 


Thesouraria — Pessoal. . -s 212:5774077 i 
Thesouro Nacional-—Material. 449:5158080 | 652:0928757 | = 


nan 
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Duplicação do Ramal de São Paulo: E a 
Thesouraria— Pessoal. . .  131:441$246 k = 
Thesouro Nacional — Material  931:497$724 1.052:938$970 
Augmento e Construcção de Novas Es- as Er See Sie tie a 
tações : | Dee st Di A 
Thesouraria — Pessoal. . .  549:352$792 k a k Ni 
Thesouro Nacional — Material 225:4968650  774:849544Z e 
Construcção das Officinas de Bello Ho- | FEAR facção, E - 
À rizonte : Di e rasa a a 
Thesouraria — Pessoal. . «  167:5398421 to at bp SS TR Re au + a 
Thesouro Nacional — Material 560:9795206 737:5188]17 3.112:2868370 
É à a PY ur: 
FA pe GL e qd =. 
Lei n. 4.793, de 7 de janeiro de 1924 (Art. 20! — XVI = 0.3) Ea 
) Ea iad] ES a e 
Material Rodante. « «anna a 0 0 0 an 453:3788416 E e 


A 
ey 


Total da despesa de Obras Novas . « cv + sv. Ca 22.298:8068967 SA 
Total geral da despesa . + + 2 0» diz pk, Ria  151.288:073$278 à E 
k . ad ; E) “e a R 

Operações diversas pa ar o pre pende da 


Et 
RETA 


1 
h 
t 
1 
4 
0% 
md 


q 


RA O as 


Depositos de Diversas Origens — Antigos : 


+ 
cha GM) 


Restituido durante o exercício. . «vc... 


R 
” ' a” 
eo 


Operações de credito : E e A = e 
Exercicio de 1923. +. coca 9.872:9628320 a BA É a 
DO 5195 o. o o  26.661:0795041  35.554:0418370  36,587:2038598 E 


Ps PA 








Remettido ao Thesouro Nacional 


Remessa da renda . ese va sá act do peso 111.496:020$696 
Remessa de depositos. « . « «vcs 0 n.. e + 103:009$000 


» 





+ 


Para balanço 





Transportes e fornecimentos requisitados pelas repartições federaes em 1924, TA, Rir : 
não pagos, levados, por isto, a debito do Thesouro Nacional. . « « « 9.542:4778896 


TOTAL GERAL + . 0 0 q 0 o ario GR do ON NA 
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. = ” “ e - o ” a “ . ” r a - 


FS6r HA ONIDAAXH OQ TVISLSATNI OLNHWMIAOM 


a 


a Cai aid 2 DR ca PP ria Ai dio Liane a 





RE Directoria . 





piada PNR . 


Ro 


E pe Ae e EXERCICIO DE 1924 


Demonstração do custeio industrial 


“4º Divisão — Administração Central: 


E 


Secrejatia » + 


“Thesouraria. .. 

Eai Pagadoria qe! 

f “Intendencia. E Se ed MS ERA 
à Laboratorio de ensaios . 


+ = 


EmA. Divisão — 1º Sub- Divisão (Tra- 
fego): 


— Sub-Directoria é Escriptorio 
—-"Bitola de 1,60. . ... 

-  Bitola de 1,00. 

dra Linha Auxiliar. anita 


Za Sub- Divisão (Movimento): 


BE E rdawnio:. AR ra de 
: ) Bitola. de 1 ,60. SEA ea) o vise . . . 
x  Bitola de 1,09. -. . “ . . . +. 


Linha Auxiliar. + 0 cce ea 


FP Sub- Divisão (Telegrapho e é Uutmi- 


À patio: 


Escriptorio . Re Da ea o 


RS PIED RE TE eq Ea de e 


ANO (Essa Ly As QE RR a 


EInuA Atiliaso usa sa ape 


Be Divisão: = + 
“Sub-Directoria e Escriptorio . . +. 
CONEBAOA Sar S0! profano ais ati da 
Cantabilidadess. 1a srs“ eisho caio 
Estatisticas Srs Wen, 850 areia Ro 
“Deposito Geral. . » ecc co o» 
- Delezacia do Tribunal de Contas. . «+ 


Pessoal 


188:6438765 


419:0708163 
70:6238495 

* 200:290$907 
699: 118g1€3 
46: 4859943 


E 724: 2326481 








EE Rr isfioto vó 
5.970:481$325 
4. 455:590$753 


2.972:9494674 
Es 

E39:246$104 

3.449:4008943 


2.573:2008276 


1.715:400$255 


“G19:087EI31 
2.522:366$650. 


1.884: 8426271 


“1.256:5618501 
9.716:591294. 


» É 


387: 1434092 


— 1.202:5498889 


264:077$136 


49:2038645 


168:932$450 
2:5008250 





— 9:074:410MT2 


Material 
70:3338724 
. 21:934$203 
- -6:6475401 
6:990$181 
-18:6618515 
“ “5:2068979 
“ 129:664$063 





78:392$727 


“1.991:9308523 


“ 405:2748300 


184: 5834257 : 


- 41:6569252 
92:8634461 
— 63:8628234 

45:9038155 


94:937$993 
1.008:0654911 
- 596:8968131 
- 393:0308754 





— 4.917:421$703 





53: 1234327 
63:9398576 
57:806$003 
120:691$033 
44: 1978371 

o 6:3534975 


- 351:211$295 





Total 
258:977$509 
441:0048371. 


177:270$956 | 


207:2814088 


717:T79$698 


— 51:7824922 


— 1.854:0968544 





1.535:9684433 


7.872:3618848 | 


4.861:1675053 


-3.157:5328081 


880:902$436 


- 3.542:2835404 


2.642:0318510 
1.761:375$010 


“T13:975$129 
“3.50084329561 


2.481 $7338402 


a 


“34.634:4129997 


1.654:5928275 





390: 2714419 

1.271:4999465 
321:883$144 

162:8995623 

“213:129$831 
8:9548225 


e ——emeee eee me 
2.375:6278767 





” 











os 


4* Divisão — Administração Geral : 


Sub-Directoria e Escriptorio . . . 


Tracção : 
Administracção da Tracção. . « 
Bitola de 1,,00-«< «ee só ala aa 
>» We 500 o “oie a Ps ARA 


Reparação do Material Rodante : 


Bitola-de 1,004 am ganas 
> » 1,60. o . . o . o o 


Conservação do Material Rodante ; 


BOA (0 oco Re 
» >» 1,60. . “ “ . o . . 


Conservação de Oficinas : 


Machinas e Ferramentas, . « «q 
Installações e Accessorios . . . 


Serviços Auxiliares : 


Deposito da Tracção. . « « o - 
Officinas do Engenho de Dentro . . 


Serviços dos”Depositos : 
Administração dos Depositos . . |. 
Manobras -— Bitola de 1,0). . . 
+ 1500 4º ace 
Outros serviços dos depositos. . 
Outros trens =. “e 2% silos 


» e— >» 


5 Divisão — Administração — Sub- 


Directoria e Escriptorio : 
Bitoiaide bs00 iss anta os do Sis 
>» ROPICO. 4 sq me a ad 
Liu Ria, e Mae) a 


Policia e Guarda da Linha : 
Bitola de 60. <-,% 7 Cao umas 
» o e a Dj DEE Sept 
Linha SAIA? 357, rea o Rn RES DR 


Conservação Ordinaria ; 
Bitola'de 4:69 e ss 4 e 
» >» 1,00 . . . . . . . . 
TATA AUS IHA E: e SM Es tao 


1.990:494$797 


172: 1648694 
1.524:733$853 
5.306:617$744 


1.305:719$715 
3.266:751$304 


578: 1048851 
2.460: 8305103 


332:438$530 
174:754$369 


297:657$573 
636:936$395 


1.045:172$185 
30:669$392 
146:703$173 
2.019:138$467 
7:170$569 


21.456:163$214 


2,421:7938965 
501:611$499 
203:5408793 


1.618:8575443 
539:8785033 
234:623$372 


4.934:005$003 
3.253:1048306 
1,659:431$701 


214:9758739 


1:6354553 
6.583:770$247 
27.221:862$035 


1.804:738$333 
4.815:6398661 


911:213$671 
3.063:6045779 


370:3098351 
270:872$203 


299:041$414 
232:223$674 


86:931$7€0 
111:1605865 
453:274$350- 
714:6838135 
31:903$303 


47.242:890$153 


302:734$553 
59:8928411 
114:017$669 


34:885$372 
5:431$271 
3:162$853 


1.883:296$695 
778:933$956 
136:372$137 


2.205:4704536 


173:8008247 
8.103:509$100 


32.523:4798829 


3.110:458$0483 


- 8,082:390$955 


1.439:3188522 
5.529:434 $882 


902:797$881 
445:627$077 


506:693$937 
969:210$069 | 


1.132:153$965 
141:830$257 
599:977$523 
2.733:821$602 
39:073$877 





683.699:0534367 


2.724:533$518 
561:593$910 
322:5538462 


1.653:743$315 
545:309$304 
237:791$230 


6.867:301$703 


4.032:038$262 
1.795:803$838 





b 


É x 


—17:4368350 


«202 











20 
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INSTALLAÇÕES TELEGRAPHICAS : 


hatalinções, . soe.» 5 
Cabiges Le ds rs 


UsiNAS E OFFICINAS : 


EMC STR (oras 2.0 
Installações diversas. . . 4 


13.753:295$255 
452:000$000 
375:485$000 
205: 8008000 
181:293$000 





19,521:335$804 
1.132:195$38 





395.814:6035726 


É) 


96.531:154$289 


“12.233:4338254 





6.272:101$578 
946: 764$420 





14,453:8964957 


“ 


“+ “5:0008000 


| 


e 


14,967:8788255 


20.653:531$193 
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MOVIMENTO PATRIMONIAL DO EXERCICIO DE 1924 
Balanço do activo e passivo ê 
ACTIVO 

PROPRIOS NACIONAES :- 

J.0I8, Predios a o os SM o 
à RABMICÃO, Coen g Pu R " 
4 Redreitás.. 1 T;- 4" enua À ” ira 

dO WIQUEGAS sá sra? 4 4 RD R .. 
a) “VOTENOS:! , 447 ETs a ca OS PAD a 
ESTAÇÕES E PosTOS TELEGRAPHICOS : > 
625 Estações e dependencias. . .. y 
Installações e accessorios : . ' ' 
VIA PERMANENTE : 
Linha. . . . . . . “ . “ “ . 
Osras de arte : 
BAN iai ra ras A 2.640:136$400 
MI PORES a Sig SS E vai 23,947:041$800 
HIS FONTAIÕES dj 1, DMA Sn 3.706: 4464360 
I4 Passagens superiores. . +. .. 1,635:3538000 
15 » inferiores . . e 1.253:448$900 
DA AMRS a mat OS A 33.355:3598749 
BOCMOS - « Lee ee om ROS 
vit PNR RR a 780 
Apparelhos Saxby. . .... 1.712:8805000 
Obras novas em asdamento : 
Linhas e obras dearte .. : 11.464:933$547 
Reflorestamento . +... cc. 239:9608193 
Desapropriações . . .. 0. T5234DAÇÕOD 


504,579: 1964269 


7.218:8654998 


ad 


ED 


a 





PAM 8. W 


bos 


a do 


asd mad e 


pd 


à 0 Wa 
A 


4 4 
q 
, o 


ama. 


=" 





; 





Machinas portateis e ferramentas : 


ja Divisão . . . º . . . . . . 


PR CP CAR RR DU ERR) 
SU RSI RO fear Po v 07 AO RO O 
4* » E Pre TORNE AIN RR AIR LAS 
o » E DM ao TO PR A a 

6º » SS A FEET dE NNE 


Machinas lixas : 


SU DME O o E NPR A PR 
8” » e; . . . . . 
4 » . . . . +” a . . . . 


Obras e objectos não especificados : 


Bud) DER VS pe ap Mc pa CR 


Stoock de Materiaes : 
2a DIV O RNA, pa peeli i ar a 
Ea E pd AEE IE RS a RR 
ais » “ “ “ “ “ . . “ - “ 


“Obras em andamento : 


4º Divisão “ . . . . . S . . 


MATERIAL RODANTE : 


Sssboconotivas Bs base ano ND o 
178 » B, Em . . . . . 


639 Carros passageiros B. L. . « + 
DOSTUAIa » BE: 


4.618 Vagões B. L « es se mio 
1,729 » DRE “ . . . . “ “ 


2 Automoveis de linha. . + o 


«STOCK» DE MATERIAES NOS DEPOSITOS : 


1º Divisão (deposito central) . .. 


Po » SEC dE capo Dna DAP TR e A, 
atuado PES o Ar 2 
4” » A Pg E DN 
Ea » a dE Ou, MR O A LA NR 
6: » Pg e a MES a TRE O 


Deposito de combustivel . +. + +» 


520 


183:2078752 
T0:6568540 
2:6534500 
2.414:0158512 
1.338:6536345 
43:853)450 


47:9018500 
130:4804000 


16.904:8558289 


785:1506663 
96:9548122 


1.790:8664478 


31.276:2508299 


10.936:5425000 


25,479:8634607. 
7.211:2004000 


33.150:5188760 


9:602:2374970 


4,053:0408099 


17.083:2368789 


11:0958000 


2.672:9714203 


3.063:2958243 


42.262:7924299 
32,691:0634057 


42.752:8005030 


55:7736350 





470:7356194 
2,160:1378339 
444:0938612 
22.476:7465358 
10.092:278$321 
944:7924663 
4,751:470415 
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41,342:5356356 


117.762:4564446 


41,250:2548452 


19 = 








EEN a SD o E SN 2 — To 
E ú AS CRS 


EIA 





MOVEIS E UTENSILIOS : 


1º Divisão. 5 ee via o a dh E RR UR DR E Sa 
Dos da dls o caSaa merda a A ei mad DA CURA SR A 
E ARE ro RR ENE qu os ss -167:709$350 De 
RR Em Ds DD 
e » ARO e E bum GP so TR RA, IO S 298:674$390 : : 


RE RR Mes e o DS 





LIVROS E INSTRUMENTOS DE ENGENHARIA : | SE NE Sa Ê 
1 Dio 5 So “es are Aa E DA 3:357$800 TR Pé 





4º » DEC PRE TR O E SD TIA O DS SO e DO 9:887$800 ) + sz é 
prantos Sp Tati asi ças A o EA 135:324$600 aii, 
O A Leça e SRS q ão pi pp SS E 20:846$500 169:416$700 
: “= i Ro + 

MATERIAL ENCOSTADO (SOCATA) : . É: aa 


ISDIVISÃO des a quo DE ese 0 o dd 10:5628030 e SR 
E 2 » º . º . . . “ . . o . . - “+ ns 12:8125340 E E “ag: 375$820. é a 


; - MATERIAES DIVERSOS : 


a ge Divisão . . . . . e “a . . . . bh . . - . . ” e na “ . E 107:1674090 é 
É , SEMOVENTES : oi é eita (ae | A) 
E REDRIRÃO É loss is 08 ras A - Bjo ese * 
E Desça cresc 60 E or va O a 4304000 2:6704000 
E E A À , 
y 

o. 


A 


CONSTRUCÇÕES — 6* DIVISÃO : | as: à pao e 


Ramaide Ponte Nova . . . «nos asa ca do Ta o OL DME DODEDOS 
Ê. »c*» Montes Claros . : aci vip po RT O AMON 
E o co “Lima Duintto:.” ; 0.» va RU EA ro pI 
> > Santa Barvara +. cu a vous é 07 149:297$050 
k aces -Dismanhios: ooo. can ssa 75:637$022 
Ponada Pidigbra é Sã pato a ARA A 932:586$023 Res 
Estação de Bello Horizonte. msi ca sea Do 2.227:9044956 
Oficinas. de-Bello Horizonte"... “sm < ss PE 5.225:189$549  25.190:519$313 





* DIVERSOS RESPONSAVEIS E AGENTES PAGADORES : sa 


M Diversos responsaveis , .« cce wa a ese sw o  W0,530:6588795 
| Diversos responsaveis, c/ patrimonio , , . « «va 217:924$276 
Beas a cargo de terceiros . . rante ma ua 2.319:723$542 
Estações; cl UBcoMa, e e o 5 WE SEA Sa 1.092:929$149 
Agentes pagadores . 2... 2 Caco an Ra» TE ETR 
N iSalão-devédos, Ec gos A 4.252:1224339 - 33.134:3588377 











RUA ga | Activo de compensação 

; Titulos RR SRS a data O ati mitos: é os acta re 3.393:6005000 
qe : 815.000:5464953 
F PASSIVO 

| Tesouro NACIONAL, C/PATRIMONIO . « x RES RR RG 2, ooo 7800 761:0005209 


DEPOSITOS DIVERSOS : 


Fornecimentos EE DEN CE a RIR DO 999:201$611 
Augmento provisorio a classiticabo se so caras! adj 3,979:834$945 
"* Fornecimentos de 1923 O PRRER  ceaUBRIo aii a 2.943:141$037 


| * " Fornecimentos de 1924a pagar. . +. RR 2 o A) 14,865:5325997 





$ Pandonlido Joat apagar: ec» ur a) ss e 418:3528759 
* PDepositos de diversas origens... . cc 1.548:813$224 
4: “NV, de Magalhães, op de Permuta.» » was asa 244:631$930 
Contas correntes (ETs es E E PRA CAR PR ARAL END 1 1 NRP RR 5.838:3838150 30.837:9463054 
EPA 
Passivo de compensação A 


Cauções e depositos em titulos. RED NAC eR TeR rega di qm Mes À 3.398:6008000 


815.000:5468953 
(—— e 
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EXERCICIO DE 1924 


Resultado do Exercicio (Lucros | e Perdas) 


CREDITO 


“Renda industrial : gy 


“Passagens ERR at ça — 38.747:730g180 
“BR 2:915$900 
Ed : 10.100:675g060 
ER animam o = 3.803: 1064600 
Mercador | 55.542:5468565 
196:175g022 
567:755$660 
7:310$700 
4,198:9178851 
3:6208009 
604:042$553 

58:813$80 113.833:6095801 


dos Proprios Nacionaes. . .. 126:9138059 


Renda extraordinaria : 1 . 
Indemnisações diversas. . .. e 630;3444384 
- 5 E ) 

É Renda com applicação especial : 


BRR Ds o qui ra  239:588$46T  114.880:4558792] 
uizo do exercicio. PR ação poS SE O : O cr Id 18.200:3728677 . 
Ea, : 133.080: 8288459 


g Sd ! DEBITO 
Custeio industrial: | 
É, pivisão — Administração Central, +. Lc 1.854:0968544 
E a. de — Trafego, Movimento, Telegrapho e Illuminação. 34, ee 
> = Contabilidade e Estatistita DL ua a | 
3 a 4 > ' — Locomoção a” EN . . . . . . . . . 
E ce - — Via Permanente e Edifícios + . . . 


Serviços se particulares E RA Dei 


e 
Rio de Janeiro — Imprensa Nacional — 1927 








Resumo do balanço 
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